LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for Lultfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon: Oslo {02) 121340
AFTN : ENFBYA

Tlgr. . CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 ldaln

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Motordrevne luft-
fartgy

Bell/Agusta-Bell-1

Med hijemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214.0g 43 jir. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift

om luftdyktighet.

8/71L -~ FLYGING I SN@VEAR MED BELL HELIKOPTER

Pébudet gjelder:

Bell og Agusta-Bell 206A~1, serie nr. 39998 til og med LO99L. Alle Bell og
Agusta-Bell 206A utstyrt med "Particle Seperator Kit, Self Purging",
P/N 206-T706-201-1 eller P/N 206-706-200-1 sertifisert i alle kategorier.

Pébudet omfatter:

1. For & unngd motorforstyrrelser som fglge av at sng og is, som har bygget
seg opp i luftinnteket, plutselig lgsner og suges inn i motoren, innfgres
forbud mot flyging i sngver eller sngfokk.

En permanent plaekat skal installeres godt synlig for flygeren, og s& nezr
de andre begrensningsplekatene som mulig.
Den skal ha fglgende tekst:

FLIGHT INTO FALLING OR
BLOWING SNOW IS NOT
PERMITTED

Dersom original plakat ikke kan skaffes, kan flyeieren lage denne selv.
Bokstavene mé vere minst 1/8" hdye.

2. Plekaten som forlanges under pkt. 1 kan fjernes, og flygingvi sngvar og
sngfokk med flysikt p& minst 800 m kan tillates for perioder inntil
90 minutter, dersom fglgende utfgres:

For 206A-1, S/N 39998 til og med 4099k, skal "Particle Seperator Assembly"
P/N 206-062-819-5 installeres ifglge Bell Helicopter Compeny Drawing
206-062-800-5. Samtidig skal flygeh&ndboken for 206A-1, som er godkjent

5. mai 1969, revideres med fglgende nye sider: A, 7, 13, 15 og 20.

Disse er datert 26.

oktober 1971. 206A som har "Particle .Seperator

Kit, Self Purging", P/N 206-706-201-1 eller P/N 206-706-200-1 installert,
skal ha dette modifisert og/eller byttet ifglge Bell Service Instruction
No. 206-89, siste revisjon 25. oktober 1971.
Reviderte sider A, B og D, datert 18. oktober 1971, skal settes inn i

flygehéndboken for 206A, godkjent 20. oktober 1966.

Reviderte sider 1, 2 og 5, datert 18. oktober 1971, skal settes inn i

tillegget til flygehéndboken:

Induction System"' godkjent 23. juli 1970.

Tid for utfgrelse:

"Snow Particle Seperator - Engine Air

Pkt. 1: Fgr neste flyging i sngver, og senest innen 25 timers flygetia,
regnet fra 2. november 1971.

forts.
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forts.

Referanse:

FAA AD-note T1-8-3 med revisjon i T1-23 omhandler semme sak.




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen -
Avd. for Luftfartsinspeksjon Motordrevne luft
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn fB.I't¢y

Telfon: Osla (02) 121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD

: ) Bell/Agusta-Bell-2
Tlgr. : CIVILAIR OSLO

Telex : 17011 Idain (LD P)

Med hijemmel i lov om lufifart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1941, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

/72 INSPEKSJON AV HOVEDROTOR PR 206A og 206B

Pédbudet gjelder:

Bell/Agusta-Bell 206A og 206B med hovedroterblad P/N 206/010-200-29, som har
vert i bruk 6 méneder eller mer, eller som har over 600 timer total flygetid.

Pabudet omfatter:

For & kunne oppdage og forhindre korrosjon og sprekker pi grunn av material-

tretthet pd hovedrotorbladene, skal fglgende utfgres:

Foreta en visuell inspeksjon av undersiden av bladet mellom stasjon 170"
og 180" (mellom 30" og L4O" fra bladtuppen) i omrddet rundt skruene som
fester balansevekten i bladet, se fig. 1.

e

forts.
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forts.,

Se spesielt etter lakkblzrer, forhgyninger, sprekker i lakken og avdekket
metall.

1. Dersom det oppdages lakkblerer, forhgyninger eller sprekker, skal
lakken fjernes ifglge pkt. 3 C i Bell Helicopter Service Bulletin
No. 206A-19, Rev. C, eller Bollettinmo Tecnico No. BT-206-49, Rev.
B, og omrddet rundt skruehodene inspiseres ved hjelp av "dye penetrant"-
metoden. .

P& grunnlag av denne inspeksjonen skal fglgende alternative til-
tak gjennomfgres: '

a) Dersom sprekker oppdages, skal bladet skiftes fgr neste flyging.

b) Dersom kdrrosjon oppdages, skal instruksjoner for reparasjon
og begrensninger side 2-18A, pkt. 2-16, underpunkt e (3) i
Maintenance and Overhaul Manual fdlges. '

c) Dersom verken korrosjon eller sprekker finnes, skal det ren-
gjorte omrédet prepareres og lakkeres ifglge pkt. 4 b i refererte
Service Bulletins. '

2. Dersom det bare finnes omrfder med umslt eller avdekket metall og
ingen laekkblerer, forhgyninger eller sprekker i lakken, skal de
avdekkede omrdder prepareres og lakkeres ifglge pkt. L4 b i refererte
Service Bulletins,

Merk! Daglig visuell inspeksjon og voksning. av rotorbladene tillates
utfgrt av helikopterets flyger.

Tid for utfgrelse:

Ved fgrste daglige ettersyn etter mottagelse av denne LDP og deretter
ved hvert daglig ettersyn.

Referanse:

RAI AD-note Th-23, Bell Helicopter Service Bulletin No. 206A-19 Revision
C, datert 11. desember 1973 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. BT 206~
49 Revision B. datert 10. januar 197l omhendler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen Motordrevne luft-

Avd. for Luftartsinspeksjon
fartgy

Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn
AFTN : ENFBYA Bell/Agusta-Bell-3

Telefon: Oslo (02) 1213 40 LU FTDYKT'GHETSPABUD
Tees . 17011 ldatn (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §8 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, Iirra.K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetier Luftfartsverket fglgende forskrift

om luftdyktighet.

2h/72 KONTROLL AV JORDINGSFORBINDELSE PA AGUSTA-BELL HELIKOPTER

Pabudet gjelder:

Agusta-Bell 206 A, S/N 8002 til og med S/N 8247, unntatt S/N 8197, 8223,
8225, 8232, 8236, 8243, 824k, 8245,

Pédbudet omfatter:

For & sikre jording av stigespaken ("Collective stick"), skal fglgende
utfgres:

1. Kontroller at jordingskabelen P/N 206-075-357-13 er montert.

2. Dersom jordingskabelen mangler, skal denne monteres ifglge Agusta-
Bell Technical Bulletin No. BT 206-50, datert 6. februar 1971.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Fgr neste flyging.
Pkt. 2: Innen 50 timers flygetid regnet fra 15. april 1972.°

Referanse:

RAI AD No..T1-42/AB.206A-36 og Agusta-Bell Technical Bulletin No. BT 206~50
datert 6. februar 1971 omhandler samme sak.

26/72 INSPEKSJON AV KONTROLLSTAG P& BELL L7 HELIKOPTER

Pébudet gjelder:

Bell L7G-24, L7G-2A-1, 476-3, L7G-3B, 476-3B-1, 476-3B-2, LTG-L, L7G-La,
L76-5, W73-2, 47J-2A, alle serie nr. Bell 47J fra og med serie nr.
1777. Bell L7G, 47G-2 og 47T, serie nr. 1420 til og med 1776 som har
Bell Mast Controls Kit No. L7-3L411-1, ifglge Service Instruction
No. 333.

Pédbudet omfatter:

For & oppdage eventuelle sprekker i rgroverflaten pé reguleringsstag
P/N 47-150-255-1 (control rod assembly), skal fglgende utfgres:

1. Kontroller begge reguleringsstag P/N 47-150-255-1 for sprekker ved
hjelp av "dye penetrant" eller tilsvarende metode.

2. Dersom sprekkervoppdages, skal disse poleres og pusses bort ifglge
pkt. 3 1 Bell Service Bulletin No. L7-1L6, og fornyet kontroll gjennom-
fgres ved hjelp av "Dye penetrant" eller tilsvarende metode,

forts.
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forts.

Reguleringsstag som har sprekker etter fornyet kontroll, skal byttes
ut fgr neste flyging.

3. Reguleringsstag som ikKe har sprekker skal prepareres ved hjelp av
zinkkromatprimer eller tilsvarende. '

Tid for utfgrelse:

Ihnen lOOItiﬁérs gangtid‘regnet'fra 15. april 1972, 0g deretter med -
1200 timers intervall.

Referanse:
—=_eranse:

FAA AD-note T2-2-5 meqd korreksjon i T2-3 0g Bell Helicopter Service
Bulletin No. 47-1L6, datert 26. august 1971.

31/72 KONTROLL AV LAGERE T RORSYSTEMET P& BELL 204B

Pédbudet gjelder:

Alle Bell og Aguste-Bell 20LE helikoptere.

Pébudet omfatter:

Det skal foretas en kontroll av eksialklaringen i 6 lagere i hoveg-
rotorsystemet. Lagrene, "Rotating Control Trunnions", har part no.
204-011-451-1, ©g er montert med 3 stk. i den faste styreplaten, 2 stk.
i den roterende styreplaten og 1 stk. i armen for kollektiv pitch
kontrollenheten.

Kontrollen skal foretas 1 samsvar med instruksjonenevsom er angitt i
Technical Bulletin No. 204-47 frg Agusta-Bell, for & fastslé om noen
av lagrene har en aksialklaring som overstiger 0,50 mm (0,020"),

Lagere megd stgrre aksialklaring enn 0,50 mm, mé kasseres 0g erstattes
med nye f@r neste flyging.

Tid for utf¢r§lse:

Kontrollen skal foretas ved fgrste 25 timers ettersyn, regnet fra 26.
Juni 1972, og deretter for hvert 50 timers ettersyn.

Referanse:
~=-tlranse:

RAI AD-note No. 72-38/AB.204B-37 og Technical Bulletin No. 20k-47
fra Agusta-Bell, omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET )
Hovedadministrasjonen - Motordrevne luft-
Avd. for Luftartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn fart¢y

Tellon: Oslo (02) 121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD | :ci1/agusta-Beli-i

AFTN ;. ENFBYA

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idaln (LDP)

Med hiemmel i lov om fuftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift
om luftdyktighet.

53/T72 INSPEKSJON OG MODIFIKAJON AV HOVEDTRANSMISION PA .206A

P&budet gjelder:

Alle Bell/Agusta-Bell 206 A helikoptere som ikke er utstyrt med hoved-
transmisjon P/N 206-040-002-15.

Pdbudet omfatter:

En dgdsulykke med en Agusta-Bell 206 A i juli 1970 kunne ha vart unngdtt
hvis spon i hovedtransmisjonen var blitt oppdaget i tide.

Fglgende skal derfor utfgres:

1. Montering av forbedret magnetisk dreneringsplugg eller elektrisk
"chip-detector" system i hovedtransmisjonen.

Hvis den installerte magnetiske dreneringsplugg er av typen P/N B-T3k
skal denne skiftes med forbedret magnetisk dreneringsplugg P/N B-1L48
eller med det elektriske "chip—detector" systemet P/N B-3228.

2. Visuell inspeksjon av hovedtransmisjonens magnetiske dreneringsplugg,
P/N B-T34k eller P/N B-1L.8.

3. Funksjonstest av elektrisk 'chip-detector" system hvis dette er
installert. :

Fremgangsmdten er forklart i Agusta Bulletin BT 206-46, side 5, under
"Inspection Criteria" og i Bell Service Letter no. 206A-133.

L. Modifisering av hovedtransmisjonen til siste konfigurasjon.

Fem modifikasjoner er omtalt i Agusta Bulletin; BT-206-L6 under
pkt. IIT som "Mod. 1" til "Mod. 5".

Tid for utfgrelse:
Pkt. 1: Innen 30 flytimer regnet fra 18. september 1972.

Pkt. 2: Ved daglig ettersyn inntil pkt. 4 er utfgrt, deretter med et
~intervall pé& 25 flytimer.

Pkt. 3: Innen 25 flytimer regnet fra 18. september 1972 og deretter med
25 flytimers intervall. N&r pkt. 4 er utfgrt forandres dette
inspeksjonskrav til 100 timers intervall.

Pkt. 4: Ved fgrste overhaling av hovedtrénsmisjonen etter 18. september

1972.

forts.

MERKE for at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig, ma pdbudet vare utfort til rett 1id og ~atat om
vtforelsen fort in~ | vedkommende jeu-~2! ~2ad hervisnirg til denre LDP's nummer
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forts.

N.B. Luftfartsverket pdla alle eiere av norskregistrerte Bell/Agusta-
Bell 206 A helikoptere & fglge de aktuelle "Service Bulletins" da disse
ble utstedt og regner derfor med at de her omtalte pdbud er fullstendig
eller delvis utfgrt. Luftfartsverket har likevel funnet det mest korrekt
& utstede denne LDP, blant annet med tanke P& eventuelle nye eiere,

Refersnser:

RAT AD-notes T0-16T/AB. 206 A-31 og
T0-189/AB. 206 A-33

Agusta Technical Bulletin no. BT 206-46, datert 21. september 1970.

Civil Aircraft Accident Report no. 2/72. H.M.S.0., London, datert i
februar 1972.




LUFTFARTSVERKET
* Hovedadministrasjonen Motordrevne luft-

Avd. for Luftfarisinspeksjon fartszjy
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon: Oslo (02) 1213 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD Bell /Agusta-Bell-§ -

AFTN : ENFBYA

Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 idaln (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars"1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

56/72  NY GANGTID FOR HOVEDROTORENS "RETENTION STRAP FITTING" 0G
' "RETENTION STRAP PIN" PA 206A, 2068, 206A-1 og 206B-1

Pédbudet gjelder:

Alle Bell/Agusta-Bell 206A, 206B, 206A-1 og 206B-1 helikoptere.

P&budet omfatter:

For & forhindre mulig brudd pd hovedrotorens "retention strap fitting"
P/N 206-010-155-T og hovedrotorens "retention strap pin" P/N 206-010-123-1,
skal fglgende utfgres:

1. Hovedrotorens "retention strap fitting" P/N 206-010-155-T demonteres
og skiftes ut.

2. Hovedrotorens "retention strap pin'" P/N 206-010-123-1 demonteres
og skiftes ut. :

Tid for utfgrelse:

For komponenter med mer enn 90 timers total gangtid, innen 10 flytimer
regnet fra 10. oktober 1972. Deretter med 100 timers intervall.

For komponenter med mindre enn 90 timers total gangtid, innen 100
flytimers total gangtid og deretter med 100 timers intervall.

Merk: &) Hvis hovedrotorens "retention strap fitting" er av typen
P/N 206-010-155-11 eller ~15, bortfaller kravet under pkt. 1.

b) Hvis hovedrotorens "retention strap pin" er av typen
I/N 206-010-123-3, bortfaller kravet under pkt. 2.

c) Fglgende kombinasjoner av "retention strap fitting" og
"retention strap pin" er tillatt:

Kombinasjon Komponent Maks. gangtid
1. ' Fitting 206-010-155-T 100 timer
Pin 206-010-123-1 100 timer
eller Pin 206-010-123-3 1200 timer
2. Fitting 206-010-155-11 1200 timer
Pin 206-010-123-1 100 timer
eller Pin 206-010-123~3 1200 timer
3. Fitting 206~010-155-15 1200 timer
Pin 206-010~123-3 , 1200 timer
forts.
MEREK fcr at angjeldende flymateriell skal veere Iuftdykiig, md pabudet veere utfart til rett 1id o2 notal om
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Referanse:
FAA AD-note T2-19-1 og

RAT AD-note T2-156/AB.206A-39 rev.2
omhandler samme sak.

TETTING AV NAV PA HALFROTOR -

Pabudet gjelder:

Alle Agusta~Bell AB.20L4B helikoptere med halerotor "hub assembly"
P/N 204-011-801 eller 204-011-701. '

"Hub assemblies" med serienummer 3596 og hdyere omfattes ikke av
denne LDP.

Pédbudet omfatter:

For & forhindre at vann trenger inn langs navet Pé halerotoren,
skal bergrte omrdder tettes som foreskrevet i Agusta Technical
Bulletin No. 204-45, Rev. A, datert 8. august 1972,

Tid for utfgrelse:

Ved fgrste demontering av halerotornavet etter L. desember 1972,

Referanse:
Je_cranse;

RAI AD-note No. T2-158/AB.204B-35, Rev. 1log Agusfa Technical
Bulletin No. 204-L45, Rev. A omhandler samme sek.




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen Motordrevne luft-

Avd. for Luitfartsinspeksjon

Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn Tartgy

Telefon:
AFTN
Tlgr.

Telex

Oslo (02) 1213 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD Bell/Agusta-Bell-6

. ENFBYA

. CIVILAIR OSLO
: 17011 Idaln (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetier Luftfartsvel_'ket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

1/73

INSPEKSJON AV HALEFINNEN PR 206 A/B -

Pébudet gjelder:

Bell modell 206 A/B helikoptere med serienummer fra og med U til og med
865, pluss 867 til og med 873.

Agusta—Bell‘AB206 helikoptere med serienummer til og med 8335, samt finner
levert som reservedeler fgr 15. Jjanuar 1973.

Pébudet omfatter:

Det er funnet sprekker i huden pd "inboard" siden av halefinnen, P/N 206-
020-113-3, -5, -7 eller -9, og fglgende inspeksjon skal derfor utfgres:

1. Demonter dekslene fra halen, slik at man fér atkomst til innsiden av
halefinnen, dvs. den siden som ligger mot halebormen.

2. Inspiser huden rundt finnens feste visuelt for sprekker.

3. Dersom en finner sprekker med stgrre lengde enn 3,5", skal finnen
byttes med ny, fgr videre flyging.

L, Dersom en finner sprekker med mindre lengde enn 3,5", skal finnen
byttes ut med ny eller repareres, fgr videre flyging. Reparasjon av
finnen skal utfgres i samsvar med beskrivelse gitt i part II av Bell
Helicopter Service Letter No. 206-203, Revision C, eller i part III
av Agusta Technical Bulletin No. 206-57, Revision B, eller i senere
revisjoner godkjent av FAA resp. RAI.

Tid for utfgrelse:

Fgr neste flyging, hvis ikke allerede utfgrt med utgave 1 eller 2 av
denne LDP eller fabrikantens service bulletin om samme sek som underlag.
Deretter med et intervall pd 25 flytimer.

NB! Hvis helikopteret modifiseres i samsvar med part I eller II av Bell

Service Letter No. 206-203, Revision C, eller part II av Agusta Technical
Bulletin No. 206-5T, Revision B, bortfaller dette inspeksjonskrav.

Referanse:

FAA AD-note T3-12-1, RAI AD-note T73-51, Bell Service Bulletin No. 206-
01-T3~1 og Agusta-Bell Technical Bulletin No. 206-57, Revision B
omhandler samme sak.
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INSPEKSJON AV MUTTERE PR HOVEDROTORNAV PR 206

Pédbudet gjelder:

Alle Bell modell_ 206 helikoptere og alle reservehovedrotornav som
er levert fra Bell Helicopter Co. fgr 20. november 1972.

Alle Agusta-Bell AB206 helikoptere og alle reservehovedrotornav
som er levert fra Agusta fgr 10. desember 1972.

NB! Mutterene pd hovedrotornav levert fra Bell eller Agusta etter
de nevnte datoer og som s&ledes ikke omfattes av denne LDP, er
merket med en bl lakkstripe. Disse muttere er inspisert p&
fabrikken fgr levering.

Pédbudet omfatter:

Det kan vazre sprekker i mutterene part no. NAS 1022Alh eller MS
21245-11L som sitter P& "Main Rotor Hub Latch Bolts" og p& "Blade
Retention Bolts" og fglgende skal derfor utfgres:

1. Inspiser disse mutterene for tegn pé sprekker, som omtalt i
Bell Service Bulletin No. 206-24 eller Agusta Technical Bulletin
No. BT206-56.

Hvis inspeksjonen avsigrer uvekseptable sprekker i en eller
flere muttere, md disse skiftes med muttere som har vert inspisert
som beskrevet i punkt 2 av denne LDP fgr videre flyging.

2. Demonter omtalte muttere og utfgr en magnetisk partikkelinspeksjon
(magnaflux) som omtalt i Bell Service Bulletin No. 206-24 eller
Agusta Technical Bulletin No. BT 206-56.

3. Mal en bl stripe rundt selvldserdelen av de muttere som er
godkjent etter inspeksjonen fgr disse gjeninstalleres i helikopteret.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Fgr neste flyging etter mottakelse av denne LDP og deretter
ved hver daglig inspeksjon.

Pkt. 2 og 3: Innen 25 flytimer regnet fra 5. mars 1973.

Merk: N&r punktene 2 og 3 er utfgrt, bortfaller inspeksjonskravet
under pkt. 1.

Referanse:

RAI AD-note No. T73-4/AB206-42, Bell Service Bulletin No. 206-2kL og
Agusta Technical Bulletin No. BT206-56 omhandler samme sak.
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Hovedadministrasionen
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AFTN : ENFBYA
Tigr. . CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Iczin

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Bell/Agusta-Bell-T

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift
om luftdyktighet. 4

11/73 INSPEKSJON AV HOVEDROTORMAST PR 206

Pé&budet gjelder:

Bell Modell 206 helikoptere med serienummer fra og med 4 til og med 857,

samt reservehovedrotormaster levert fra Bell Helicopter Company fgr

8. september 1972.

Alle Agusta-Bell AB206 helikoptere til og med serienummer 8332, samt

reservehovedrotormaster levert fra Agusta fgr 15. desember 1972.

Pébudet omfatter:

For & fastsld at vinkelforholdet mellom "master spline" og "swashplate

drive collar milled motch'" p& hovedratormasten, P/N.206-010-332, er

innenfor toleransegrensen, skal fglgende utfgres:

1. Kontroller at det er klaring mellom "pitch links" og "swashplate
horns", som beskrevet i Part I av Bell Service Bulletin No. 206-23
eller Agusta Technical Bulletin No. BT206-55. '

2, Kontroller vinkelforholdet mellom "master spiiﬂéhméérhswashplate
drive collar milled notch" som beskrevet i Part 2 av Bell Service
Bulletin No. 206-23 eller Agusta Technical Bulletin No. BT206-55.
Ivis vinkelforholdet ikke er som beskrevet i fabrikantens bulletin, mé
novedrotormasten skiftes fgr neste flyging.

NB! Disse kontrollene kan kun utfgres av mekaniker som er autorisert

pé helikoptertypen.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Fgr neste flyging etter mottakelse av denne LDP.

Pxt. 2: 1Innen 1. april 1973.

Referanse:

RAI AD-note No. T73-5/AB206-L3, Bell Service Bulletin No. 206-23 og Agusta

Technical Bulletin No. BT206-55 omhandler samme sak.

. 312/73

KONTROLL OG UTSKIFTING AV TRANSMISJONSBAZRERE PA 206A, A-1, B og B-1

Pédbudet gielder:

Alle Bell og Agusta-Bell modell 206A, A-1, B og B-1 helikoptere, med
transmisjonsbzrere, P/N 206-031-508-5 eller -T7.

forts.

angieldende Hymaterie!l skal veere luftdykiig. ms cébudet veere utfert til rett lid oa nolat em
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Motordrevne luftfartgy
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12/73
forts.

Pébudet omfétter:

Brudd pd transmisjonsbzrer (pylon support link), P/N 206-031-508 har
fgrt til havari av'to Bell 206 og de man har funnet sprekk i en bzrer
P& et annet helikopter av samme type, skal fglgende utfgres:

1. Kontroller transmisjonsbarerens gvre lager og utfgr "Zyglo"
(fluoregcent inspection) av hele transmisjonsbzreren, som beskrevet
i part II av Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 206-01-T3-
2, revisjon A eller Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. BT206-59,
revisjon A. Dersom innerste lagerringen i transmisjonsbererens gvre
lager har. stgrre ytterdiameter énn 1,255" og dersom en finner sprek-
ker i transmisjonsbereren, skal transmisjonsbzreren byttes ut med
ny P/N 206-031-589-1, fgr videre flyging.

Merk! Transmisjonsbzrerens foringer, P/N 206-031-564-1, skal ogsé

undersgkes for sprekker. Dersom en finner sprekker i foringene, .

skal disse byttes ut med nye fgr videre flyging.

2. Kontroller transmisjonsbereren for sprekker (med "dye-penetrant"
metoden), som beskrevet i part III av Bell Helicopter Service Bulletin
No. 206-01-73-2, revisjon A eller Agusta-Bell Bollettino Tecnico
No. BT206~59, revisjon A. ' ' . '

Dersom .en finner sprekker, skal transmisjonsbareren byttes ut med
ny, P/N 206-031-589-1, fgr videre flyging. .

3. Transmisjonsbzrere med P/N'206—03l-508—5 eller -T skal byttes ut
med nye, som har P/N 206—031-589-1Viﬂsamsvar_med anvisning som er
gitt i Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-68. '

Merk! Trdnsmisjonsbarere som er blitt utskiftet skal gdelegges.,

Tig for utfgrelse:

Pkt. 1: Innen 10 flytimer regnet fra 5. juli 1973, med mindre allerede
‘ utfgrt,

Pkt. 2: Innen 5 flytimer etter kontroll som i Pkt. 1 og deretter med
5 timers intervall.

Pkt. 3: Innen 1. desember 1973.

Kravene under punkt 1 0g 2 bortfaller nér helikopteret har f8tt inn-
montert transmisjonsbarere med P/N 206—031—589.

Referanse:

FAA AD-note T73-8~3 og Bell Service Bulletin No. 206-01-73-2, revisjon A
og No. 206-01-73-6, Agusta~Bell Bollettino Teenico No. 206-59,
revisjon A, No. 206-68 og No. 206-T2 omhandler samme sak.

S
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; Motordrevne 1uft-
Ffartgy

Bell/Agusta-Bell-8

Postboks 138

e LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Tige
Telex

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 $§ 214 og 43 | r. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
. og Samferdselsdepartemenicts bemyndigelse av 23. mars 1964 fas! seHer Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

16/73 KONTROLL OG MODIFISERING AV "IDLER ASSEMBLY"

Pébudet gjelder:

Bell modell 206A.og B helikoptere med serienummer fra og med 498 til og
med 873, pluss 875, 878, 879 og 880.

Agusta-Bell AB206 og AB206B helikoptere med serienummer fra og med 8260
til og med 8329, pluss 8331 og 8332.

NB! P&budet gjelder ikke helikoptere i nevnte serienummergrupper som er
utstyrt med "Directional hydraulic power control" part nr. 206-706-
060-1.

Pabudet omfatter:

For & kontrollere og modifisere "Idler assembly" P/N 206-001-Ti6-5 skal
fglgende utfgres:

1. KXontroller at begge lagrene i "Idler assembly) P/N 206-001-TL6-5 er
korrekt installert og i tilfredsstillende tilstand, som omtalt i Bell
Service Bulletin No.206-22 eller i Agusta Technical Bulletin No. BT206-5k.

2. Installer disfanser¢r, NASL3HTL-182 og modifiser "Idler assembly' til
P/N 206-001-Thk6-9 som omtalt i ovenfor nevnte bulletiner.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Innen 25 flytimer, regnet fra 26. mars 1973.
Pkt. 2: Ved fgrste 100-timers inspeksjon etter 26. mars 1973.
Referanse:

RAI AD-note T3-3/AB 206-41, Bell Service Bulletin No. 206-22 og Agusta
Technical Bulletin No. BT206-5k omhandler samme sak.

20/73 KONTROLL: AV BRENNSTOFFRZR FOR VARMEAP PARAT

Pibudet gjelder:

Alle Bell modell 206A og B helikoptere med serienummer fra og med 4 til
og med 909 pluss 912, 913 og 91L4 som er utstyrt med varmeapparat (heater
kit) P/N 206-706-106-1, -3, -5 eller -9.

Alle Agusta-Bell AB 206A og B helikoptere med serienummer til og med
83L48.

forts.

"MERK/! for at angjeldende flymateriell skal veere lufidyktig, ma pdbudei veere utfert til rett tid og notat om
R utfsrelsen fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-8

20/73
forts.

Pdbudet omfatter:

For & fastsld om det er tilstrekkelig klaring mellom brennstoffrgret
til varmeapparatet (heater fuel line) P/N 206-070-T05-1 og feste—
skruene for dgren P/N 206—031-117-5, skal fglgende utfgres:

1. Kontroller brennstoffrgret P/N 206-070-705—1 for tegn pd skade som
omtalt i Bell Service Bulletin No. 206~50-73-1 eller i Agustg
‘Technical Bulletin No. BT206-58. '

Hvis brennstoffrgret er skadet md det skiftes fgr neste flyging.

2. Kontroller klaringen mellom brennstoffrgret og festeskruene for
dgren, som omtalt i samme Service Bulletiner.

Hvis klaringen er utilétrekkelig, m8 banjokoplingen til varmegpparatets
brennstoffpumpe (heater fuel pump elbow) P/N NAS552-L0, dreies
nedover for & gke klaringen.

Tid for'utfdrelse:

Ved fgrste daglige inspeksjon etter mottakelse av denne LDP.

Referanse:

RAT AD-note No. 73-28/AB206-46, Bell Service Bulletin No. 206-50-T3-1
og Agusta Technical Bulletin No. BT206-58 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
N Hovedadminis!rlasioner‘\ Motordrevne luft-
vd. for Lultfarisinspeksjion
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn A fartgy
e LUFTDYKTIGHETSPABUD Bell/Agusta~Bell-9
lgr. : CIVILAIR OS
Iegléx : <1:7OIIL¢IZaInLo (LD P)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

36/73 * INSPEKSJON AV HOVEDROTORNAVETS "GIMBAL RING"

Pébudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell 47 modeller som har "Gimbal Rings" P/N L7-120-
014~5, -6, -7, -9, -11, -13, =15, -17, -19 og -21 montert.

Pdbudet omfatter:

1. Rengjgr "Gimbal Ring" i omrddet omkring de fire lagrene (8 steder).

Kontroller det rengjorte omrddet for sprekker som vist i Bell Helicopter
Company Service Bulletin No. 47-04-1-T73-1 datert 27. april 1973 eller
senere revisjoner. Spesielt skal fglgende omrdder kontrolleres ngye:

a) Rundt "bearing caps" P/N 47-120-138.
b) Rundt "seals" P/N L47-120-137.
¢) Rundt "bearing caps" P/N 47-120-1Lo.

d) Rundt "seals" P/N 4T7-120-1h2.

2. Dersom en finner tegn pé sprekker skal en av fglgende sprekkontroller
utfdres:

a) "Dye-check" av "Gimbal Ring".
b) Zyglo-inspeksjon av "Gimbal Ring".

3. Dersom en finner sprekker skal Luftfartsverket underrettes, og -
"Gimbal Ring" skiftes.

4. "Gimbal Rings" P/N kr-120-01L4-5, -7, -9, -11, -13, -15, -17, -19 0og
21 skal skiftes ut med P/N 47-120-014-23 innen 1200 timers gangtid
eller 1. oktober 1976, det som kommer fgrst. Maksimum gangtid for
"Gimbal Ring" med streknummer -23 er L4800 timer.

5. Etter skifte til ny type -23 "Gimbal Ring", bortfaller kontrollen
i Service Bulletin No. L7-0k-1-73-1.

NB! Denne kontrollen skal utfgres av mekaniker som er autorisert
pé& helikoptertypen.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Ved hvert daglige ettersyn inntil pkt. 4 er utfgrt.

Pkt. 4: Innen 1200 timers gangtid eller 1. oktober 1976, det som kommer
fgrst.

forts.
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forts.
Referanse:

Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 47-04-1-73-1 og Agusta-
Bell Bollettino Tecnico Informativo'no, 47-112 omhandler samme sak.

37/73 INSPEKSJON AV HOVEDROTORNAVETS "HUB CORE" PA AGUSTA—BELL L

Pdbudet gjelder:

Alle helikoptere av typen Agusta-Bell 47 med "main rotor hub core",
P/K 47-120-117-1. T .

Pdbudet omfatter:

Det er funnet sprekker i en gruppe av "main rotor hub core", P/N L7-
120-11T7-1, tilvirket av smistykker av 1F typen. P/N 47-120-117-1 er
fremstilt av enten - 1F eller ~5F type smistykker. Denne LDP gjelder -
bare -1F smistykker og sprekkontroll etter "magnetic Particle Inspection"
metoden, 'ifglge anvisning gitt i Agusta-Bell Bollettino Tecnico No.
47-113 revisjon B, skal derfor utfgres,

Dersom en finner sprekker skal "hub core" skiftes ut med en ny innen
videre flyging.

Tid for utfgrelse:

Innen.lOO flytimer regnet fra 20. juli 1975 dersom ikke allerede ut-
fgrt.. Deretter gjentatt inspeksjon med et tidsintervall p& 300
flytimer.

Referanse:
Asteranse:

RAT AD-note 75-118 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 47-113,
revisjon B omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
. Hovedadministrasjonen .
Avd. for Lufl'farrsinspeksion
Postboks 18, 1330 Osio Lufthavn

Telefon: Qslo (02) 121340

LUFTDYKTIGHETSPABUD

Motordrevne luft-~
fartgy

AFTN : ENFBYA Bell/Agusta-Bell-10
Tigr. . CIVILAIR OSLO
Teglex : 17011 Idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter.Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet, '

Ltigralion faep vy

For at angjeldende !y ~ate- 2!l skal vaere lufesukiig ma pihudes vaer
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39/73 INSPEKSJON AV HYDRAULISK VENTIL I HOVEDROTORENS STYRESYSTEM P&

AGUSTA-BELL AB20LB

P&budet gjelder:

Alle helikoptere av typen Agusta-Bell AB20LB.

Pdbudet omfatter:

Man har funnet lekkasje ved luftehullet i "irreversible valve assembly"
P/N 20L-076-055-1. Undersgkelser viser at lekkasjen skyldes slitte
pekninger til stempelet P/N L2555 (se fig. 1, del 5 i ref. Technical
Bulletin) og men har funnet korrosjon innvendig i sylinderen for stempelet.
For & unngé denne muligheten for lekkasje skal "irreversible valve" P/N
204-076-055-1 kontrolleres som beskrevet i Agusta-Bell Technical Bulletin
No. 204-L4g,

Merk! Dersom man finner korrosjon i ventilens sylinder, m& denne

byttes ut med ny eller overhalt.

Tid for utfgrelse:

Ved fgrste 1000 timers inspeksjon.

Referanse:

RAI AD-note no. T3-T1l og Agusta-Bell Technical Bulletin No. 20k-k4g
datert 16. juni 1973 omhandler samme sak.

- Lko/73 INSPEKSJON AV HALEBOMMEN PA 206A ocg 206B

Pédbudet gjelder:

Alle Bell modell 206A og 206B helikoptere, med serienummer 1 +til og med
oLk,

Merk! Pébudet om inspeksjon p& Agusta-Bell modell 206A og 206B

helikoptere er herved opphevet.
P&budet omfatter:
P& venstre. side av halebommen, mellom stasjon 300 og 341, har man i
flere tilfeller funnet lgse nagler og sprekker i hudplaten. Fglgende
inspeksjon, som beskrevet i Bell Service Bulletin No. 206-01-73-L,
revisjon B skal derfor utfgres:
forts.
MoRKL utfort 1il 2o @t om




Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-10

4o/73
forts.

1. Inspiser det angitte omrdde, som vist i fig. 1, for lgse nagler
eller slitasje ved hudplatens overlapping. Hudplaten kontrolleres
for sprekker ved hjelp av lupe som forstgrrer minst 3 genger.

2. Dersom en finner lgse nagler skal disse byttes ut med nye ANLTO,
AD5-2 eller CR22L9-5-2 nagler.

3. Dersom_én finner sprekker i halebommens hudplater ‘skal Luftfarts-
verket underrettes om forholdet. Halebommen mé skiftes ut med ny
eller repareres fgr videre flyging.

- Belskapet mi kontakte Bell for reparasjonsanvisninger. =

o et P ANAN
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o _INSPECTION i
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Tid for utfgrelse: - -

Innen 5 flytimer regnet fra 13. mai 197k, dersomiikke allerede
utfgrt og deretter ved hver 100 timers inspeksjon.

Referanse:

FAA AD-note ThW-08-12, RAI AD-note TL4-T71 Bell Service Bulletin No.
206-01-T73-04, revisjon B, datert 16. oktober 1973 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadminisirasjonen Motordrevne luft-
" Avd. for Luftfartsinspeksjon
fartgy

Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn
AFIN . ENFBYA Bell/Agusta~Bell-11

Telefon: Oslo {02} 121340 LU FTDYKTlGHETSPABUD
Teos . 17011 ldatn (LDP)

Med hijemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 fr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter-Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

41/73 INSPEKSJON AV HOVEDROTORENS "PITCH LINK TUBES" PR 206

Pdbudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell modell_ggé_helikoptere.

Pébudet omfatter:

Hovedrotorens "pitch link tubes", P/N 206-010-330 og 206-010-342, skal
kontrolleres for sprekker og pdfgres antikorrosjonsmiddel. Anvisninger
for arbeidet er gitt i Agusta Technical Bulletin No. 206-64 eller Bell
Service Bulletin No. 206-04-2-73-1 og fglgende skal utfgres:

1. "Pitck link tubes" skal kontrolleres visuelt for forekomst av
sprekker i omrddene som vist i fig.l, det. B. Forstdrrelsesglass
med 3 ganger forstgrring skal brukes,

2. "Pitch link tubes" skal pdfgres "corrosion preventive compound"
(cosmoline) MIL-C-16173, Grade 2 antikorrosjonsmiddel (se 206 ¥.0.
table 1-1, item 24) i fglgende omrdder (se fig. 1, det.. A):

a) Gjengene i gvre og nedre gaffel ("clevis").

b) Endestykkene av stgtstengene ("tubes").

c) Kontektflatene mellom muttere og léseskiver ("nuts and locks").
d) Overflaten av mutterne etter at disse er montert og tiltruxket.

3. Etter flyging i regnver skal "pitch link tubes" inspiseres ved over-
siden av mutterne og den synlige delen av gafflenes ("clevis")
gjenger for & se om det finnes behov for & pafdre antikorrosjons-

middel.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: 1Innen 25 flytimer eller 10 dager, det som kommer fgrst, regnet
fra 27. august 1973. Deretter wved hver 50 timers inspeksjon.

Pkt. 2: JInnen 25 flytimer eller 10 dager, det som kommer fgrst, regnet
fra 27. august 1973. Deretter hver gang "pitch link" blir justert.

Pkt. 3: Etter flyging i regnver.

Referanse:

RAT AD-note T3-T6, Agusta Technical Bulletin No. 206-6Y4%, datert 12. Jjuni
1973 og Bell Service Bulletin No. 206-0L-2-73~1 datert T. mai 1973

omhandler samme sak.
forts.
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forts.

hInspect_this area
with 3x glass.
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o~ o with 3x glass,

DETAIL "A" DETAIL "“B"

:Apply cdrrosion preventive compound
to the areas indicated by (f)

FIGURE 1.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for Luftfartsinspeksjon

Motordrevne luft-
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon: Oslo (02) 1213 40 LU FTDYKT'G HETS PABU D fartgy

AFTN :gvmnkoﬂo Bell/Agusta-Bell-12
Tegle;t 17011 Idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §8 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

43/73 INSPEKSJON OG UTSKIFTING AV STEMPELENHET I DET HYDRAULISKE SERVOSYSTEMET
PR 206A, 206B 0G 206B-1

P&budet gjelder:

Alle Bell og Aguste-Bell modell 206A, 206B og 206B-1 helikoptere utstyrt
med "hydraulic servo actuators" P/N 206-076-031~5 (H.R.M. P/K 41103730)
som har serienummer fra 8383 til og med 9318 og "servo actuators" P/N
206-076-031-7 (H.R.M. P/N 641000670), som har serienummer fra 1Loo til
og med 1673.

b

Pédbudet omfatter:

Det kan forekomme sprekker i "hydraulic servo actuator piston assembly"
P/N 41000005 og kontroll som beskrevet i Bell Service Bulletin No. 206-
06-T3~1 eller Agusta Bollettino Tecnico No. 206-63 skal derfor utfgres.

Kontrollen omfatter f@lgende arbeider:

1. Visuell sprekkontroll med speil og lupe (minst 3 x forstgrring) av
"servo actuator" som har ovenfor angitt serienummer. Kontrollen
gjelder det synlige omrdédet av "piston assembly" P/N 41000005
(se fig. i ref. Service Bulletins).

Dersom en finner sprekker skal den bergrte "servo actuator" byttes
ut med ny eller modifiseres fgr videre flyging.

2. Visuell kontroll av "servo actuator", som har ovenfor amgitt serienum-
mer, for tegn pé& eventuell oljelekkasje.

Dersom en finner unormal oljelekkasje skal den bergrte "servo
actuator" byttes ut med ny eller modifiseres fgr videre flyging.

Merk! Luftfartsverket skal underrettes dersom en finner sprekker eller
unormal oljelekkasje.

"Servo actuators" med serienummer som angitt ovenfor og som har
blitt modifisert merkes med bokstaven "A" etter serienummeret.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Ved fgrste daglige inspeks.jon regnet fra 27. august 1973 og
deretter med 100 timers intervall inntil "servo actuator", med
serienummer som angitt ovenfor, er utbyttet med ny eller
modifisert.

Pkt. 2: Ved hver daglig inspeksjon inntil "servo actuator", med serie-
nummer som angitt ovenfor, er utbyttet med ny eller modifisert.

forts.

MERKI rfora angjeldence Hymateriell skal vaere lultdykiig, ma pabudel veere ullo-- til re' *1d og notat om
utforelsen fortin- . vedkemme-s2 jourral med Re~visring til Zenne LDP'g - wman
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forts.

Referanse:

RAL AD-note 73-T3, Bell Service Bulletin No. 206-06-T3-1, rev. A,
datert 26. juni 1973 og Agusta-Bell Bollettino Tecriico No. 206-63
rev. A, datert 10. juli 1973 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for Lufifarlsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Luflhavn

Telefon: Oslo (02) 1213 40
AFTN : ENFBYA

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex . 17011 Idaln

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Motordrevne luft-
Tartdy

Bell/Agusta-Bell-13

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kg!. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fslgende forskrift

om [uftdyktighet.

Lh/73

206A 0G 206B

Pébudet gjelder:

INSPEKSJON AV LASEMUTTER I DET HYDRAULISKE SERVOSYSTEMET PR

Alle Bell og Agusta-Bell modell 206A og 206B helikopters levert fra
fabrikkene fgr 21. mai 1973.

Alle "hydraulic servo actuators" til 206A og 206B helikocptere levert

fra fabrikkene som reservedeler

fgr 21. mai 1973.

Pébudet omfatter:

Ved Bell Helicopter Company har en funnet flere tilfeller av 1gse l8se-
muttere ("servo valve drive locknuts") til servoventilen i den hydrauliske
"servo actuator". P4 grunn av dette skal servoventilenes lésemuttere
kontrolleres for korrekt montering. etter de anvisninger som er gitt i

Bell Service Bulletin No. 206-06-73-2 eller Agusta Bollettino Tecnico No.

206-61.

Fglgende arbeider skal utfgres:

1. Det fremre dekselet fjernes s& en fir atkomst til "servo actuators"
for syklisk og kollektiv styring. Dersom halerotorer har servo-

oo

styring mé takpanelet i bagasjerommet fjernes for 8 f& atkomst til

denne

"servo actuator".

2. Kontroller om servoventilenes lésemuttere ("servo velve drive locknuts")
M520364-1032C eller MS21042, er fastskrudd og lést rad korrekt til-
trekningsmoment til gaffelkoplingen ("clevis 1link" , se illustra-
sjonen i ref. service bulletin).

Merk! Lé&sningen skal kontrolleres med et "hgyregiende" moment Pé
20 inch pounds.

3. Dersom lésemutteren roterer ved tiltreknin
brister), skal "

videre flyging.

gen ("torgue lacquer"
servo actuator" utbyttes med ny eller overhalt f'ér

Merk! Bare godkjent verksted for denne typen utstyr tillates & utfgre
Jjustering og funks jonsprgve av servo.

L. Kontrollsystemet skal prgves etter denne inspeksjonen ifglge de
anvisninger som er gitt i ref. service bulletiner, pkt. 6.

Kontrollen skal utfgres av flyger som er
typen.

Tid for utfgrelse:

Ved neste dagiige inspeksjon regnet fra 27. august 1973.

godkjent pé denne helikopter-

forts.
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Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-13

44/73
forts.

45/73

Referanse:
RAI AD-note 73-69, Bell Service Bulletin No. 206-06-73-2, datert 11. mai

1973 og Agusta Bollettino Tecnico No. 206-61, datert 26. mai 1973
omhandler samme sak.

UTSKIFTING AV HALEROTORENS "GRIP ASSEMBLIES" PA AGUSTA-BELL 204 OG 205

Pabudet gjelder:

Alle Agusta~Bell AB204B helikoptere med halerotor "hub and blades
assemblies" P/N 204-011-701-1, -5, -9, -15 og P/N 204-011-800-9, -17,
-25.

Alle Agusta-Bell AB205A-1 helikoptere med halerotor "hub and blades
assemblies" P/N 204-011-800-5, -17, -25.

Pabudet omfatter:

Halerotornavets "grip assemblies" har fitt redusert den maksimalt til-
latte gangtiden til 500 timer.

Halerotornavets "grip assemblies" P/N 204-011-706 og P/N 204-011-728
skal derfor skiftes ut med nye, til de tider som er angitt nedenfor.
Anvisning for demontering og utskifting av "grip assemblies" er gitt

i helikopterets "maintenance manual" og i Agusta-Bell Bollettino Tecnico
No. 204-50, resp. No. 205 Al-6. '

Merk! Halerotoren skal monteres i samsvar med anvisninger gitt i

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-45, resp. No. 205 al-1,
rev. A for & forebygge korrosjon ved gjengene i halerotornavets
"grips".

Tid for utfgrelse:

"Grip assemblies" med mindre enn 500 timers ganétid:
Innen 500 timers gangtid.

- "Grip assemblies" med mer enn 500 timers gangtid:

Innen 5 flytimer regnet fra 1. oktober 1973.

Referanse:

Agusta-Béll'Bollettino Tecnico No. 204-50, datert 30. juli 1973, resp.
Bollettino Tecnico No. 205 Al-6, datert 30. juli 1973 omhandler samme

sak.

Annuller LDP 69/72.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadminisi-zsionen
Avd. for Luftfartsirsoeksjon

Postboks 18, 1330 O:lo Lufthavn Motordrevne luft-

AFTN

Tigr.
Telex

Telefon: Osle 52 121340 LU FT DY KTl G H ETS PAB U D fartgy

. ENFBY A

;f%’;‘f';;?fLo (LD P) Bell/Agusta-Bell-1k

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fslgende forskrift
om luftdyktighet.

52/73

INSPEKSJON OG GANGTIDSBEGRENSNING AV HOVEDROTORENS "BLADE GRIPS" PR
BELL 47

Pébudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell modelllﬂz_helikoptere, utstyrt med "main rotor
blade grips" P/N L7-120-135-1, -2, -3 eller P/N 47-120-252-1, -3.

Pibudet omfatter:

For & forhindre mulig tretthetsbrudd i hovedrotorens "main rotor blade

grips" med P/N som angitt ovenfor, skal fglgende kontroll og utskifting
utfgres:

1) Hovedrotorens "blade grips" skal kontrolleres for sprekker innvendig
ved gjengebunnen i gjengene som har @ U3" diameter og i overgangsradien
innenfor gjengene. (Se fig. 1-22 i Bell L7D-1, 47G og 47G=2 "Main-
tenance and Overhaul Instructions"). Se ogsé etter riper, skrammer
eller andre skader i det angitte omrédet. Overflaten ved gjenge-
bunnen og overgangsradien skal ha god overflatejevnhet uten skader.

Dersom en finner feil skal den bergrte delen byttes ut med ny fgr
fortsatt flyging.

2) Skift ut "blade grips" del nr. 47-120-135-1, -2, -3 og 47-120-252-1
og -3 som vist i gjeldende Maintenance and Overhaul Manual.

3) De ovenfor angitte "main rotor blade grips" erstattes av del nr.
47-120-135- 5 som har en gangtidsbegrensning pé 2500 timer. Ved ut-
skifting av "grips" md samme delnummer benyttes pé begge sider.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Innen 100 flytimer regnet fra 12. oktober 1973.

Pkt. 2: "Grips" som har en gangtid p& mindre enn 2300 timer m& skiftes
fgr 2500 timer er oppnddd. "Grips" med en gangtid p& mer enn
2300 timer mé skiftes innen 200 timers gangtid etter datoen i
denne LDP.

Referanse:

FAA AD-note T3-19-4, RAI AD-note No. 76-127, Bell Service Bulletin No.
L7-76-3, datert 15. mars 1976 og Bollettino Tecnico No. L7- -121, datert
28. mai 1976 omhandler samme sak.

15. oktober 1976

MERNI
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Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-14

58/73

INSPEKSJON AV HOVEDROTORBLADENE

Pabudet gjeélder:

Alle Agusta-Bell modell 204B og 205A-1 helikoptere,
\

Pabudet omfatter:

Det er blitt rapportert to tilfeller av tverrgdende sprekker p& hoved-
rotorblader med P/N 204-011-250. Sprekkene var synlige pad utsiden av
bladene.og var lokalisert mellom bladets;ngseblokk og bakkantprofil,
Fglgende inspeksjon skal derfor utfgres:

a) Rengj¢r over- og undersiden av hoﬁedrotorbladeﬁe.

b) Utfgr visuell sprekkinspeksjon av bladene. Undersgk SPesielt

' omradet som ligger mellom 4" og 7" (101 og 178 mm), regnet fra

bladets fremkant over hele bladets lengde.

c¢) Dersom en finner sprekker skal bladet skiftes ut med nytt fg¢r
videre flyging og Luftfartsverket skal underrettes om forholdet,

Tid for utfgrelse:

Referanse:
SELTradlses

Hovedrotorblad med 1200 timer total gangtid eller mér, eller blader
som er eldre enn 12 mineder siden fabrikasjonsdato, det som kommer
forst, ved hver daglig inspeksjon. :

e

RAI AD—note 73-114, Agusta Bollettino Tecnico No. 204%51, RAI AD-note
73-115 og Agusta Bolletpino Tecnico 205Al1-7 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadminisirasjonen
Avd. for Luftiartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Motordrevne luft-

fart
T, O 021171540 LUFTDYKTIGHETSPABUD o
. o Bell/Agusta-Bell-15
| v Toren (LDP) g

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

59/73 UTSKIFTING AV "TAIL ROTOR YOKE" PA BELL/AGUSTA BELL 47

Pabudet gjelder:

Alle Bell modell 47B, 47B-3, 47D, 47D-1, 47E, 47G, 47G-2 og 47H-1 helikoptere.
Alle Agusta-Bell modell AB47G og AB47G-2 helikoptere.

Pédbudet omfatter:

Grunnet fare for tretthetsbrudd i "tail rotor yoke", P/N 47-641-057-9,
skal "tail rotor yokes" med fglgende serienummer byttes ut med nye:

N29-1266
N29-1452

N29-10488
N29-10525

med
med
med
med

Serienummer N29-1246
N29-1298
N29-10453
N285-10501

til
til
til
til

og
og
og
og

SR29-50501
SR29-50509
SR29-50530
SR29-50535
SR29-50539
SR29-50546

SR29-50507
SR29-50528
SR29-50533
SR29-50537
SR29-50544
SR29-50554

til
til
til
til
til
til

med
med
med
med
med
med

og
og
°g
og
©g
og

IIAII

Tid for utfegrelse:

"Tail rotor yokes" med 390 timers
Innen 10 flytimer etter datoen pa

"Tail rotor yokes" med mindre enn

gangtid eller mer:
denne LDP.

390 timers gangtid:

Innen 400 timers gangtid.
Referanse:
FAA AD-note 73-19-2, FAA AD-note 76-12-02, Agusta Bollettino Tecnico No.

47-114, datert 17. september 1973, og Bell Service Bulletin No. 47-05-73-1,
revisjon A, datert 18, november 1975 omhandler samme sak.

61/73 INSPEKSJON AV HALEFINNENS INNFESTNING PA 206
Pabudet gjelder:
Bell modell 206, med serienummer fra 4 til og med 1097.
Agusta-Bell modell 206, med serienummer 8380 og lavere.
15. oktober 1976 forts.
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Motordrevne luftfart¢y"
Bell/Agusta-Bell-15

61/73
forts.

Pdbudet omfatter:

De. det kan forekomme sprekker i halefinnens innfestningsbraketter

-("vertical fin support forgings"), P/N 206-031-417 og -418, i omradet

ved hullene for de 4 festeboltene, skal fglgende utfgres:

- a) Demonter halefinnen etter instruksjon SQﬁ er gitt i "Maintenance and

Overhaul Instruction", section VIII, paragraf 8-47.
b) Fjern malingen i omrddet ved "fin attachment nut plates” (4 steder).

c) Kontroller det angltte omrddet for sprekker med “dye—penetrant"
metoden eller annen likeverdig inspeksjonsmetode.

d) Dersom en finner sprekker, skal bergrt brakett byttes ut med ny fgr
videre flyging.

e) Dersom en ikke finner sprekker, skal en kontrollere de 4 hullene
for gjengemerker ("thread marks"). Skrammer skal fjernes i samsvar
med instruksjon som er gitt i Bell Helicopter Company Service
Bulletin No. 206-01-73-5, part I, paragraf 5 og Agusta-Bell
Bollettino TecnicoNo. 206-67 part I, paragraf 5. De inspiserte
omrddene skal behandles med et lag. 21nc-chromate primer eller annen
passende korrosjonsbeskyttende maling.

f) Monter finnen etter instruksjon.som gitt i "Maintenance and Over-
haul Instructions", section VIII, paragraf 8-49.

Merk. Dersom halefinnens festebraketter er utbyttet med nye, som

beskrevet i Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 206-
01-73-5, part II eller Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-
67, bortfaller inspeksjonskravet ovenfor.

Tid for utfgrelse:

Innen 50 timer flytid regnet fra 15, november 1973, dersom ikke
allerede utfgrt.

Referanse:
FAA AD-note 73-21-3, RAI AD-note 73-94, Bell Helicopter Company Service

Bulletin No. 206-01-73-5 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-67
omhandler samme sak.




' —;?%-' LUFTFARTSVERKET
: A?ﬁmwmmmmmmm: Motordrevne luft-
vd for luftfartsinspeks)on
Postboks 18, 1330 Oslo lufthawr fart¢y o
Telefon Oslo (02) 121340 Bell/.Agusta:-Bell-16/b
AFTN  E!
T iR 0500 LUFTDYKTIGHETSPABUD  [erstatter Bell/~:: -
elex 17011 Idal n Agusta: ~ Bell-l6a
(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfari av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Luftiar ,

om luftdyktighet. w?,rke' fe')|.gende forskrif

62/73 INSPEKSJON AV VARMEAPPARATETS BRENNSTOFFLEDNING PA 206A OG B

Pdbudet gjelder:

Alle Bell modell 206A og B utstyrt med varmeapparat, P/N 206-706-106-1, -3,
-5 eller -9 levert fra fabrikk fgr 1. juni 1973.

Alle Agusta-Bell modell 206 med serienummer 8355 og lavere.

Pabudet omfatter:

For & konstatere at man har tilstrekkelig avstand mellom varmeapparatets
brennstoffledning og flystrukturen skal fglgende utfgres:

Kontroller brennstoffledningen, P/N 206-070-231-1, for interferens med
flystrukturen i omrddet ved STA 3429 mm (135,0"), W.L. 1618 mm (63,7"),
B.L. 305 mm (12") i samsvar med anvisning gitt i Bell Helicopter Company
Service Bulletin No. 206-12-73-1, rev. A eller Agusta-Bell Bollettino
Tecnico No. 206-66. ‘

Dexsom brennstoffledningen'har gangsar, skal denne skiftes ut med ny for
neste flyging. '

Dersom avstanden mellom brennstoffledning og flystrukturen er mindre enn
3,2 mm (1/8"), skal brennstoffledningens innfestning justeres for a for-

hindre mulig interferens med flystrukturen.:

Tid for utfgrelse: -

Innen 25 flytimer regnet fra 15. november 1973, dersom ikke allerede
utfgrt. .

Referanse:

RAI AD-note 73-85, Bell Helicopter Service Bulletin No. 206-12-73-1 og
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-66.

63/73 KORROSJONSBESKYTTELSE AV HOVEDROTORNAVET PA 206

Pabudet gjeldex:

Alle modeller Bell 206 A/B helikoptére,
Alle modeller Agusta-Bell AB 206A og AB_206 B,

Pabudet omfatter:

For 4 forbedre korrosjonsbeskyttelsen av hovedrotornav, P/N 206-010-100
og P/N 206-011-100, skal instruksjoner som gitt i Bell Helicopter Company
Technical Bulletin No. 206-.79-22 datert 7.maf 1979 og Agusta-Bell
Bollettiho Tecnico No 206-133 datert 29.nov,1979 eller senere

forts.
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Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-16 b
Erstatter Bell/Agusta-Bell-l6a '

63/73

forts.

71/73

Tid for utfgrelse:

| Del I i Technical Bulletin: Med 7 dagers mellomrom etter 18-2-81,

Del IIi Service Bulletin: Med 100 timers mellomrom etter18_2_81
} Del III: Ved hver overhaling ay hovedrotornavet,

Referanse:

RAI AD-note No. 73-20€%, Bell Helicopter Company Technical Bulletin No.
206-79-22 og. Agusta~-Bell Bollettino Tecnico No. 206133
omhandler samme sak.

DAGLIG INSPEKSJON AV HALEROTORBLAD PA BELL/AGUSTA 206 0OG BELL/AGUSTA~
BELL 47

Pabudet gjelder:

Alle Bell/Agusta—éell modell 206 helikopter md halefotorblad P/N 206-
010-750. ) R

Alle Bell/Agusta-Bell modell 47 helikoptere med halerotorblad P/N 47-
642~-117.

Padbudet omfatter:

For & forhindre mulige tretthetsbrudd i halerotorblader P/N 206-010-
750 og P/N 47-642-117 skal fglgende utfgres:

la, Inspiser for mulig sprekkdannelse i et omrade som ligger ca. 7"
utenfor bladets innerende og ca. 1,5" bak bladets forkant. Det
skal brukes lupe som forstgrrer minst 3 ganger.

1b. Hvis det oppdages sprekker skal halerotorbladet skiftes ut fgr
neste flyging og Luftfartsverket skal underrettes.

Tid for utfgrelse:

-

Inspeksjonen skal utfgres daglig fg¢r dagens fgrste flyging etter
3. desember 1973,

Referanse:

FAA AD-note No. 73-20-6 og Bell Technical Bulletin No. 206-05-73-2,
47-05~73~1, datert 3. mai 1973, omhandler samme sak.

31-3-81
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LUFTFARTSVERKET
_Hovedadminisirasionen
Avd. for Luflfarisinspeksjon
Postboks 18, 1220 Qslo Lufthavn

Telefon: Osic 02) 121340

AFTN . ENFEVA

Tigr. : CIVILAIR OSLO

Telex - : 17071 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Motordrevne luft-
fartgy

Bell/Agusta-Bell-17

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepariementets bem

yndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift

om luftdyktighet.

72/73

INSPEKSJON AV "LAGER I STYREPLATE" PA 206

Padbudet gjelder:

Alle Bell/Agusta-Bell modell 206 helikopter.

Pébudet omfatter:

Styreplatelager P/N 206-010-420 skal inspiseres for slitasje og fglgende
md derfor utfgres:

1 a Demonter hovedrotor "pitch links" fra styreplate ("swashplate").
NB! Hovedrotorblader og "grips" mé ikke tillates & rotere pd "yoke".

1 b Demonter "idler - link" fra yttering av styreplate.

1 ¢ Roter styreplatens yttering. Styreplatelagrene P/N 206-010-420 skal
da lgpe jevnt uten tegn til slitasje. Dersom dette ikke exr tilfelle

skal styreplatelagrene byttes ut med nye.

Tid for utfgrelse:

Ved hver 100 timers inspeksjon etter 3. desember 1973. Styreplatelager
skal dessuten kontrolleres hver gang hovedrotor "pitch links" og "idler
link" er demontert fra styreplate av andre &rsaker.

Referanser:
RAI AD-note No. 73-90/AB.206-53, Agusta "Bolletino Tecnico" No. 206-65

datert 18. juni 1973, og Bell Service Bulletin No. 206-(04-2)-73-2,
datert 15. mai 1973 omhandler samme sak.
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T L U AOFTHRRTSVERKET

Hovedadminisirasjonen

Avd. for Luftfartsinspeksjon Motordrevne luft-
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn fartey
Tellan: Ol (07121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD
CCIVILAIR OSLO Bell/Agusta-Bell-18

- 17011 Kdal n (LDP)

Med hijemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
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5/74 KONTROLL AV KJEDEN I HALEROTORENS KONTROLLSYSTEM
pabudet gjelder:
Alle Bell/Agusta-Bell modell 204B og 205a-1 helikoptere.
Pabudet omfatter:
Da det kan forekomme sprekker i halerotorkontrollsystemets kjede ("tail
rotor control chain assembly"), P/N 205-001-721-1 og P/N 205-001-748-1,
skal fglgende utfgres:
1. Daglig kontroll:

a) Fijern dekslet til halerotorens kjedeenhet.

b) Kontroller hver kjedeinstallasjon for sprekker i kjedeleddene ved
hjelp av lupe som forstgrrer 3 ganger. Se spesielt pd den del av
kjeden som ligger over tannhjulet og 3" (76,2 mm) til hver side av
dette omradet.

c) Dersom en finner sprekker, skal kjeden skiftes ut med ny innen
videre flyging. Kjedene monteres og halerotorkontrollen rigges i
samsvar med gjeldende vedlikeholdshandbok.

2. 25-timers kontroll:

a) Fijern kjeden(e) fra helikopteret etter anvisning gitt i gjeldende
velikeholdshandbok.

b) Rengj¢r kjeden med passende 1gsningsmiddel og en stiv bprste,
blas den tgrr med trykkluft.

c) Rull hver kjede til en tett, flat skive og kontroller kjedeled-
denes ytre segmenter, begge sider, for sprekker ved hjelp av lupe
som forstgrrer 10 ganger. Strekk ut hver kjede og legg dem med
tennene opp for kontroll av kjedeleddenes indre segmenter med
hensyn til sprekker ved overgangsradien mellom tennene. Snu hver
kjede og kontroller den motsatte side av hvert kjedesegment.

d) Dersom en finner kjeder som har sprekker, skal disse skiftes ut
med nye innen videre flyging.

e) Dersom kjedene er frie for sprekker, kan disse igjen tas i bruk.
Kjedene monteres og halerotorkontrollen rigges i samsvar med
gjeldende vedlikeholdshdndbok. Dersom 212-010-701 "Tail rotor
hub and blade assembly" er installert pd 205A-1 helikoptere skal-

forts.
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Motordrevne luftfartey
Bell/Agusta-Bell-~18

5/74
forts.

halerotorkontrollen rigges i samsvar med vedlikeholdshdndboken (
og som spesifisert i Bell Helicopter Company Service Bulletin

No. 205-05-74-1, datert 1. mars 1974. Kjedene skal smgres som
angitt i1 Bell Technical Bulletin No. 204-11-74-1, 205-11-74-2

eller Agusta-Bell telex datert 7. august 1974.

3. Ny gangtid:

Halerot@rkontroilsystemetg kjeder,~P/N'205-00—72l~l og P/N 205-001-~
748-1, skal skiftes ut med nye etter en total gangtid (“"retirement
1lift"), som angitt nedenfor.

Kjede, P/N 205-001-721-1, med fabrikasﬁonsdato for 20. juni 1974
skal kasseres etter en total gangtid p& 50 timer. :

Kjede, P/N 205-001-721-2 med fabrikasjonsdato etter 20. juni 1974

og P/N 205-001-748-1 skal kasseres etter en total gangtid pa 150
timer.

Fabrikasjonsdatoen er innetset pa kjedens'clevis. Dersom kjedens
fabrikasjonsdato ikke kan bestemmes, skal det antas at denne er

tidligere enn 20. juni 1974.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1. Ved hver daglig inspeksjon regnet fra 17. juli 1974.

Pkt. 2. 1Innen 5 flytimér regnet fra 17. juli 1974 dersom ikke allerede
utfgrt, og deretter med et gangtidsintervall pa 25 flytimer.

Pkt. 3. Kjedene skal kasseres nir total gangtid, som angitt oppnés.
Dersom total gahgtid er 6Ver$kredet eller gangtiden er ukjent,
skal kjeden skiftes ut med ny innen videre flyging.

Referanser:

FAR AD-note 74-12-05, Bell telex datert 10. mai 1974, 15. juni 1974, '
2. august 1974 og 25. september 1974 og Information Letter til alle

Bell 204B/205A-1 operatgrer, 35:WJD:jge~3152, datert 12. august 1974.
Agusta-Bell telex datert 19. juni 1974, 7. august 1974 og 30. september

1974 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for Lufifartsinspeksjon Motordrevhe luft-
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon: Oslo 102) 1213 40 LU FTDY KTI G H ETS PAB U D fartgy

AFTN : ENFBYA
Tigr.  CIVILAIR OSLO Bell/Agusta-Bell-19

Telex : 17011 Idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

6/74 KONTROLL AV SPLITTPINNE I HALEROTORENS VINKELTRANSMISJON (P/N 206-040-
400) PA 206

padbudet gjelder:

Bell 206 helikoptere med serienr. 498 til og med 1055, 1057 til o§ med
1077, 1079, 1080, 1082, 1083, 1085 til og med 1087, 1090, 1091, 1097,
1100 og 1101. ’
Agusta-Bell 206 helikoptere med serienr. 8260 til og med 8355.

Padbudet omfatter:

P& grunn av muligheten for kontakt mellom splittpinnen (MS24665-151) for
halerotorakselens mutter og lagerhuset for halerotorbladenes stgtstang
("housing assy") P/N 206-011-721-5, -9), skal kontroll som beskrevet i
Bell Service Bulletin No. 206-04-73-1 resp. Agusta-Bell Bollettino Tecnico
No. 206-71 utfgres.

Lagerhuset skal kontrolleres innvendig for eventuelle skader ‘pd grunn av
darlig tilpasset splittpinne, og splittpinne MS24665-151 skal skiftes ut
med ny, MS24665-227 (se fig. 1).

Tid for utfgrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 17. januar 1974.
Referanser:

RAI AD-note 73-141, Bell Service Bulletin No. 206-04-73-1 og Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 206-71 omhandler samme sak.

forts.
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forts. (
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LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen

" Avd for Lubfarisinspeksjon Motordrevne luft-

Postboks 18,
Telefon
AFTN
Tigr
Telex

- ENFBYA

CIVILAIR OSLO
:l701|ldalnL (LDP)

1330 Oslo Lufthavn

LUFTDYKTIGHETSPABUD | **%

Bell/Agusta-Bell-20

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepariementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet. .

9/74

KONTROLL AV ROTORBLADENES BARELAGER I HALEROTORNAVET PA BELL 205 OG 212

Pabudet gjelder:

Bell modell 205A-1 og 212 helikoptere med halerotornav P/N 212-010-701.

Padbudet omfatter:

Rotorbladenes bzrelager i halerotornavet ("trunnion bearing, P/N 212~
010-723-1 eller P/N 212-010-768-1, se fig. 1) skal kontrolleres for unormal
slitasje og sprekker.

Kontrollen skal utfgres i samsvar med anvisninger som er gitt i Bell
Helicopter Company Service Bulletin No. 205~05-73-5 eller 212-05-73-4.

Dersom en finner bazrelager med sprekker eller med aksiell slark over 015",
skal lageret skiftes ut med nytt f¢r videre flyging. Reparasjonen skal
utfgres 1 samsvar med Bell Model 212 Overhaul Manual, Chapter-Section
65-20-01, datert 1. mai 1972.

Tid for utfgrelse:

Innen 25 timers flytid regnet fra 7. februar 1974, dersom ikke allerede
utfgrt, og deretter med et gangtidsintervall pd 25 timer.

Referanser:
FAA AD-note 74-2-1 og Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 205-05-

73-5 og 212-05-73-4 omhandler samme sak.

forts.
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forts.
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- LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasionen

Avd. for Luftfartsinspeksjon Motordrevne luft-

Postboks 18, 1330 Oslo Lulfthavn

TelefonOslo (02) 1213 40 --—- LUFTDYKTIGHETS PABUD fartey I

AFTN
Tigr.
Telex

: ENFBYA
: CIVILAIR OSLO

. 17011 ldal n (LD P)

Bell/Agusta-Bell-21 |

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1941, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

12/74

INSPEKSJON AV HOVEDROTORENS KONTROLLSTAG PA BELL 47

Pabudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell modell 47 helikoptere.

Pabudet omfatter:

Alle kontrollstag til hovedrotoren ("cyclic and collective control tubes")
som er montert vertikalt (d.v.s. med lengdeakselen i et omrade mellom
0-30° fra vertikalt) skal kontrolleres for korrosjon. Arsaken til dette
er ar det kan forekomme "pitting" gjennom rgrveggen i de nedre deler av
kontrollstaget. Fplgende skal derfor utfgres:

1.

Demonter kontrollstagene fra helikopteret og fjern "rod end bearing
and insert" eller clevis fra hvert kontrollstag. Rengjgr kontrollstaget
innvendig.

Kontroller kontrollstagene.for innvendig korrosjon ved hjelp av lys
og et boroskop eller ved tilsvarende metode. )

Dersom en finner korrosjon, som ikke kan klassifiseres "lett korrosjon"
ifglge pkt. 5, skal kontrollstaget skiftes ut med nytt innen videre
flyging.

Luftfartsverket skal underrettes om funn av korroderte kontrollstag.
En rapport skal angi kontrollstagets partnr., grad av korrosjon og
gangtid.

Helikopteret kan tas i bruk nadr kontrollstagene er montert og funnet
luftdyktige etter nedenstdende metoder og krav.

a) Kontrollstagene skal vare korrosjonsfrie.

b) Kontrollstag med skadde naglehull, skarpe skrammer eller riper
skal kasseres.

c) Kontrollstagene skal korrosjonsbeskyttes innvendig med zinc
chromate primer, varm linolje eller annet likeverdig antikorrosjons-
middel. Endestykkene i staget skal forsegles vann- og lufttett,
etter anvisning gitt i paragraf 4 og 5 av Part II, Bell Helicopter
Company Service Bulletin No. 47-11-73-1, rev. A, datert 6. desember
1973, nar de monteres pa kontrollstagets rgr.

Monter kontrollstagene pd helikopteret og kontroller rigging og
tracking av hovedrotorbladene i samsvar med gjeldende Model 47
maintenance and overhaul manual.

forts.

MERKI! rfor aI»angieIdende flymateriell skal veere luftdyktig, mé pabudet veere utfort til rett 1id og notat om
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forts. (

5. Kontrollstag med mindre enn 25%'1ett korrosjon for hver 12,7 mnm (")
av rgrets lengde kan brukes, forutsatt korrekt montering og korro-
sjonsbeskyttelse ifglge pkt. 3, inntil 200 flytimer regnet fra denne
LDP's dato. Etter denne gangtid skal nye korrosjonsfrie deler monteres,

Merk! Med lett korrosjon menes misfarging eller abskalling av metallets
overflate til en dybde av maksimum 0,025 mm (0,001"). Korrosijonen
kan normalt lett fijernes ved hjelp av lettzhéndsliping. '

Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 47-11-73-1 rev. a
Oog Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 47-115 rev. a omhandler
Samme sak, -

Alle kontrollstag levert fra Agusta etter 1. februar 1974 er
unntatt fra dette pébud.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 7. oktober 1974,.dersom ikke allerege

utfgrt og deretter gjentatt inspeksjon med et gangtidsintervall pa
1200 flytimer.

Referanser: o
—=_—=nclISer:

FAA AD-note 74-07-01, Rar AD-note 74-14, Bell Service Bulletin No.
47-11-73-1 rev. A, datert 11, desember 1973 0g Agusta-Rell Bollettino
Tecnico No. 47-115 rev. A, datert 10. januar 1974 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for Lulfarisinspeksijon
Postboks 18, 1330 Qslo Lufthavna

Telefon: Oslo (02) 1213 40
AFTN : ENFBYA

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 |dain

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Motordrevne luft-
fartgy

Bell/Agusta-Bell-22

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift

om luftdyktighet.

16/74

17/74

KONTROLL OG UTSKIFTING AV "T"-BOLT I STARTER-GENERATORENS
MONTERINGSKLAMMER

Pabudet gjelder:

Bell 206A, B helikoptere med serienr. 1233 eller lavere. Agusta-Bell
206A, B helikoptere med serienr. 8365 eller lavere og serienr. 8381,
8382, 8383 og 8384.

Pabudet omfatter:

Pkt. 2:

P& grunn av muligheten for brudd i "T"-bolt i startergeneratorens
monteringsklammer, skal fglgende utfgres:

1. "T"-boltens dimensjoner skal kontrolleres som beskrevet i Bell
Service Bulletin No. 206-03-73-1 rev. A, eller Agusta-Bell Bollettino
Tecnico No. 206-74 rev. A.

2. Dersom kontrollen viser at f;.ftes ut, skal dette
n

gjsres som beskrevet i ref.

Merk! Inntil "T"-bolten e
med 040" lasetrid.

Tid for utfegrelse:

Pkt. 1: Fgr fgrste flygj

ned ny innen 15. desember 1974.
Inntil bolten €& et skal den kontrolleres £f@gr hver

flyging.
Referanser:
RAI AD-note 74-72, Bell Service Bulletin No. 206-03-73-1 rev. A, datert

26. oktober 1973 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-74 rev. A,
datert 7. mai 1974 omhandler samme sak.

KONTROLL AV HALEFLATEN PA 206

Padbudet gjelder:

Alle Bell modell 206 helikoptere med serienr. 1413 eller lavere, utstyrt
med haleflate ("horizontal stabilizer") P/N 205-020-119 (alle "dash"-
numner), 206-020-123-3 og 206-020-123-4.

forts.

MERK! for at angicldende flymateriell skal veere lufrdyktig, ma pabudet veere utfort til rett 1id og nota! om

utforetsen fort inr i vedkommende journal m22 henvisning til denne LDP's nummer
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forts.

Alle Agusta-Bell modell AB 2062 og AB 206B helikoptere, med serienr.
8417 eller lavere, utstyrt med haleflate P/N 206-020-119 og 206-020~
123-1.

Pabudet omfatter:

Da det kan forekomme sprekker i haleflatens ribber i omridet ved
naglene for festebeslaget, skal fplgende utfgres:

1. Xontrolier visuelt, ved hjelp av speil ©g lykt, haleflatens ribber
for sprekker. '

N

Dersom en finner en sprekk, som gir inn i Overgangsradien ti]
ribbens flens eller flere sprekker skal ribben skiftes ut meg ny
for videre flyging,

Bell Service Bulletin No. 206-01~73-7 rev. E Og Agusta-Bell Bollettino
Tecnico No. 206-75 rev. C gir detaljert anvisning for utskifting av
haleflatens ribber.

Kravet om gjentatt inspeksjon bortfaller nar Part II av Bollettino
Tecnico No., 206-75 ©g pkt. 3 til og med pkt. 24 i Bell Service Bulletin
No. 206-01-73-7 er utfgrt,

Tid for utfgrelse:

Innen 25 flytimer regnet fra 28. oktober 1974, Gersonm ikke allerede
utfgrt og deretter med et gjentatt inspeksjonsintervall pa 25 fly-

har vert utfgrt, med kvittering for utfgrt kontroll ©g resul-

tatet av kontrolilen. - '
Referanser: G; )
———cranser: .

-«

RAT AD-note 74-16, Bel] Service Bullétin*Né. 206-01~73-7 rey. E og

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206~75 rev. ¢ omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd for Lufifartsinspeksion Motordrevne luft-
Postboks 18, 1330 Oslo Luithavn fart¢y

Teelon Oslo 021121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tigr - CIVILAIR OSLO Bell/Agusta-Bell-23

Telex : 17011 Idaln (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §% 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepariementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

20/74 INSPEKSJON AV "STABILIZER BAR ASSEMBLY" PA BELL/AGUSTA-BELL 47

Pabudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell modell 47 helikoptere utstyrt med "mast control
stabilizer bar assemblies", P/N 47-140-248.

Padbudet omfatter:

Da det kan forekomme sprekkdannelse i rgret (P/N 47-140-124-1, 47-140-
125-1 eller 47-140-125-3) for "stabilizer bar assembly" (P/N 47-140-248)
og feilaktig montering av "tie-rods", skal Bollettino Tecnico No. 47-1l6
Revisjon "C" datert 20. desember 1976 eller senere revisjoner utfgres
eller Bell Service Bulletin No. 47-04-2-73-1 revisjon "A" datert 20. mars
1975 eller senere revisjoner utfgres.

Tid for utfgrelse:

Del I av de respektive Service Bulletins:
Innen fgrste flyging etter mottakelsen av denne LDP og deretter med
100 timers mellomrom.

Del II av de respektive Service Bulletins:
Ved hvert daglige ettersyn.

Referanser:
RAI AD-note 77-19, Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 47-116 revisjon "C"

datert 20. desember 1976 og Bell Service Bulletin No. 47-04-2-73-1
revisjon "A" datert 20. mars 1975 omhandler samme sak.
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadminisirasjonen
Avd for Luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn
Telefon: QOslo {02} 1213 40
AFTN . ENFBYA
Tlgr . CIVILAIR OSLO

LUFTDYKTIGHETSPABUD

-

Motordrevne luft-
fartey

Bell/Agusta-Bell-24

Telex

. 17011 ldal n

(LDP)

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember- 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter: Lufffartsverket felgende forskrift
om luftdyktighet.

29/74

SPREKKONTROLL OG MODIFIKASJON AV HALEFINNEN PA BELL 212

Pdbudet gjelder:

Bell modell 212 helikoptere med serienr. fra 30504 til og med 30593.

Pibudet omfatter:

Sprekkontroll og modifikasjon av helikopterets halebom (P/N 212-030-100),
da det kan forekomme sprekker ved flensene til fremre bjelke i hale-
finnen ("tail fin forward spar cap angle") og i halebommens hudplater
ved overgangen til halefinnen. Fglgende skal derfor utfgres:

1. a)

b)

c)

e)

Fjern dekselet over 42° vinkeldrevet fra halebommen.

Fjern den fgrste naglen som ligger over halebommen pd venstre
side av halefinnen ved fremre bjelke, se figur 1. Fjern maling
og rengjgr omraddet rundt naglehullet p&d begge sider av bjelkens
flens. Rengjgring gjgres med en duk fuktet av Methyl Ethyl Ketone
eller tilsvarende. Merk at ny nagle ikke skal monteres.

Kontroller naglehullet og den rengjorte del av bjelken for
sprekker ved hjelp av lupe med minst 3 gangers forstgrring,
"dye-penetrant" eller annen tilsvarende metode.

Dersom en ikke finner sprekker, kan helikopteret tas i bruk néar
omradet ved naglehullet har fatt pafgrt et transparent korrosjons-
beskyttelsesmiddel i form av klar lakk, klar grease eller til-
svarende og dekselet over vinkeldrevet er montert.

Dersom en finner sprekker skal halebommen repareres eller skiftes
ut med ny enhet innen videre flyging.

Arbeidsbeskrivelse for utskifting av halebom er gitt i Bell Model
212 maitenance manual.

Luftfartsverket skal informeres om forekomst av sprekker og fgr
eventuell reparasjon pdbegynnes ma Bell Helicopter Company
kontaktes for reparasjonsanvisning.

2. Halebom og halefinne skal modifiseres i samsvai med underlag som er
gitt i part III, Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 212-
01-73-1, rev. B.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1.

Innen 25 flytimer regnet fra 26. august 1974 dersom ikke allerede

utfgrt, og deretter gjentatt kontroll med et intervall pa 25

flytimer. )
forts.
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forts. ’ .
Pkt. 2. 1Innen 100 flytimer regnet fra 26. august 1974 dersom ikke

allerede utfgrt.

Referanser:

FAA AD-note 74-08-03 og Bell Helicopter Company Service Bulletin No.
212-01-73-1, rev. B datert 9. oktober 1973 omhandler samme sak.
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LUFTFARTSVERKET 1
Hovedadministrasjonen

Avd for Lufliartsinspeksion =~ Motordrevne luft~
Postbots 13, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon: Oslo 02) 1213 40 LU FTDYKTIGHETSPABUD fartegy

AFTN . ENFBYA
Tigr . CIVILAIR OSLO Bell/Agusta-Bell-25

Telex_: 17011 1dal n , » (LDP)

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

40/74 MODIFIKASJON AV BRENNSTOFFSYSTEMET PA 206B

Padbudet gjelder:

Del I:

Bell modell 206B helikoptere, med serienr. 914 til og med 1125, 1127
til og med 1131 og 1133 til og med 1163.

Agusta-Bell modell AB206B helikoptere, med serienr. 8372.
Del II:

Bell modell 206B helikoptere, med serienr. 914 til og med 1125, 1127
til og med 1131, 1133 til og med 1163, 1164 til og med 1370

Agusta-Bell modell AB206B helikoptere, med serienr. 8373 til og med
8378 og 8381 til og med 8382.

Padbudet omfatter:

Del I:

For a forhindre feilaktig indikasjon av brennstoff-mengden ved flyging med
hgy flyhastighet, skal helikopterets brennstoffsystem modifiseres (ventila-
sjonshull i "fuel cell cavity" og ny type utluftningsrgr), som beskrevet

i Bell Service Bulletin No. 206-10-74-1 eller Agusta-Bell Service Bulletin
No. 206-76, rev., A, part I.

Del II:

For & forhindre blokkering av utluftningsrgret pd grunn av is, skal
helikopterets utluftningsr¢r ("fuel cavity vent line, P/N 206-061-699-

1) modifiseres som beskrevet i Bell Service Bulletin No. 206-10-74-2, rev.

A eller Agusta-Bell Service Bulletin No. 206-76, rev. A, part II.

Tid for utfgrelse:

Del I:

Ved fgrste 100 timers inspeksjon etter mottakelse av denne LDP, dersom
ikke allerede utfgrt.

Del II:
a) Dersom del I er utfgrt pa helikopteret: innen 5 flytimer regnet fra

9. september 1974, dersom ikke allerede utfgrt. .
forts.
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forts.
b) Dersom del I ikke er utfgrt pd helikopteret: ved fgrste 100 timers

inspeksjon etter mottakelse av denne LDP, dersom ikke allerede
utfgrt.

Referanser:

RAT AD-note 74-75, Bell Service Bulletin No. 206-10-74-~1 datert 29.
januar 1974 og No. 206-10-74-2, rev. A datert 8. mai 1974 og Agusta-

Bell Service Bulletin No. 206-76, rev. A datert 31. juli 1974 omhandler
samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
- Avd for Lufiarisinspeksjon Motordrevne luft-
#ostboks 18, 1330 Oslo Lufthavn fartgy
Teleton: Oslo (02} 1213 4 A
s owanzio | LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tlgr. : CIVILAIR OSLO Bell/AgUSta—Bell_26

Telex : 17011 Idal n (LDP)

Med hijemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

g S pa te t 5 be yn IS a8V 2 a 6 as a sverke [+] ge ld"—‘_ Ors«r
o amle dSe Sde I mente d geijse 3 o rs !; 4 setter LU ’ k
sxritt

41/74 INSPEKSJON AV "STABILIZER BAR FRAME ASSY" PA AGUSTA-BELL
204B 0G 205Aa-1

S ————

Pdbudet gjelder:

Alle Agusta-Bell AB204B, med serienr. 3238 og lavere, utstyrt med
"stabilizer bar frame assy", P/N 204-011-307-1, som har serienr. fra
150 til og med B868.

Alle Agusta-Bell AB205A-1, med serienr. 4517 og lavere, utstyrt med
“"stabilizer bar frame assy", P/N 204-011-307~1, som har serienr. fra

150 til og med B868.

Pé&budet omfatter:

Agusta-Bell opplyser at man har funnet et par tilfeller av overflate-
krystalisering pd "stabilizer bar frames", med P/N 204~-011-307-1.

For 4 forhindre brudd i "stabilizer bar frames", pd grunn av sprekk-
dannelse, skal kontroll som beskrevet i Agusta-Bell Bollettino Tecnico
No. 204-54 eller 205A1-12 utfgres:

1. "Stabilizer bar frames" type identifiseres etter metode som be-
skrevet i ref. Bollettino Tecnico. Beroende pa type skal visuell
sprekkontroll utfgres som felger:

2. "Stabilizer bar frames" identifisert som type A er fritatt fra
videre kontroll.

3. "Stabilizer bar frames" identifisert som type B og C, skal kontrol-
leres visuelt for sprekker ved hjelp av lupe som forstgrrer minst
5 ganger.

4. "Stabilizer bar frames" identifisert som type C, skal kontrolleres
etter "fluorescent penetrant" metoden som beskrevet i Part III av
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-54 eller 205A1-12.

5. “stabilizer bar frames" identifisert som type B og C, skal kontrol-
leres etter "fluorescent penetrant" metoden som beskrevet i Part III

av Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-54 eller 205A1-12.

6. Dersom en finner sprekker skal "stabilizer bar frames" skiftes ut
med ny innen videre flyging.

Tuftfartsverket skal underrettes om forholdet.

Merk! Xvittering for utfegrt kontroll og resultat av kontrollen skal
innfgres i fartgyjournalen hver gang den utfgres.

forts.




Motordrevne luftfarteyer
Bell/Agusta-Bell-26

41/74
forts.
Tid for utfgrelse:

Pkt. 1 og 2: Ved mottakelse av denne LDP, dersom ikke allerede utfegrt.

Pkt. 3: Ved mottakelse av denne LDP og deretter ved hver daglig
inspeksijon.
Pkt. 4: . Innen 25 flytimer regnet fra mottakelse av denne LDP,

dersom ikke allerede utfgrt.
Pkt. 5: Ved hver 100 timers inspeksjon.
Referanser:

RAI AD-note 74-109, 74-110, Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-
54 og 205A1-12 omhandler samme sak.

48/74 KONTROLL AV "MAIN DRIVE SHAFT BOOT" PA BELL/AGUSTA-BELL 204B OG 205Al1

Pabudet gjelder:

Alle Bell/Agusta-Bell 204B og 205Al helikoptere utstyrt med "main drlve
shaft boot", P/N 205- 040 176-3.

Pédbudet omfatter:

"Main drive shaft boots", P/N 205-040-176-3, skal kontrolleres for
lekkasje av grease etter anvisning gitt i Bell Service Bulletins No.
204-04-74-~1 eller 205-04-74-1 og i Agusta-Bell Bollettino Tecnico
No. 204-53 eller 205aAl-11l.

Dersom en finner "main drive shaft boots" med lekkasje skal denne
skiftes ut med ny.

Tid for utfgrelse:

Etter mottakelse av denne LDP og deretter ved hver daglig inspeksjon.
Referanser:

RAI AD-note 74-62, 74-63, Bell Service Bulletin No. 204—04—74—1,
205-04-74-1, Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-53, 205A1-11
omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

. Avd for Lullfartsinspeksjon ' e - ) . ’
Postboks 18, 1330 Oslo Luithavn Motordrevne luft-

en Orle 02 121340 LU FTDYKTIGHETSPABUD . |fertey

Tigr. . CIVILAL S 11/A ta-Béll-2
Teglex :I7O]?::alonSLo ‘ ’ (LDP) Lo Be / gusta e 7

-

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §8 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, l;ltra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket f¢lgende forskrift
om luftdyktighet.

56/74 MODIFIKASJON AV-"SYNCHRONIZED_ELEVATOR" PA BELL 212
: b . - ) ' '_P

Pibudet gjelder: - S _ ) S AR

Bell modell 212 helikoptere,'med serienr. fra 30501 til og medf30593;

Padbudet omfatter: : - .

For & forhindre at ribbene i "synchronizéd elevator" ryker med fare for
tap av haleflaten, skal modifikasjon som beskrevet i Part IITI av Bell
Helicopter Company Service Bulletin No. 212-01-74-2 utfgres.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 28. oktober 1974 dersom ikke allerede gtf¢rt.
Referansex:

FAA AD-note 74-20-05 og Bell Helicopter Company Service Bulletin No.
212-01-74-2 omhandler samme sak. :

57/74 MODIFIKASJON AV HALEFLATEN PA 206A OG 206B

Pabudet gjelder:

Alle Bell modell 206A og 206B helikoptere med serienr. 1 til og med 1251.

Alle Agusta-Bell modell AB206A og AB206B helikoptere med serienr. 8417
og lavere.

Padbudet omfatter:

For & forhindre for stor bevegelse i haleflaten ("horizontal stabilizer"),
skal modifilasjon som beskrevet i Bell Helicopter Company Service Bulletin
No. 206-01-74-1 resp. Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-79 utfgres.
Modifikajonen bestdr i installasjon av Horizontal Stabilizer Kit, P/N
206~74-096~3.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 flytimer regnet fra 28. oktober 1974.
Referanser:
FAA AD-note 74-19-03, RAI AD-note 74-129, Bell Helicopter Company

Service Bulletin No. 206-01-74-1, rev. A og Agusta-Bell Bollettino
Tecnico No. 206-79 omhandler samme sak.




Motordrevne luftfartgy -
Bell/Agusta—Bell—27

61/74

UTSKIFTING AV "BEARING HANGER SCREW" PA 206

Padbudet gjelder:

Alle Bell 206 helikoptere med P/N 206-040-323-1 "bearing hanger screws"
i halerotortransmisjonen.

Alle Agusta-Bell 206 helikoptere med serienr. opp til 8355, som har
P/N 206-040~323-1 "bearing hanger screws" i halerotortransmisjonen.

Pébudet omfatter:

"Bearing hanger screws" i halerotortransmisjonen, med P/N 206-040-

323-1 skal skiftes ut med nye som har P/N 206-040-323-3 etter anvisninger
gitt i Bell Helicopter Co. Service Bulletin No. 206-04-74-1 rev. B

resp. Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-82.

Tid for utfgrelse:

Ved fgrste 1200 timers inspeksjon etter 4. november 1974,

Referanser:

"~ RAI AD-note 74-159, Bell Helicopter Co. Service Bulletin No. 206-04-74-1

rev. B og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-82 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for Luftfartsinspeksjon ‘
Postboks 18, 1330 Oslo Lutthavn Motordrevne luft-

Teefon: Oslo (02121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD fartdy

Tlgr. . CIV - -
| e 700 sarn (LDP) Bell/Agusta-Bell-28

Med hjemmel i fov om luftfart av 16. desember 1960 .§§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

63/74 UTSKIFTING AV "MAIN ROTOR GRIPS" PA BELL/AGUSTA-BELL MODELL 206 HELIKOPTERE

Pabudet gjelder:

Bell/Agusta-Bell modell 206 helikoptere, utstyrt med "main rotor grips",
P/N 206-010-102-9.

P&budet omfatter:

P& grunn av mulighet for fabrikasjonsfeil skal serienummeret pd "main rotor
grips", P/N 206-010-102-9 kontrolleres. Dersom helikopteret har '"main rotor
grips" med serienummer som angitt nedenfor, skal disse skiftes ut med nye
innen videre flyging.

Bergrte serienummer:

§il1-5393 til og med 5413 §il-5880 til og med 5903
3i1-5417 §11-5906 til og med 5912
3il-5420 til og med 5439 jil-5914 til og med 5938
311-5469 §i1-5940 '

jil-5516 til og med 5519 jil-5941

§i1-5521 til og med 5531 jil~5944 til og med 5953
3i1-5533 til og med 5544 3i1-5972

jil-5546 til og med 5550 511-5993 til og med 5994
jil-5552 til og med 5587 jil-6045 til og med 6046
§il-5589 til og med 5594 §i1-6160

j11-5596 til og med 5632
3i1-5634 til og med 5636
§i1-5638 til og med 5642
jil1-5644 til og med 5646
§i1-5648 til og med 5654
jil-5656 til og med 5695
311-5697 til og med 5710
511-5712 til og med 5759
3i1-5761 til og med 5785
jil-5787

jil-5789 til og med 5794
§il-5796 til og med 5803
511-5805 til og med 5861
311-5863 til og med 5878

Tid for utfegrelse:

Innen 5 timers flytid regnet fra mottakelse av denne LDP, dersom ikke
allerede utfert.

Referanserx:

FAA AD-note 74-20-03, Bell Telex datert 16. oktober 1974 omhandler samme sak.




Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-28

64/74

INSPEKSJON OG MODIFIKASJON AV OLJETRYKKR@R I 206A OG 206B

Pdbudet gjelder:

Bell modell 206A og 206B helikoptere, med serienr. 4 til og med 253,
914 til og med 1095, 1097 til og med 1251, 1253 til og med 1264, 1266

til og med 1302, 1305 til og med 1313, 1317 til og med 1321, 1323, 1327,

1334, 1339 og 1340, samt helikoptere med serienr. 254 til og med 913
dersom disse er konvertert fra transducer til "wet line" instrument
system.

Agusta-Bell AB_206A og AB_2(Q6B helikoptere, med serienr. 8001 til og
med 8329 og 8372 til og med 8417, samt helikoptere med serienr. 8330
til og med B371 dersom disse er konvertert fra transducer til "wet
line" instrument system.

Padbudet omfatter:

Pa grunn av mulighet for korrosijon i oljetrykkrgrene med P/N 206-070-
444-1 og 206-070-448-1, skal fglgende utfgres i samsvar med Bell
Helicopter Company Service Bulletin No. 206-08-74-1 resp. Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 206-78.

1. Inspeksion:

Oljetrykkrgr med P/N 206-070-444-1 og 206-070-448-1 skal kontrolleres

visuelt for tegn pad korrosjon ved hjelp av lupe som har 10x for-
stgrring.

2. Modifikasjon:

Oljetrykkrgr med P/N 206-070-444-1 og 206-070-448-1 skal skiftes ut
med nye som har P/N 206-075-014-1 resp. 206-075-015-1.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1l: Fg¢r fgrste flyging etter mottakelse av denne LDP og deretter
med et inspeksjonsintervall pd 100 flytimer inntil pkt. 2 er
utfert.

Pkt., 2: Innen 1. januar 1975.

Referanser:

RAI AD-note 74-128, Bell Service Bulletin No. 206-08-74-~1 og Agusta-
Bell Bollettino Tecnico No. 206-78 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for Luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn
Telefon: Oslo '02) 1213 40

AFTN : ENFBYA
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 ldaln

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Motordrevne luft-
fartey

Bell/Agusta-Bell-29

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 8§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bem

om luftdyktighet.

yndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Lufttartsverket fglgende forskrift

69/74

KONTROLL AV "PARTICLE SEPERATOR" PA 206B

Pédbudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell 206B helikoptere utstyrt med P/N 206-062-818-5
"particle seperator".

Pdbudet omfatter:

Kontroller
061-254-~3,
Helicopter
Bollettino

nagleforbindelsen mellom ledeplatene ("flow vanes") P/N 206-
-4 og dekselet P/N 206-061-236-7 etter anvisninger i Bell
Company Service Bulletin No. 206-01-74~2 resp. Agusta-Bell

Tecnico No. 206-83.

Tid for utfgrelse:

Ved fe¢rste

ettersyn etter 23. desember 1974.

Referanser:

RAI AD-note 74-160, Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 206-01-
74-2 og BAgusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-83 omhandler samme sak.

72774

Pébudet gjelder:

Bell og Agusta-Bell modell 206A og 206B helikoptere.

Pabudet omfatter:

KONTROLL OG UTSKIFTING AV NAS-BOLTER PA BELL OG AGUSTA-BELL 206 HELIKOPTERE

Bell Helicopter Company har rapportert tilfeller av brudd i NAS-bolter
installert i styresystemet pad Bell 206. Boltene var av typen NAS 1805-18D
og feilet pd grunn av hydrogen skjgrhet ("hydrogen embrittement"). For
4 unngad liknende brudd skal fglgende utfgres:

1. Kontroller alle bolter av typene NAS 1305-~18, NAS 1305-18D og NAS
1305-19D i helikopterets styresystem, som ikke har boltehodet merket
med bld farge. Konrollen skal utfgres i samsvar med anvisning gitt
i Bell Service Bulletin No. 206-04-2-74 respektiv Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 206-80.

2. Alle bolter i helikopterets styresystem med P/N NAS 1305-18, NAS
1305-18D, NAS 1305-19D skal skiftes ut med nye bolter som har P/N

NAS 1305-18D og boltehodet merket med bla farge.

forts.




Motordrevne luftfartey
Bell/Agusta-Bell-29

72/74
forts.

8/75

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1 vVed hver daglige inspeksjon, men med et gangtidsintervall pa
under 25 flytimer.

?kt. 2 Pgr 15. januar 1975,
Referanser:

RAI AD-note 74~111, 74-130, Bell Service Bulletin No. 206-04-2-74 og
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-80 omhandler samme sak.

MODIFIKASJON AV "PRESSURE REGULATOR VALVE"

Pabudet gjelder:

Agusta-Bell 206A og B helikoptere med serienr. opp til og med 8370,
unntatt 8368 og 8369.

Padbudet omfatter:

For & forhindre korrosjon i hydraulpumpen, skal "pressure regulator
valve" P/N 206-076-015-1 modifiseres som beskrevet i Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 206-86.

Tid for utfgrelse:

Ved fgrste 100 timers ettersyn etter 10. februar 1975.
Referanser:

RAI AD-note 74-197 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-86 om-
handler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Fovedadminisirasjonen
Avd for Luftartsinspeksjon '
Postosr: 18, 1330 Oslo Lulthavn Motordrevne luft-
T o 3 12124 LUFTDYKTIGHETSPABUD  |tartey
Tis : C
TR (LDP) Bell/Agusta-Bell-30

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

9/75 INSPEKSJON OG MODIFIKASJON AV HYDRAULSYSTEMET I 206 A/B

Pdbudet gjelder:

Alle Bell/Agusta-Bell modell 206 A/B helikoptere.

Pabudet omfatter:

Hydraulsystemet skal kontrolleres for lekkasje i "sequence valve", og for

gnagsar pa hydraulrgrene.

Inspeksjonen gjelder hydraulsystem og "hydraulic sexvo actuators" med P/N

41103750-003, -007, -009, =011, -013 og -015, P/N 206-076-031-1, -5 og

-11 (41103730, 41103730-1, 41103730-003), P/N 206-076-031-3, -7 og -9

(41000670, 41000670-1, 41000670-003) , og skal utfgres i samsvar med an-

visning gitt i Part I av Bell Service Bulletin No. 206-06-74-1 rev. A, resp.

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-85 rev. A.

"Sequence valve" skal videre modifiseres i samsvar med Part II av de

refererte service bulletiner. '

Tid for utfgrelse:

Inspeksjon: Innen 25 flytimer regnet fra 24. februar 1975 og deretter
gjentatt inspeksjon med et gangtidsintervall pa 100 flytimer
inntil modifikasjonen er utfgrt.

Modifikasjon: Innen neste 1200 timers ettersyn.

Referanser:

RAI AD-note 74-227, Bell Service Bulletin No. 206-06-74-1, rev. A ©og

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-85 rev. A, omhandler samme sak.

10/75 INSPEKSJON AV '"SWASHPLATE SCISSORS LEVER BOLTS" PA AGUSTA-BELL 204
pabudet gjelder:

alle Agusta-Bell 204 helikoptere.

Alle "scissors and sleve assemblies" levert som reservedeler fgr 26.

september 1974.

Padbudet omfatter:

Inspeksjon av "swashplate scissors lever bolts" P/N NAS 464-P8-30 eller

P/N 212-010-411-1 skal utfgres som peskrevet i Agusta-Bell Bollettino

Tecnico No. 204-55.

forts.

t
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Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-30

10/75
forts.

11/75

Tid for utfgrelse:

Helikopter: Innen 10 dager eller 25 flytimer, det som kommer fgrst,
regnet fra 24. februar 1975.

Reservedeler: Innen 10 dager regnet fra 24. februar 1975.
Referanser:

RAI AD-note 74-200 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-55 om-
handler samme sak.

INSPEKSJON AV "SWASHPLATE SCISSORS LEVER BOLTS" PA AGUSTA-BELL 205A-1

Pabudet gjelder:

Alle Agusta-Bell 205A-1 helikoptere med serienr. opp til og med 4517.

Alle "scissors and sleve assemblies" levert som reservedeler fgr
26. september 1974.

Padbudet omfatter:

Inspeksjon av "swashplate scissors lever bolts" P/N NAS 464-P8-90
eller P/N 212-010-411-1 skal utfgres som beskrevet i Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 205A1-13,

Tid for utfgrelse:

Helikopter: Innen 10 dager eller 25 flytimer, det som kommer fgrst,
regnet fra 24. februar 1975. :

Reservedeler: Innen 10 dager regnet fra 24. februar 1975.
Referanse:

RAI AD-note 74-199 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 205Al-13
omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministr-asioner?
pomets o e Motordrevne lLuft-
Teefon. Oslo 02, 121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD fartey
: YA
Tigr. - CIVILAI2 O - -
TegI;x : 1701L¢I:al nSLO (L D P) Bell/AguSta Bell 31

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

14/75

18/75

SPREKKONTROLL AV HOVEDROTORNAV PA 206 A/B

"pabudet gjelder:

Agusta-Bell 206 A/B helikoptere med serienr. opp til og med 8422.

Alle "main rotor hub yokes" P/N 206-010~-101-1, -5, -9 og -13 eller "main
rotor hubs" levert som reservedeler fgr 5. september 1974.

Bell Helicopter Company 206A, 206B, 206a-1 og 206B-1, unntatt 206A og
2068 med serienr. 1174, 1192, 1252, 1355, 1381, 1382, 1390, 1399, 1400,
1408 til og med 1411, 1444, 1464, 1466 og etterfglgende serienr. Pabudet
gjelder ikke reservedeler levert fra fabrikken etter 11. august 1974.

Padbudet omfatter:

Sprekkontroll av hovedrotornav ("main rotor hub yoke") P/N 206-010-101-1,

-5,

-9 og ~13 skal utfgres etter anvisning gitt i Part I og II av Agusta-

Bell Bollettino Tecnico No. 206-84, datert 9. september 1976 eller Bell
Helicopter Company Service Bulletin No. 206-04-1-74-1 rev.'A, datert

22.

Tid

august 1974 eller senere revisjoner.

for utfegrelse:

Tnnen 100 timers gangtid fra 30. juni 1976.

Referanser:

RATI

206-

AD-note 74-179, FAA AD 76-04-09, Agusta-Bell Bollettino Tecnico No.
84, datert 9. september 1974 og Bell Helicopter Company Service

Bulletin No. 206-04-1-74-1 rev. B, datert 22. august 1974 omhandler
samme sak.

SPREKKONTROLL AV "TRANSMISSION MOUNT SPINDLE" PA 206

pabudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell modell 206 helikoptere.

Pabudet omfatter:

a)

b)

Visuell sprekkontroll av "transmission mount spindles", P/N 206-031-
554-1 eller -3, etter anvisning gitt i Part A av Bell Service
Bulletin No. 206-01-74-3 resp. Agusta-Bell Bollettino Tecnico No.
206-88.

"Magnetic particle" eller "dye-penetrant" inspeksjon av "transmission
mount spindles" etter anvisning gitt i Part B av ref. Service Bulletins.
' forts.
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Motordrevne luftfartey
Bell/Agusta~Bell-31

18/75
forts.

19/75

Tid for utfgrelse:

a) Innen videre flyging regnet fra mottakelse av denne LDP.

b) Innen 25 flytimer eller 7 dager, det som kommer fgrst, regnet fra
7. april 1975.

Referanser:

RATI AD-note 75-2, Bell Service Bulletin No. 206-01-74-3 og Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 206-88 omhandler samme sak.

SPREKKONTROLL AV HALEROTORNAVETS "YOKE" PA AGUSTA-BELL 47

Padbudet gjelder:

Alle Agusta-Bell AB 47 helikoptere utstyrt med "hub and blade assy",
som har P/N 47-641-159 eller 47-641-074.

Pidbudet omfatter:

Sprekkontroll av halerotornavets "yoke", P/N 47-641-104-3 og -5 ("tail
rotor hub and blade assy's yoke") skal utfgres etter anvisning gitt i
Part I og II av Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 47-118.

Tid for utfgrelse:

Part I : Ved fgrste daglige ettersyn regnet fra mottakelse av denne LDP.

Part II: Innen fgrste 100 timers inspeksjon regnet fra mottakelse av
denne LDP.

Referansexr:

RAI AD-note 75-1 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 47-118 omhandler
samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadminisirasionen

Avd, for Luftfartsinspeksjon | ‘
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn Motordrevne luft-

oo zoe | LUFTDYKTIGHETSPABUD | faxtey

Tigr. - CIVILAIR OSLO Bell/Aqusta-Bell-32
Telex . 17011 Idal n (LDP) ell/Agusta-Be

Med hijemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kal. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift
om luftdyktighet. B ’

[ —

21/75 SPREKKONTROLL AV HOVEDROTORENS. "PITCH LINK ASSEMBLY" PA 206A, 2068,

206A-1 OG 206B-1 :

Pabudet gjelder:

Alle Bell/Agusta-Bell modell 206A, 206B, 206A-1 og 206B~-1 helikoptere
utstyrt med "pitch link assemblies" P/N 206-010-330 eller 206-010-342.

_Pébudet omfatter:

- P4 grunn av mulighet for sprekker i hovedrotorens "pitch link assembly,
~upper and lower clevis" skal kontroll og eventuell utskiftning utfgres
som beskrevet nedenfor:

1. Demonter hvert enkelt hovedrotorblads "pitch link assembly" fra
helikopteret og mdl distansen mellom bolthullene. Demonter ¢gvre og
nedre "clevis" fra "pitch link assembly" som angitt i Bell/Agusta-
Bell modell 206A eller 206B "Maintenance and Overhaul Instructions®.

2. Kontroller gjengepartiet pa hver "clevis" ved hijelp av "fluorescent
penetrant" inspeksjon eller en likeverdig inspeksjonsmetode. Dersom
det konstateres sprekk skal "clevis" skiftes ut med en ny for videre
flyging.

3. Sett sammen "pitch link assemblies" som angitt i Bell/Agusta-Bell
206A eller 206B "Maintenance and Overhaul Instructions" og sett
"pitch link assembly" til den lengde som ble malt under pkt. 1.

4. TFgr "pitch links" installeres igjen skal den kraft som md& til for a
bevege lager P/N 206-010-469-1 i "swashplate outer ring horns", méles
som angitt nedenfor.

a) Installer en NAS 1305-27D bolt gjennom lageret og sett en splint
i enden av bolten.

b) La bolthodet ligge an mot lageret og hekt en fijervekt gjennom
hodet pa& splinten.

c) Trekk i fjavekten og avles den kraften ("breakaway force") som md
til for & bevege lageret. Alle lager P/N 206-010-469-1 i "swash-
plate outer ring horns" hvor kraften overstiger 10 1b. skal skiftes
ut med nye fgr videre flyging. Skifte av lager skal utfgres i hen-
hold til Bell/Agusta-Bell 206A eller 206B "Maintenance and Over-
haul Instructions". ' '

5. Installer "pitch link assemblies" som angitt i Bell/Agusta-Bell 206A
eller 206B "Maintenance and Overhaul Instructions".

forts.




Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-32

21/75
forts.

27/75

Tid for utfgrelse:

Innen 10 flytimer regnet fra 18. april 1975 dersom ikke allerede utfgrt.
Referanser:

FAA AD-note 75-06-03, Bell Mailgram datert 15. februar 1975 til alle
206A og 206B operatgrer og telex datert 17. februar 1975 fra Agusta

til alle Agusta-Bell 206 operatgrer. '

UTSKIFTING AV "CABIN ROOF STRAPS" PA BELL, AGUSTA-BELL 206

Pabudet gjelder:

Bell modell 206A og 206B helikoptere, med serienr. 1 til og med 1163.
Agusta-Bell AB 206 helikoptere, med serienr. opp til og med 8371 og
serienr. 838l til og med 8385.

Padbudet omfatter:

Helikopterets "cabin roof straps" P/N 206-031-200-23 og -24 skal skiftes
ut med nye som har P/N 206-032-200-37 resp. -38.

Anvisning for utfgrelse av utskiftingen er gitt i Bell Helicopter
Company Service Bulletin No. 206-01-74-2 og Agusta-Bell Bollettino
Tecnico No. 206-91.

Tid for utfgrelse:

Innen fgrste 1200 timers inspeksjon regnet fra 19. mai 1975, men ikke
senere enn 30. september 1975.

Referanser:

FAA AD-note 75-06-10, RAI 75-51, Bell Service Bulletin No. 206-01-74-2
o0g Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-91 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
. Avd. for Luftfarisinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Motordrevne luft-

Tofon: Ol 07, 121240 LUFTDYKTIGHETSPABUD  |©%
no Bell/Agusta-Bell-33
Ty, GMILAR O5L0 (LDP) /A9

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl. res av 8. desembér 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfarisverket felgende forskrift
om luftdyktighet. :

30/75

39/75

INSPEKSJON AV "TRANSMISSION TO ENGINE DRIVE SHAFT ADAPTER NUT“-PA BELL 212

© pabudet gjelder:

Bell modell 212 helikoptere, med serienr. 30501 til og med 30658 og serienr.
30671, '

‘Pabudet omfatter:

" Engangskontroll av serienr. pad "transmission to engine drive shaft adapter

nut" med P/N 212-040-631-1, etter anvisning gitt i Bell Helicopter Company
Service Bulletin No. 212-75-1.

Muttere med f¢igende serienr. skal kasseres pd grunn av feilfabrikasjon:

A20-00427, A20-00469, A20-00472, A20-00475, A20-00476, A20-00477, A20-00478.

- 1id for utfgrelse:

Innen 25 flytimer regnet fra 19. mai 1975.

Merk! Dersom en merker hgyfrekvent vibrasjon i helikopteret skal
kontrollen utfgres fgr videre flyging.

Referanser:

FAA AD-note 75-07-01 og Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 212-
75-1 omhandler samme sak.

KONTROLL AV HALEROTORENS "CONTROL TUBES" PA 206 &/B

Padbudet gjelder:

Bell modell 206 A/B helikoptere med serienr. 4 til og med 497, og modell
TH57A helikoptere med serienr. 5001 til og med 5040.

Agusta-Bell modell 206 A/B helikoptere med serienr. opp til og med 8259.
"Ccontrol tubes" P/N 206-010-743-13 pd reservedelslager, som er levert fra
Bell Helicopter Company fgr 18. februar 1975 eller fra Agusta-Bell fgr
15. mars 1975. :

Padbudet omfatter:

For 4 forhindre mulig feil i halerotorens "control tubes" P/N 206-010-
743-13, skal kontroll og eventuell modifikasjon som beskrevet i Bell
Belicopter Service Bulletin No. 206-75-2 resp. Agusta-Bell Service Bulletin
No. 206-94, seneste godkjente utgave, utfgres.

; forts.
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Motordrevne luftfartey
Bell/Agusta-Bell-33

39/75
forts.

49/75 -

Tid for utfgrelse:

Innen 100 flytimer eller 30 dager regnef fra 7. juli'l975, det som
kommer fgrst. ’ .

- Referanser: |

FAA AD-note 75-09-09, RAI AD-note 75-80, Bell Helicopter Service
Bulletin No. 206-75-2 og Agusta-Bell Serv1ce Bulletln No 206-94
omhandler samme sak. T
KONTROLL AV "MAIN ROTOR GRIP ASSEMBLY" PA BELL/AGUSTA-BELL 206

Pédbudet gjelder:

Bell/Agusta-Bell modell 206 helikoptere utstyrt med "main rotor grip
assembly", P/N 206-010-102-9.

Pdbudet omfatter:

"Fluorescent penetrant™ inspeksjon av "main rotor grip assembly", skal
utfgres som beskrevet i Bell Service Bulletin No. 206-04-1-74-2 resp.
Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-92.

Tid for utfgrelse:

Ved hver 1200 timers inspeksjon eller ndr "fluorescent inspection" av
"main rotor grips" utfgres av andre &rsaker.

Referanser:

RAI AD-note 75-50, Bell Service Bulletin No. 206-04-1-74-2 og Agusta-Bell

Bollettino Tecnico omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

* Avd. for Luftfartsinspeksjon -
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn Motordrevne luft-

Tttor Ol 021 1213.0 LUFTDYKTIGHETSPABUD  |fartsy
AFTN : ENFBYA . )
e (LDP) - [pent/aguatapeni-3e

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl. res av 8. desember 1941, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars I964fastseHerLuhfaﬂsverkejfﬁlgendefomkﬁﬁ

om luftdyktighet.

51/75

53/75

_ UTSKIFTING AV "TAIL ROTOR YOKES" PA BELL/AGUSTA-BELL 206

Pébudet gjelder:.

Bell/Agusta-Bell 206 helikoptere utstyrt med "tail rotor yokes" P/N 206-
010-788-1 og P/N 206-011-802-1.

Pidbudet omfatter:

"Tail rotor yokes" P/N 206-010-788-1 og P/N 206-011-802-1 har fatt en
maksimal tillatt gangtid pad 1200 timer.

"Tail rotor yokes" med hgyere gangtid skal skiftes ut innen tidsfristen
som angitt nedenfor.

Utskiftingen skal utfgres i samsvar med anvisning gitt i Bell Service
Bulletin No. 206-75-4 resp. Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-96.

Tid for utfgrelse:

Innen 200 flytimer regnet fra ll. august 1975.
Referanser:

RAI AD-note 75-165, Bell Service Bulletin No. 206-75-4 og Agusta-Bell
Bollettino Tecnico No. 206-96 omhandler samme sak.

KONTROLL AV "BEARING HANGERS" PA BELL/AGUSTA-BELL 206

Pabudet gjelder:

Bell modell 206 helikoptere med serienr. 1 til og med 492, 499 til og med
1173, 1175 til og med 1191, 1193 til of med 1251, 1253 til og med 1508,
1510 til og med 1518, 1520 til og med 1525, 1527 til og med 1551, 1553 til
og med 1572, 1575, 1576, 1578, 1579, 1582 til og med 1587, 1589, 1591,1592,
1593, 1596 til og med 1601, 1606, 1616, modell TH57A med serienr. 5001 til
og med 5040, som er utstyrt med “"tail rotor drive bearing hanger" P/N
206-040-338-5, 206-040-345-9 eller 206-040-346~9 ("clamp type bearing
hangers with spring"). ' '

Agusta-Bell modell 206 helikoptere med serienr. 8372 til og med B455,
unntatt 8426 og 8441, som er utstyrt med "tail rotor drive bearing hanger"
P/N 206-040-338-5, 206-040-345-9 eller 206-040-346-9 ("clamp type bearing
hangers with spring").

Pidbudet omfatter:

Kontroll av "clamp type bearing hangers" P/N 206-040-338-5, 206-040-345-9,
206-040-346-9, for & konstatere at korrekt distansehylse er blitt benyttet
ved innstallasjonen.

forts.
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Motordrevne luftfartegy
Bell/Agusta-Bell-34

53/75
forts.

62/75

Kontrollen skal utf¢res i samsvar med anvisninger gitt 1 Bell Service
Bulletin No. 206-75-1 resp. Agusta—Bell Bollettino Tecnlco No. 206 -95,

Tid for utf¢relse.

Innen f¢rste dagllge inspeksjon regnet fra mottakelse av denne LDP,
dersom 1kke allerede utf¢rt. o ‘

.’Referanser._ S

RAI AD-note 75 115, Bell Service Bulletin No._206-75 -1 og Agusta-Bell
Bollettlno Tecnlco No. 206-95 omhandler samme sak. N ,

KONTROLL AV MERKING OG DEKSLER PA HOVEDD¢RER oG N¢DUTGANGER

Pabudet gjelder

Bell modell 204B, zgéé:l og 212 helikoptere serifisert i alle kategorier.

Pébudet omfatter

For a unngé at uvedkommende .opererer hindtakene pa n¢dut§angef, eg for
4 forbedre identifikasjoner av h&ndtakene pa n¢dutganger og hovedd¢rer,’
skal f¢1gende utf¢res.,_ e

Kontroller at merklngen er‘leselig og tekstene over handtakene pd ngd-
utganger og hoveddgrer, bidde innvendig og utvendig, er i overensstemmelse
med f¢lgende Bell Hellcopter Company Servxce Bulletins

Medell 204 : SB 204-75 2, datert 16 september 1975 eller ‘senere rev.
- 205a~1: SB 205-75-6, rev. A, datert 16. september 1975 eller
; . . .. - senere revisjoner. ... .
" 212 : SB 212-75-7, rev. A, datert 22. august 1975 eller senere
~ revisjoner.’

Tid for utfgrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 9. juni 1976, og deretter med ot .
intervall pé 300 timer.

Referanser:

FAA AD 75- 26—13

Bell Hellcopter cOmpany SB 204 -75-2, datert 16. september 1975.
L ' " " .205-75-6, ‘rev. A datert 16. september 1975.
“-. B . ' 212-75-7, rev. A’ datert 22. august 1975.




LUFTFARTSYERKET
Hovedadministrasjonen
. Avd. for Luftfartsinspeksion
Postboks 18, 1330 Oslo Lulthavn

wien oo 2230 | LUFTDYKTIGHETSPABUD | B25*9¥

: ENFBYA

I Tlgr

Telex

: 17011 Idal n

Motordrevne luft;

. CIVILAIR OSLO ’ ‘Bell/Agusta-Bell-35
- (LDP) N

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960'§§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Sam'ferdselsdepariemente‘ls bemyndigelsé av 23. mars 1964 fastsetter L
_om I_uhdykiighet. : .

uftfartsverket fglgende forskrift

65/75  INSTALLASJON AV NY TYPE FORING I HOVEDROTORNAVETS "PILLOW BLOCKS"

Pﬁbudet gjelder:

2/76

Agusta—Beli mbdéll 206 helikoptere som har lavere serienr. enn 8514.
Bell modell 206 helikoptere som har lavere serienr. enn 1658.

Pébudet omfatter:

Ny type "epoxy resin coated flanged bushings" P/N 206-011-128~-1 til "main
rotor hub pillow blocks" skal monteres etter anvisning gitt i Bell Service
Bulletin No. 206-75-3 resp. Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-97,
rev. A eller senere godkjent revisjon.

Tid for utfgrelse:

Innen 600 flytimer regnet fra 1. april 1976.

Referanser:

FAA AD-note 75-18-07, RAI AD-note 75-275, Bell Service Bulletin No. 206-
75-3 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-97 rev. A omhandler samme sak. -

KONTROLL AV HOVEDGEARBOKSENS OLJESYSTEM

Pabudet gjeldet:

Agusta-Bell ABZOSA—I helikoptére, Bell 205a/Al helikoptere.

e Bt e,

Pébudet omfatter:

P4 grunn av flere tilfeller av avskalling av kulene i kulelager P/N 204-
040-136-9 for rotormasten skal fglgende utfegres:

l.

Foreta en funksjonsprgve og kontroll av gearboksehs "chip detector"

. system i overensstemmelse med "Maintenance and Overhaul Instructions”

paragraf 6-66, side 6-34 og paragraf 10-40, side 10-16.

Foreta en kontroll av gearboksens innvendige oljefiiter i1 overensstem-
melse med paragraf 6-33, side 6-27 i gjeldende "Maintenance and Over-
haul Instructions”. ' : —

Forurensninger og/eller metallartikler som overskrider -de grenser som
er oppgitt i "Maintenance and Overhaul Instructions" section 6, side
6-34, er grunnlag for utskifting av gearboksen, mastkomponenten, olje-
kjgleren og utvendig oljefilter. Alle oljergr i gearboksens oljesystem
md rengjgres innvendig f¢r de nye komponenter - blir montert.

forts.
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Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta—Bell—BS

2/76‘
forts.

Tid for utfgrelse:

Senest innen 10 flytimer eller 5 dager etter mottakelse av denne LDP,
det som kommer fgrst og deretter med 50 timers mellomrom.

Referanser:

: Italiensk AD 75-122/AB 205-15, Agusta Bollettino Tecnlco No. 205A-16 og
’  'Bell Serv1ce Bulletln No. 205- 75 3 omhandler samme sak. ‘




LUFTFARTSVERKET
Hovedadminisirasjionen
Avd. for Luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon: Oslo (02} 1213 40
AFTN : ENFBYA

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idaln

Motordrevne luft-

LUFTDYKTIGHETSPABUD  |fartey

(LDP) ~ |Bell/Agusta-Bell-36

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 0g'43 ifr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift

om luftdyktighet.

5/76 KONTROLIL OG OVERFLATEBEHANDLING AV HOVEbROTORBLAD

Pabudet gjeldexr:

Alle Bell modell 204B, 205A-1 og 212 helikoptere.

Alle Agusta-Bell modell 204B og 205Al helikoptere.

Pabudet omfatter:

For & oppdage mulig sprekkdannelse og korrosjon, og for a forhindre videre
korrosjon i den innerste del av hovedrotorbladene skal fglgende utfgres:

1. Kontroller bladene som angitt i Part I av den aktuelle Service Bulletin
for helikoptertypen.

2. TForeta vask og voksing av bladene som angitt i Part II av den aktuelle
Service Bulletin for helikoptertypen.

3. TForeta kontroll og ngdvendig vedlikehold av bladene i henhold til Part
III av den aktuelle Service Bulletin for helikoptertypen.

Pkt. 1 til og med 3 skal utfgres i henhold til fglgende Service Bulletins
for de ulike helikoptertypene.

Helikoptertype:

Bell 204B

Bell 205Aa-1

Bell 212
Agusta-Bell 204B

Bgusta-Bell 205Al1

Tid for utfgrelse:

Service Bulletin:

Bell S.B. No. 204-75-1 rev. A eller senere godkjent

revisjon.
Bell S.B. No. 205-75-5 rev. A eller senere godkjent
revisjon.
Bell S.B. No. 212-75-6 rev. A eller senere godkjent
revisjon.

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-57 rev. A
eller senere godkjent revisjon.

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 205a1~-18 rev. A
eller senere godkjent revisjon.

Pkt. 1: Innen 10 flytimer regnet fra 1. april 1976 og deretter ved hver
daglige inpeksjon.

Pkt. 2: For blader som opererer i normal atmosfzre innen 50 flytimer eller
30 dager, det som kommer f¢rst, regnet fra 1. april 1976.

Deretter gjentatt med et intervall pd 50 flytimer eller 30 dager,

det som kommer fegrst.

forts.
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Motordrevne luftfartegy
Bell/Agusta-Bell-36

5/76
forts.

10/76

Referanser:

For blader som opererer i saltholdig atmosfare innen 50 flytimer
eller 15 dager, det som kommer fgrst, regnet fra 1. april 1976.

Deretter gjentatt med et intervall pa 50 flytlmer eller 15 dager,
det som kommer fgrst.

FAA AD-note 75-26-05, RAI AD-note 75-284/AB.205-17/rev. 1 og 75- 283/
AB.204-47/rev. 1, samt Service Bulletlns som angitt ovenfor omhandler
samme sak.

- UTSKIFTING AV HOVEDROTORBLADER

Pabudet gjelder:

Bell 212, 204B og 205a-1 med hovedrotorblader med serienr.:

A2-28211, A2-29920, A2-29325, A2-28198, A2-27872, A2-28185, A2-2931S5,
A2-29919,. A2-29334, A2-29915, A2-28016, A2-27961, A2-27982, A2-27963,
A2-28023, A2-28015, A2-28019, A2-27968, A2-27967, A2-28020, A2-03642,
A2-03646 og A2-03643,

Pédbudet omfatter:

Pa grunn av sprekkdannelse i hovedrotorbladene muligens fordrsaket av
materialfeil eller fabrikasjonsfeil, skal blader med ovenstaende serienr,
skiftes.

Tid for utfgrelse:

Innen neste flyging.
Referanse:

AD-note 76-02-06.
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Hovedadministrasjonen
Avd. for Luftfarisinspeksjon

LUFTFARTSVERKET
Motordrevne luft-

Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn fartey

AFTN . ENFBYA
Tigr. : CIVILAIR OSLO

Telelon: Oslo (02) 1213 40 LU FTDYKTIGHETSPABUD

'|IBell/Agusta-Bell-37

Telex : 17011 Idal n - (LDP)

Med hjemmel i lov om|ufHar1av'lé.dégembé}'1960'§§ 214 og 43 Hr;kg[reéév 8. aesember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket Tglgende forskrift
om luftdyktighet. ~ | ' '

15/76

20/76

KONTROLL AV UTL@SERPATRON PA BRANNSLUKKER

pabudet gjelder:

Bell modell 205A-1, serienr. 30001 til og med. 30196 og Agusta-Bell modell
205A-1, serienr. 1 til og med 4517 med utlgserpatron P/N 13083-45 pastemplet
"1275" p& en av de sekskantete flater pid patronens sider.

Padbudet omfatter:

Dersom utlgserpatronen er merket som ovenfor skal den skiftes ut som anvist 1
Bell Helicopter Service Bulletin No. 205-75-7, datert 5. november 1975 eller
senere utgaver og Agusta Bollettino Tecnico No. 205A1-22, datert 5. februar
1976 eller senere utgaver.

Tid for utfgrelse:

Innen 25 timers gangtid fra 9. juni 1976.

Referanser:

FAA AD 76-06-02, RAI AD 76-29/AB.205-21 Bell Helicopter Service Bulletin No.
205-75-7, Agusta-Bollettino Tecnico No. 205A1-22.

GANGTIDSBEGRENSNING FOR HOVEDROTORBLADER

Pdbudet gjelder:

Agusta-Bell AB 206 og Bell 206 med hovedrotorblader P/N 206-010-200-29.
I et it ot

Pabudet omfatter:

P& grunn av feil oppstédtt pd blader P/N 206-010-200-29 skal fglgende utfgres:
1. Blader produsert av Agusta:

a) Blader med 1300 timers gangtid skal skiftes.

b) Blader med 1250 timer eller mer skal skiftes innen 50 timers gangtid.

c) Blader med mindre enn 1250 timers gangtid skal kontrolleres som vist
i Agusta Technical Bulletin No. 206-102 pkt. 3.b. eller senere utgaver.

2. Blader produsert av Bell Helicopter Company:
a) Blader med 950 timers gangtid eller mer skal skiftes innen 50 timers

gangtid.
forts.




Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta—Bell—B?

20/76
forts.

b)

c)

Blader med mindre enn 950 timers gangtid skal. skiftes ved oppnadd
1000 timers gangtid eller senest ved mottakelsen av denne LDP.

‘Blader som ikke dekkes av pkt. 2. a) og b) som skal brukes fort-
satt md kontrolleres daglig i omradet ved "Inertia weight screws"
som vist i "Maintenance and Overhaul Manual, Revision 3 dated

1. BAugust 1975, Section 1, page 1-41 and 1-42" eller senere utgaver.

3. - Blader P/N 206-010-200-33 erstatter blader P/N 206-010-200-29.

Tid for utferelse:

l.a)

Ved mottakelse av denne LDP.

1.b) Iﬁﬂen 50 timers
l.c) Ved mottakelsen
2.a) Innen 50 timers
2.b) Ved mottakelsen
2.c) Ved mottakelsen
Referanser:

gangtid £fra 23, juni 1976.

av denne LDP og deretter ved hvert daglige ettersyn.
gangtid fra 23; juni 1976.

av.denne LDP. |

av denne LDP og deretter ved hvert dagiige ettersyn.

RAI AD 75-295 datert 31. desember 1975, Agusta Technical Bulletin No.
206-102, datert 30. desember 1975, Bell Helicopter Service Bulletin
No. 206-75-10, datert 13. november 1975.

7




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd for Luftfartsinspeksjon

Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon: Oslo {02) 1213 40

AFTN : ENFBYA

Tigr CIVILAIR OSLOC

Telex : 17011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPABUD

Motordrevne luft-
fartey

Bell/Aqusta-Bell-3§

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964fastseﬂerLuﬂfansverketfﬂlgendefomknh
om luftdyktighet.

21/76 KONTROLL AV L@SE NAGLER PA D@RHENGSEL PA PASSASJERD@RER
Pabudet gjelder:
Bell Helicopter Company type 206 serienr. 1 til og med 1528 Agusta-Bell type
AB 206 serienr. 1 til 8172.
Pabudet omfatter:
Kontroller den delen av dgrhengselet som er festet til skroget (dgrkarmen)
for l¢gse nagler som vist i Agusta Bollettino Tecnico No. 206-100, RAI godkjent
den 4. oktober 1975 eller senere godkjente utgaver eller Bell Helicopter
Company Service Bulletin No. 206-75-7, datert 5. september 1975, eller
senere utgaver.
Tid for utfgrelse:
Snarest mulig etter mottakelse av denne LDP.
Referanser:
RAT AD 75-251, datert 28. oktober 1975, Agusta Bollettino Tecnico No.
206-100, datert 11. oktober 1975, Bell Helicopter Company Service Bulletin
No. 206-75-7, datert 5. september 1975.

25/76 KONTROLL FOR SPREKKER PA FESTEBRAKETTEN FOR DEN HYDRAULISKE SERVOAKTUATOREN

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Company type 206A og 206B, Agusta-Bell ABZ06A og AB206B
helikoptere med "Hydraulic Servoactuator Support Assembly" P/N 206-001-520-5,

Padbudet omfatter:

Pa grunn av sprekker som er forekommet i fremre "Webs" pd hydraulisk servo-
aktuators festebrakett skal f@lgende utfgres:

1. Kontroller de 2 fremre
for sprekker som vist i Agusta-Bell Service Bulletin No.

"web"-omrader med styrke 5 forstgrrelsesglass
206~101

datert 6. april 1976 eller senere utgaver og Bell Helicopter Company
Service Bulletin No. 206~-76-~1, datert 26. januar 1976 eller senere
utgaver.

2. Dersom sprekker blir oppdaget skal festebraketten skiftes.

Tid for utfgrelse:

Innen 10 timersgangtid fra ~ 23. juni 1976 og deretter med 100 timers
mellomrom.
forts.
il : croat avgjeldende ily—~ztarall tha! vaere dykliig ma picide utlort bl veer - oogg motar




Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-38

25/76
forts.

26/76

Referanser:

RAI AD 76-87, Agusta-Bell Service Bulletin No. 206-101, datert 6. april
1976. Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 206-76-1, datert

26. januar 1976.

KONTROLL - OG REPARASJON AV SVRE H@YRE SKROGSTRUKTUR OG “BEAM CAP"

Pibudet gjelder:

Agusta-Bell AB204B helikoptere til og med serienr. 3221.

Pébudet omfatter:

For & oppdage mulige gnagsdr, merket eller sprekker pad vinkelprofil
P/N 204~030-713-1101 og "beam cay" P/N 204-030-186-1007, skal fglgende
utfegres:

1. Kontroller for gnagsar, merker eller sprekker pd de ovenfor angitte
deler iflg, Agusta Bollettinc Tecnico No. 204-58, Part I, datert
12. november 1975 eller senere revisjoner.

2. Utfgr reparasjoner iflg. Agucta Bollettino Tecnico No. 204-58,
Part II, datert 12. november 1975 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:
Pkt. 1: Innen neste flyging fra mottakelsen av denne LDP.

Pkt. 2: Innen 10 timers gangtid fra 30. juni 1976.

Referanser:

RAI AD 75-279 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-58, datert
12.november 1975, som omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjionen
Avd. for Luftfartsinspeksjon Motordrevne luft-
Postboks 18, 1330 Oslo Lufihavn fart¢y

Telefon. Oslo 02" 1213 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

AFTN - ENFBYA

Tige. CIVILAIR OSLO
Telex 17011 Idal n (LDP)

Bell/Agusta-Bell-39

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

27/76 KONTROLL AV "ANTI-TORQUE PITCH CHANGE CONTROL ASSEMBLY" OG "PITCH CHANGE ROD"

Pabudet gjelder:

Agusta-Bell 204B helikoptere med "Anti-Torque Pitch Change Control Assembly"
P/N 204-010-740-5 og "Pitch Change Rod" P/N 204-010-742-9.

Agusta-Bell 205A-1 helikoptere med "Anti-Torque Pitch Change Control
Assembly" P/N 204-010-740-5 og "Pitch Change Rod" P/N 205-012-722-1.

Pédbudet omfatter:

1000 timers ettersyn pd "Anti-Torque Pitch Change Control Assemblies" og
"Pitch Change Rods" som vist i Maintenance and Overhaul Instruction Section
VII pa de respektive helikoptertyper.

Tid for utfgrelse:

"Anti-Torque Pitch Change Control Assemblies" som har 1000 timers gangtid
eller mer, uten at ettersyn som beskrevet ovenfor er utfgrt:

Innen 25 timers gangtid fra 30. juni 1976 og deretter med 1000 timers
mellomrom.

Referanser:
RAI AD 75-286 og 75-285, Agusta Bollettino Tecnico No. 205A1-19, datert

12. november 1975 og Agusta Bollettino Tecnico No. 204-59, datert 12. november
1975 omhandler samme sak.

28/76 MONTERING AV 10 MICRON FILTER I BRENNSTOFF'SYSTEMETS "PURGE LINE"

Pdbudet gjelder:

Bell Heiicopter Company modell 206 serienr. 254 til og med 1813. Agusta-Bell
AB206A og AB206B serienr. 8051 til og med 8531.

Pédbudet omfatter:

For & forhindre at forurensninger kommer inn i "fuel control" og "governor"
skal fglgende utfgres:

Monter et 10 micron filter i brennstoffsystemets rgrledning som anvist
i Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 206-75-8, datert 16.
oktober 1975 eller senere revisjoner. '

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No, 206-103, datert 5. februar 1976 eller
senere revisjoner.
forts.
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Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-39

28/76

forts.

30/76

Tid for utfegrelse:

Innen 50 timers gangtid fra 30. juni 1976.

Referanser:

RAI AD 76-31, Bell Helicopter Corpany Service Bulletin No. 206-75-8,
datert 16. oktober 1975 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-103,
datert 5. februar 1976 som omhandler samme sak.

SPREKKONTROLL AV "STABILIZER BAR TUBE" OG FASTSETTELSE AV GANGTIDER

Pabudet gjelder:

~

Bell Helicopter Company modell 204, 205 og 212 og Agusta-Bell AB 204R og
AB 205A-1 med "Stabilizer Bar Tube Assembly" P/N 204-011-328-1 og -11
innmontert.

Padbudet omfatter:

1. Sprekkontroll av "Stabilizer Bar Tube" skal utfgres etter anvisning i:

Agusta-Bell Bollettino No. 204-62, datert 8. april 1976 eller senere
revisjoner.

Agusta-Bell Bollettino No. 205Al1-24, datert 8. april 1976 eller senere.

Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 204-76-2, datert 17. mars
1976 eller senere revisjoner.

Gangtid for "Stabilizer Bar Tube Assembly" P/N 204-011-328-1 er be-
grenset til 2400 timer eller 3 &r avhengig av det som oppnds fgrst.

2. "Tube Assemblies" P/N 206-011-328-1 som har mer enn 2400 timers gang-~
tid eller som har vaert i bruk i mer enn 3 &r, skal skiftes innen 100

timers gangtid etter datoen pa denne 1.DP.

3. Foreta en visuell kontroll som vist 1 ovenstaende Service Bulletins
ved hver daglig inspeksjon.

Tid for utfegrelse:

Pkt. 1: Innen neste flyging etter mottakelse av denne LDP.
Pkt. 3: Ved hvert daglige ettersyn.
Referanser:

RAI AS 76-144 og 76~143.
Agusta-Bell Bollettino No. 204-62, datert 8. april 1976.
" n n 1 205Al_24 ’ n n n "

Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 204-76-3 datert 17. mai 1976
n " n n n n 20 5__76__4 " " n "
”"n n " " 11t nu 212_76_5 [}] n n n
n " " " " " 204_76_2 1] [ mars "

Ovenstdende omhandler samme sak.




T~ LUFTFARTSVERKET . H . ' "
. Hovedadministrasjonen i mtorérevn_e luft-

Avd for luftfartsinspeksjon . R

Postboks 12, :SZOSOS!,IZEIU?:SaVn ] } i fart¢y

- Toon Qo 210 LUFTDYKTIGHETSPABUD  |Be11/Agusta-se1i-.

L A&FTN : . .

o Tigr - CIVILAIR OSLO ;Erstatter

S Tetexmea 7011 1dal n (LD P) //Bell/Agusta-Bell-4«
Med ~hj7mmel ilovem lufrfsrr av 16 desember 1960 8§ 214 og 43 jtr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
&g Samf

erdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfarisverket folgende Torskrifi

‘om tutidyktigher:. c,

31/76

33/76

KONTROLL AV HOVEDROTORBLADETS "BOLT WASHER P/N 204-011-152-1"

Pdbudet gjelder:

Agusta-Bell helikopter modell AB204B ©og AB205A-1. Bell Helicopter Company
modell 204B og 205a-~1. :

Pdbudet omfatter:

Xontroll av korrekt montering av "Bolt Washer" P/N 204-011-~152-1,
Kontrollen skal utfgres som vist i:

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-61, datert 26. mars 1976 eller
senere revisjoner.

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 205A1-23, datert 26. nars 1976 eller
senere revisjoner.

Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 204-76-1, datert 17. februar
1976 eller senere revisjoner.

Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 205-76-1, datert 17. februar
1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen neste flyging etter mottakelsen av denne LDP.

Referanser:
S=n=raliser

RAI AD 76-72 og 76-73, Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-61 datert

26. mars 1976, Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 205A1-23, datert 26. mars
1976, Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 204~76-1, datert

17 februar 1976, Bell Helicopter Company Service Bulletin No. 205-76-1,
datert 17. februar 1976.

Ovenstdende omhandler samme sak.
KONTROLL AV KJEDEN I HAT.EROTORENS KONTROLI.SYSTEM

Pabudet gjelder:

ri s _. B
Alle Bell/Agpsta—Bell helikoptermodeller 204B, alle. Bell/Augusta~Bel] ggEh—l
°g alle amerikanske 205A-1 med seriemr. 3001 til og med 30228, T
Pabudet omfatter: o

Da det kan forekomme sprekker i halerotorkontrollsystemets kjede ("tail roto:
control chain assembly"), p/N 204-001-739-3 skal fglgende utfgres:

forts.
28.1.1980




Motordrevne luftfartdy
Bell/Agusta-Bell-4Q b
Erstatter Bell/Agusta-Bell-40 g

forts.

33/76

a) Fjern dekslet til halerotorens kjedeenhet.

b) Kontroller hver kjedeinstallasjon for sprekker i kjedeleddene ved
hjelp av lupe som forstgrrer 10 ganger. Se spesielt pd den del
av kjeden som ligger over tannhjulet og 6" til hver side av dette
omradet,

c) Dersom en finner sprekker, skal kjeden skiftes ut med ny innen
videre flyging. Xjedene monteres og halerotorkontrollen rigges
i samsvar med gjeldende vedlikeholdshandbok.

d) Dersom kjedene er frie for sprekker, kan disse igjen tas i bruk.
Kjedene monteres og halerotorkontrollen rigges i samsvar med
gjeldende vedlikeholdshdndbok.

e) Forandre modell Bell 205A~1 som vist i henholdsvis Bullettino
technico No. 205A1-6L revisjon A datert 9. mai 1979 og Bell .
Service Bulletin 205-78-5 datert 16. mai 1978. Dette medfgrer
bl.a. fjerning av kJeden og. kaﬁelkon*rollsystemet og montering
av et stgtstangkontrollsystem i forbindelse med Bruk av Bell 212
type halerotor.

Tid for utfgrelse:
Pkt a, b, ¢, og 4&:

Modell 204B

Innen 25 timers gangtid etter 10. november 1976 og deretter med et
25. timers gangtidsintervall.

Modell 205A -3

__________ -~

Innen 10 timers gangtid etter 29. november 1979 og deretter med 10 timers
mellomrom inntil Bell Service Bulletin 205-78-5 datert 16. mai 1978 eller
senere revisjoner er utfgrt,

Pkt e:

Modell 204
Innen 100 timers gangtid etter 29. november 1979,

Referanse:

FAA AD-note 76-12-07 Amendment 39-3569. eg RAT AD 79~-205

28.1.1980

. LL(LU:M.L | E&W@&\t
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasionen

Avd. for Luflfartsinspeksjon Motordrevne luft-
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn farte
Telefon: Oslo {02. 1213 40 LU FTDYKT‘GHETSPABUD b
AFTN - ENFBY A Bell/Agusta-Bell-41

Tigr. . CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idaln . (LD P)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kal. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift
om luftdyktighet. '

45/76 KONTROLL AV FESTEBESLAG SOM FESTER HALEBOMMEN TIL SKROGET

Ay

Pabudet gjelder: k«(}\/\/ll)w)\ LS LDP B 37[/7;

Alle modeller Bell 205A Ag g&%A4l“unntatt serienr. 30260 eller hgyere og
halebommer som er blitt forandret, reparert og tettet som vist 1 del II

i Bell Helicopter Textron Ser&ice Bulletin No. 205-77-L datert 11. mars
1977 eller senere revisjoner. \

h
\

Alle modeller Agusta-Bell 205A ogy 205A-1.

Padbudet omfatter:

For & unngd at halebommen skal ¥ Fuv som fglge av tretthetsbrudd i
beslaprene som fester halebommen

1. a) Kontroller gvre festebeslag¥fs
av lys og speil etter & ha %je
Kontroller festebeslagene i g
pd gvre, venstre beslag,

% alebommen for sprekker ved hielp
fremre taklys i bagasjerommet .
, rundt de fremste naglene szrlig

bommen for sprekker ved hjelp
sjonsluke i halebommen

e .
tter foran skoitet pa skroget
Kontroller for sprekker

¢) Kontroller de 4 festebeslag som %
for sprekker ved hjelp av lys og @
rundt boltehullene og de bakerste
festebeslag.

d) Kontroller, visuelt, de L halebom "B& "

sprekker etter at lokket over hullet

Kontroller at minimum 1 gjenge eller

over mutteren ("barrel nut").

juts' forsenkninger for
button") er fjernet.
um 2 gjenger er synlige

2. Hvis sprekker blir oppdaget skal vedkommepde beslag skiftes.

Tid for utfgrelse:

total gangtid ved 28s.september 1976 og deretter med 50 timers

Pkt.l: Innen 550 timers gangtid for helikoptere med miidre enn 500 timers
mellonmrom.

mere enn 500 timers total gangtid og deretter med 50 timers mellom-
rom.

forts.
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Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta~Bell-41

45/76
forts.

- 48/76

Pkt. 2: Fgr neste f1§ging.

MONTERING AV "SCUPPER" PA BRENNSTOFFTANKENS DRENERINGSVENTIL

Pébudet-gjelder:

Bell Helicopter Co. modell 206, serienr. 4 til og med 583 og Agusta-
Bell modell AB206A og AB206B til og med serienr. 8371, som har laste-
krok del nr. 206-706-104~1 eller -3 montert.

Pdbudet omfatter:

For & unngéd at brennstoff blir drenert p& lastekrokens utlgser-—
mekanisme, skal "scupper" del nr. 206-072-912-1 monteres pd brenn-
stofftankens dreneringsventjil som vist i Bollettino Tecnico No.
206-104, datert 9. april 1976 eller senere revisjoner eller Bell
Helicopter Technical Bulletin No. 206-50-73-1, datert 1. august
1973 eller senere revisjoney, ' :

Tid for utfgrelse:

Innen 100 tlmers gangtld fra 28. september 1976 eller nar
lastekrok blir montert.

Referanser:

Italiensk AD 76-68/AB.206-83, Bollettino Tecnico No. 206-104,
datert 9. april 1976, Bell Helicopter Company Technical Bulletin
No. 206-50-73-1, omhandler samme sak.




LUFTF ARTSVERKET

A?ﬁf??wmawmn Motordrevne luft-
vd izr Lultlartsinspeksjon
Postboks 12, 1330 Oslo Lufthavn farteoy
Tee- 0o 021121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD | ,.11/ajustacne11 a2

Tig- CIVILAIR OSLO

Teles 17011 Idal n (LDP)

Med hiemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1.961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

50/76 BEGRENSNINGER FOR BRUK AV SM@REFETT, DEL NR. 204-040-755-3 (ANDEROL L-786)

pabudet gjelder:

B A, D3

n <
Bell og Agusta-Bell helikopter modeller 204%, ZQSA—l, 206 og 212.

Pabudet omfatter:

P& bakgrunn av inngangskontroll tatt av smgrefett del nr. 204-040~755-3
stemplet juli 1973 til og med juni 1975 skal bruken av dette fett begrenses

som

1.

Tid

fplger:

Smg¢r komponenter og deler montert i ovenstdende helikoptere. Se gjeldende
Service Bulletins for hvilke serienr. som omfattes av pabudet.

Smgr komponenter og deler som ligger pd lager som vist i gjeldende
Service Bulletins.

Smgring av komponenter og deler tatt fra lager innen lagringsperioden
pd 3 mineder, som vist i gjeldende Service Bulletins.

for utfgrelse:

Pkt.

Pkt.

Pkt.

1: 1Innen fgrste flyging etter mottakelsen av denne LDP og deretter
gjentatt med et intervall pd 6 maneder.

2: Ved mottakelsen av denne LDP og deretter gjentatt med et intervall
p& 3 maneder.

3: Innen 6 mianeders bruk og deretter gjentatt med et intervall pa
6 maneder.

Referanser:

Italiensk AD 76-114/AB.205-24, AB.204-53, AB.206-84 og AB.212-2.

Bollettino Tecnico no. 206-107 , datert 27. april 1976

n " " 204_63 " n
" " " 205Al_25 A\ " " n
" n " 212_2 n " L] n

Bell Service Bulletin no. 204-04-73-1, revisjon "A", datert 5. nov. 1375

" n " 206-04-73-2, n " " 21. okt. 1875
" n " 205-04-73-1, " " " 5. nov. 1975

ovenstaende omhandler samme sak.

ral angje
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Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-42

51/76

KONTROLL AV BRENNSTOFFANLEGG

Pabudet gjelder:

Alle Bell og Agsuta-Bell helikoptere modeller 206A og B.

Pabudet omfatter:

For & forhindre at brennstoffet til "fuel control“ og "governor" blir
forurenset eller inneholder vann (is) skal fglgende utfgres:

' Ta ut skrogfilterets element og kontroller for forurensing og vann.

Dersom filterelementet er forurenset, utfgr del I i Bell Service
Bulletin no. 206-76-3, datert 20. april 1976 eéller senere revisjoner.

‘Dersom vann eller is blir funnet, utfe¢r del II i ovennevnte Service

Bulletin. '

Tid for utf¢relse:

Hver gang "by-pass"-lyset (A/F Fuel Filter eller TFuel Filter) lyser,

Referanser:
e —t—

Italiensk AD No. 76-123/AB 206-85, Bollettino Tecnico No. 206-109,
datert 21, mai 1976 og Bell Service Bulletin No. 206-76-3, datert
20, april 1976 omhandler samme sak. o




LUFTFARTSVEF-ZKET
Hovedadmiristrasjonen
Avd. for Lul'fartsinspeksjon
Postboks 18, 1320 Oslo Lufthavn <.
LeFl;zrf:n Oslo 021 121340 LUFT DYKTI G H ETS PA BU D fartey
Tigr. “\ .

Telex

Motordrevne luft-

: ENFBYA
: CIVILAIR OSLO

: 17011 Idal n (LDP)

Bell/Agusta-Bell-43

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 fr. kgl res av’ 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift
om luftdykiighet. .

53/76

KONTROLL OG UTSKIFTING AV HOVEDROTORENS "HUB TENSION—TORSiON'STRAPS";

Pabudet gjelder: - S R -

Alle Bell -og Agusta-Bell modeller 206A .og 206B utstyrt med "hub Tension-
Torsion Strap" del nr. 206-010-105-3. '

Pabudet omfatter:

For & oppdage "straps" med utilstrekkelig torsjonsmotstand eller stivhet
og for & fijerne enkelte "straps" fremstillet fra visse wirespoler skal
fplgende utfgres: - Co ' ' o

1. Fastslad serienr. pa hver "strap" og fjern "straps" med serienr. 15432
til og med 15472 som vist i ¢gjeldende Maintenance Manual.

2. Foreta kontroll som:vist i paragraf II i Bell Helicopter Service
Bulletin No. 206-76-4, revisjon B, datert 8. juli 1976 eller senere
revisjoner.

3. Utskifting av "tension/torsion straps" del nr. 206-010-105-3, som vist
1 Bell Service Bulletin no. 206-76-7 datert 13. august 1976 éller senere
revisjoner og Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 206-114 datert

-

8. september 1976 eller senere revisjoner.

NB! NAar "tension/torsion straps" skiftes ut, md "strap fitting" del

" nr. 206-010-155-11 og -15 skiftes ut med &el nr. 206-011-140-1
uansett gangtid "Strap retention plns del nr. 206-010-123-3
anbefales ogsa sletet

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1 og 2: 1Innen 25 timers gangtid etter 15. desember 1976 dersom
ikke allerede utfert.

Pkt. 3: "Straps" med total gangtid mindre enn 1200 timer

Innen 1200 gangtidstimer er oppnddd.

"Strapb’ ‘med total gangtla pa 1200 timer eller mer

Innen 150 gangtlmer eller 60 dager etter 15. desember 1976,
det som kommer fgrst.

Referanser:

FAA AD 76-15-~03, Bell Service Bulletin No. 206-76-4, rev. B, datert 8. juli

1976, Bolletino Tecnico No. 206-108, datert 21. mai 1976, Bell Service

Bulletin No. 206-76-7, datert 13. august 1976 og Agusta-Bell Bollettino
forts.
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Motordrevne luftfartey
Bell/Agusta=-Bell-43

53/76
forts. :
Tecnico No. 206-114, datert B, september 1976 omhandler samme sak.
55/76 SKIFTE AV HALEROTORENS NAVBOLT

Pabudet gjelder:

Bell og Agusta-Bell modelier 47B, 47B-3, 47D, 47D-1, 47G, 47G-2 og 47H-1.

Padbudet omfatter:r

For & unngd mulig tretthetsbrudd pid halerotorens navbolt med del nr.
47-641~-052-3 eller -5, skal denne skiftes ut med bolt nr. 47-641-194-1
som vist i paragraf 6-l16.e, avsnitt VI i Maintenance and Overhaul
Instruction Manual med siste revisjon datert 15. august 1961 eller
senere revisjoner for modeller 47D-1, 47G, 47G-2. Se for gvrig Bell
Service Bulletin No. 47-76-1, datert 5. januar 1976 eller senere
revisjoner for detaljer i forbindelse med utskifting av ovennevnte bolt.

Tid for utfegrelse:

Innen 300 timers gangtid etter mottakelsen av denne LDP med mindre den
er utfgrt tidligere.

Referanser:

FAA AD 76-12-01 og Bell Sérvice'Bulletin No. 47—76—1,:datert 5. januar
1976 omhandler samme sak.

60/76 UTSKIFTING AV "LINEAR ACTUATOR" DEL NR., 206-062-721-1 ELLER -11,
GENERAL DESIGN DEL NR, 7185-1

pabudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell 206 helikopter.

Pabudet omfatter:

Utskifting av "Linear Actuator" del nr. 206-062-721-1 eller =11 som vist
i Bell Service Bulletin no. 206-76-6 datert 16. juni 1976 eller senere
revisjoner og Bollettino Tecnico no. 206-112 datert 23, juli 1976 eller
senere revisjoner,

Tid for utfgrelse:

Innen 30 dager etter 27. oktober 1976,
Referanser:
RAI AD 76-173, Bollettino Tecnico no. 206-112 datert 23, juli 1976 og

Bell Service Bulletin no. 206-76-6 datert 1l6. juni 1976 omhandler
samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjionen
Avd for Lultfartsinspeksjon Motordrevne luft-
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon. Oslo 102 121340

Jelefon. Oglo 10 LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tigr

fartoy

: CIVILAIR OSLO Bell/Agusta-bell-d44

Telex 17011 idaln (LDP)

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1940 §8 214 og 43 jfr. kgl res av 8 desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastseiter Luf
om luftdyktighet.

tfartsverket fzlgende forskrift

61/76 GANGTIDSBEGRENSNING PA HALEROTORBLADER OG/ELLER BLADSETT
P&budet gjelder:
Bell modeller:
47G-2A, 47G-2Al, 47G-3, 47G-3B, 47G-3Bl, 47G-3B2, 47G-4, 47G-4a, 47G-5,
47J-2 og 47J-2A.
Agusta-Bell modeller:
AB47G-2A, AB47G-2Al, AB47G-3, AB47G-3B, AB47G-3Bl, AB47G-4, AB47G-4A, AB4A7J3-2,
AB47J-2A, AB47J-3 og AB47J-3Bl.
Denne LDP gjelder for disse helikoptere ndr de er utstyrt med halerotorblader
og/eller bladsett med del nr. 47-642-102-7, -9, -19, -27, -29, -33, -39,
~-41, -45, -51, -53, -57, -63, -6%, -69, -75, =77 og -81.
Pabudet omfatter:
Utskifting av ovennevnte halerotorblader med blader som- har del nr. 47-642-
117-1 med tilbehgr som vist i Service Instruction No. 428 datert 1. mai
1970 og revisjon datert 2. september 1975 eller senere revisjoner.
Tid for utfgrelse:
Innen 300 timers gangtid etter 1. november 1976. Gangtidsbegrensningen
péd 600 timer som angitt i "Maintenance and Overhaul Manuals" for Bell 47
ma ikke overskrides.
Referanser:
RAI AD 76-127/AB.47-54, Bell Service Bulletin No. 47-76-2 datert 13. februar
1976 og Bollettino Tecnico No. 47-120 datert 28. mai 1976 omhandler samme sak.
MERKI 3 !




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for Lultfartsinspeksion . Motordrevne luft-
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn fartgy

Telefon. Oslo (02] 1213 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD

: ENFBYA
. CIVILAIR OSLO
- 17011

AFTN
Tlgr
Telex

Bell/Agusta-Bell-45

doln (LDP)

Med hijemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift
om luftdyktighet.

62/76

KONTROLL OG UTSKIFTING AV HALEROTORBLADER OG "GRIPS"

Pibudet gjelder:

Alle Bell helikoptere modell 47 utstyrt med halerotorblader med del nr.
47-642-102.

Pabudet omfatter:

For

1.

7a.

& forhindre tretthetsbrudd pa halerotorbladene skal fglgende utfgres:

Kontroller visuelt for sprekker og permanente deformasjoner i omradet
mellom bladstasjon 2.7 og 3.7 pa "tail rotor grips", pd bakkanten av
halerotorbladene mellom stasjon 5.0 og 8.0 og i omradet rundt naglene
som fester bladets hudplate til "grips", med lupe som forstgrrer 3
ganger eller mer. (Stasjon O er sentrum pa "tail rotor yoke").

Kontroller "tabs" del nr. 47-642-114 eller tilsvarende godkijent "strike
detection device" p&montert halerotorbladene for deformasjon.

P& helikoptere som er montert pd "skid" skal halerotorbladene skiftes
ut dersom disse er sprukket eller har permanente deformasjoner.

Skift ut halerotorblader med sprekker, permanente deformasjoner, bgyde
"tabs" eller "strike" indikasjon fra tilsvarende "strike-detection"
anordninger pd helikoptere montert pd flottgrer. Helikoptere med disse
indikasjoner kan flys til hjemmebase for utskifting av deler forutsatt
at flytiden er begrenset til 1.5 timer.

Monter "tabs" del nr. 47-642-114 eller tilsvarende godkjent "strike
detection device" pd halerotorblader del nr. 47-642-102 av metall, som
vist i Bell Service Letter No. 125 datert 2l. juni 1965, p& helikopter
montert pa flottgrer.

Kontroller halerotorbladene utvendig som vist i Bell Service Bulletin
143 SB, revisjon D, datert 23. januar 1968 eller senere revisjoner.

Ta halerotorbladene av helikopteret som vist i "Maintenance and Over-
haul Instruction Manual".

Ta av "metal grease seal” pd "blade grip”. Dersom "metal grease seal"
er limt pa, skal de tas av som vist i Bell Service Bulletin 143 SB

revisjon D, datert 23. januar 1968 eller senere revisjoner.

Kontroller "blade grip" innvendig for sprekker i nagleomriddet ved hjelp
av tannlegespeil og lys.

forts.
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Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-45

62/76
forts.
d. Kontroller for sprekker og sidr etter verktgy pd de innvendige flater (
pa "the grip" i omrddet "bearing relief under-cut radius" ved hjelp
av "dye-penetrant"-metoden eller tilsvarende metode.

e. Monter nytt "metal grease seal" del nr. . 47-642-112 pd "blade grip"
dersom ngdvendig og som vist i Bell Service Bulletin 143 SB, rev. D,
datert 23. januar 1968 eller senere revisjoner.

£. Monter,_installer,'balahser og "track" "metal tail rotor blades"
som vist i gjeldende "Maintenance and Overhaul Instruction Manual".

8. Fijern og erstatt "metal tail rotor" blader som angltt under tid for
‘utfgrelse. : v

9a. Gj¢r ren bladene utvendig. Kontroller bakkanten av bladene mellom
stasjon 5.0 og 8.0 for sprekker, permanent deformasjon, hakk og
bulker ved hjelp av lupe som forstg¢rrer minst 10 ganger.

b. Kontroller "tail rotor grips" i omradet mellom blad stasjon 2.7 og
3.7 og i omradet rundt naglene som fester hudplaten til "grip" for
sprekker og permanent deformasjon ved hjelp av lupe som for-
‘sterrer minst 10 ganger.

c. Dersom det blir funnet_féil som angitt i a og b skal bladene
skiftes fgr neste flyging.

Tid for utfgrelse:

u

Pkt. 1 Innen fgrste flyging hver dag etter 27. oktober 1976 .0g
og 2: etter tanking av brennstoff. Flygeren kan utfgre denne kontroll

Pkt. 3
og 4: F¢r neste flyging.

Pkt. 5: Innen 300 timers gangtid fra 25. november 1966,
Pkt. 6: Innen 10 timers gangtid fra 13. februar 1968,

Pkt. 7: Halerotorblader med en oppnadd gangtid p& 300 timer den 13.
februar 1968: Innen 10 timer fra 13. februar 1968.
Halerotorblader med gangtid mindre enn 300 timer: Innen oppnddd
gangtid pa 310 timer. _

Deretter skal pkt. 7 utfgrés med et gangtidsintervall pi
150 timer.

Pkt. 8: Innen 100 timers gangtid fra 13. februar 1968 for blader med
500 timers gangtid eller mer ved denne dato.
Innen 600 timers gangtid fra 13. februar 1968 for blader med
gangtid mindre enn 500 timer ved denne dato. Alle etterfglgende
erstatnings - "metal tail rotor" blader skal skiftes ved opp-
nadde 600 tlmers gangtid.

Pkt. 9: Innen 25 timers géngtid etter_27. oktober 1976 og'deretter
med intervaller pa 25 timer.

Denne LDP gjelder ikke blader med del nr. 47-642-117.
Referanser:

FAA AD 70-10-08 og RAI AD 76-127 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Aﬂﬂﬁfiﬂﬁiﬂﬁhn : Motordrevne luft-
Postboks 18, 1230 Oslo Lufthavn fartey
Telefor Oslo 02 1213 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD
QHN iwﬁxlono . Bell/Agusta-Bell-4§
Pz >
Tjex .I70ll;daln (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet. ‘ '

73/76 MONTERING AV KONISK (TAPER) UNDERLAGSSKIVE UNDER "HYDRAULIC SERVO
: ACTUATOR SUPPORT ASSEMBLY"

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Company modell 206A/B serienr. 4 til og med 1998 og alle
TH-57A. Alle Agusta-Bell AB206A og AB206B til og med serienr. 8531.

Pabudet omfatter:

For & oppnd en tilfredsstillende innfesting av "Hydraulic Servo Actuator
Support Assembly" skal det monteres en konisk skive og eventuelt shim som
vist i Bell Service Bulletin no. 206-76-8 revisjon A datert 13. juli 1976
eller senere revisjoner og Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 206-113 rev.
A datert 8. september 1976.

Etter at denne Service Bulletin er utfgrt, bortfaller kontrollen som er for-
langt i LDP 25/76.

Tid for utfgrelse:

Innen 300 timers gangtid etter 10. november 1976 for helikoptere hvor
"support assembly" tidligere er utskiftet pa grunn av sprekker,

Innen 1200 timers gangtid eller ndr "support assembly" blir demontert,
det som kommer f@grst for alle andre helikoptere.

Referanser:
RAI AD 76-187, Bell Service Bulletin no. 206-76-8 revisjon A datert 13. juli

1976 og Bollettino Tecnico no. 206-113 revisjon A datert 8. september 1976
omhandler samme sak.

76/76 UTSKIFTING AV "ANTI-TORQUE CONTROLS FAIRLEADS"

Pabudet gjelder:

Fglgende helikoptere som er utstyrt med "Anti-Torque Controls Fairleads"
del nr. 204-001-820-1 og 204-001-856-1:

Alle Bell helikoptere modell 204B.

Alle Agusta-Bell helikoptere modell AB 204B. ;
Alle Agusta-Bell helikoptere modell AB 205A-1 til og med serienr. 4517.
Bell helikoptere modell 205A-1 serienr. 30003 til og med 30228,

forts.
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Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta-Bell-46 '

76/76
‘forts.

Pidbudet omfatter:

For & redusere slitasjen pd "Anti-Torque chains" skal "Anti-Torque
Controls Fairleads" skiftes ut med nye med del nr. 205-001-776-1 so

vist i:
Agusta-Bell Bollettino Tecnico no.

o " ) n (L} n

Bell Helicopter Service Bulletin "

1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

204~65 datert 27. september 1976
205A1_29 .n 1" n -
204-~76-4 " 24, august v
205-76-6 rev. A datert 30. august

Innen 100 timers gangtid eller 30 dager fra 15. desember 1976, det

som kommer fgrst.

Referanser:

Ttaliensk AD 76-201 og 202.
Agusta-Bell Bollettino Tecnico

n n L1} n "

Bell Helicopter Service Bulletin "

no.

datert 27. september 1976

204-65
205A1-29 n n " "
204-76-4 " 24. august "

205-76-6 rev. A datert 30. august 1976

o~




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for Lultiartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn Motordrevne luft-

Telon. Ol 02112134 LUFTDYKTIGHETSPABUD ™%

Tlgr. : CIVILAIR OSLO Bell/Agusta-Bell-47

Telex : 17011 idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §8§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferd i
oi '3fnt1dilrk'?;e:15edtepartemente?s bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift

1/77 KONTROLL OG UTSKIFTING AV "HYDRAULIC SERVO ACTUATORS"

Pédbudet gjelder:

Bell Helicopter modell 206A og B med serienr.

550 til og med 1858

1860 " "o 1894
1896 " "o 1911
1916 " """ 1919
1921

1923 " "™ 1930
1932 " ".o" 1935
1938 " von 1942
1945

1946

1956 " "oom 1957

Agusta-Bell AB 206 med serienr. 8313 og hgyere.

Pabudet gjelder ovenstdende helikoptere som er utstyrt med "Hydraulic Servo
Actuators" del nr. 206-076~031-7, -9 eller -13 (Hydraulic Research del nr.
41000670-1, -003 eller -005).

Pabudet omfatter:

1. Foreta kontroll av arm del nr. 41000453 som vist i avsnitt B i Bell
Service Bulletin 206-76-5 datert 12. mai 1976 eller senere revisjoner
eller i avsnitt I i Agusta-Bell Bollettino Tecnico 206-110 datert
24, juni 1976 eller senere revisjoner.

2. Skift ut arm del nr. 41000453 som vist i ovennevnte Bell Service Bulletin
avsnitt A eller Agusta-Bell Bollettino Tecnico avsnitt IT.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Innen fgrste 100 timers ettersyn etter 1. februar 1977.

Pkt. 2: Ved neste overhaling av "Hydraulic Servo Actuator".

Referanser:

RAI AD 76-172, Bell Helicopter Service Bulletin no. 206-76-5 datert 12. mai

1976 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 206-110 datert 24. juni 1976
omhandler samme sak.
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Bell/Aqusta-Bell-47

2/77

3/77

GANGTIDSBEGRENSNING FOR "SWASHPLATE SUPPORT ASSEMBLY"

Pabudet gjelder:

(
Alle Bell og Agusta-Bell helikopter modeller 205A-1 og alle Bell og Agusta-
Bell hellkoptere 204B med "Swashplate Support Assembly" delnr. 204-011-404-9.

Pabudet omfatter:

P4 grunn av problemer oppstitt i forbindelse med "gimbal ring attach-
ment lugs" skal "swashplate support assembly" delnr. 204-011-404-9

-skiftes ut etter en oppnddd totalgangtid pa 1000 timer som vist i Bell

Service Bulletin no. 204-76~6 og 205-76-10 datert 16. september 1976,
eller senere revisjoner eller Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 204-67
og 205A1-34 datert 13. oktober 1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

"Support Assembly" med en total gangtid p& 1000 timer eller mer:
Innen 150 timers gangtid eller seks uker fra 1. februar 1977, det
som kommer fgrst.

"Support Assembly" med en total gangtid mindre enn 1000 timer:
Innen en total gangtid pd 1000 timer.

- Referanser:

RAI AD 76-238, Bell Service Bulletin nc. 204-76-6 og 205-76-10 datert
16. september 1976 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 204-67 og
205A1-34 datert 13. oktober 1976 omhandler samme sak.

JUSTERING AV DRIVAKSEL MELLOM MOTOR OG TRANSMISJON

Pébudet gjelder:

Bell helikopter modell 205A-1 med serienr. 30001 til og med 30232.
Agusta-Bell helikopter modell AB205A-1 med serienr. til og med 4517.

Pdbudet omfatter:

For & forbedre inngrepet mellom drevene skal Bell Service Bulletin no.
205-76-9 rev. A datert 28. oktober 1976 eller senere revisjoner eller
Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 205A1-31 datert 9. september 1976
eller senere revisjoner utfgres.

Tid for utfgrelse:

Helikoptere som foretar flyging med underhengende last:
Innen 30 timers gangtid eller 11. februar 1977, det som kommer fgrst.

Helikoptere som kun flyr passasjerer og ikke foretar flyging med under-
hengende last: Innen 300 timers gangtid etter 20. juli 1977.

Referanser:
RAI AD 76-203, FAA AD 77-10-07, Bell Sefvice Bulletin no. 205-~76-9 rev.

A datert 28. oktober 1976 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 205Al-
31 datert 9. september 1976 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Jcssdmmaonn oferareone
Postboks 18, 1330 Osio Lulthavn luftfart¢y
1:|Ifo o\j[%ciz 121340 LUFTDY KT'GH ETS PABUD Bell/Agusta-Bell~482
Tigr CIVILAIR Q5
Teglex 1701 rlldalon © (L D P ) _igji:ittiz] ?j;/
Ao -

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §% 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift
om luftdyktighet.

7/77

8/77

UTSKIFTING AV "LITTER DOOR POST STRIKER HOUSING ASSEMBLY"

Pabudet gjelder: -

Bell og Agusta-Bell helikoptermodeller 206A og B utstyrt med dgr for inntak
og uttak av sykebarer. \\

N
Pabudet omfatter:

P4 grunn av at dgren til inntak og uttak av sykebdrer har apnet seg under
flyging, skal "Litter Door Post Striker Housing" skiftes ut som vist i Bell
Service Bulletin no. 206-76-10 rev. B datert 7. oktober 1976 eller senere
revisjoner, eller Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 206-115 rev. A

datert 26. oktober 1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen 60 dager etter 15. februar 1977.

Referanser:

RAI AD 76-240, Bell Service Bulletin no. 206-76-10 rev. B datert 7. oktober
1976 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 206-115 rev. A datert 26. oktober
1976 omhandler samme sak.

KONTROLL AV "FLIGHT CONTROL TUBES AND BELLCRANKS"

Pabudet gjelder:

~
1y

bl
Alle Bell og Agusta-Bell helikoptermodeller 204, 205A1 og_212.

212

Pabudet omfatter:

Korrosjonskontroll skal utfgres pd ovennevnte helikoptere som vist i:

Agusta Bollettino Tecnico no. 204-66 datert 8. oktober 1976 eller senere re:

"n ] 1] " 205Al__33 1n 13. OktOber n n n ”

L] n " " 212_46 " n " " n n n

Bell Service Bulletin no. 204-76-5 datert 5. september 1976 eller senere
revisjoner

" " " " 205-76-8 " 10. september " eller senere
revisjoner

" " " " 212-76-6 rev. A datert 22. september 1976
eller senere revisjoner

Tid for utfgrelse:

Innen férste 1000 timers ettersyn etter 15. februar 1977 og deretter med-
3000 timers mellomrom.

forts.
15. februar 1979
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- Bell/Agusta-Bell~48A
Erstatter Bell/Agusta-Bell-48

8/77 Referanser:
forts.
] RAI AD 78-219, Bollettino Tecnico mo. 204+66 date¥t 8. Wktober 1976,
Bollettino Tecnico no. 205A1-33 og 212-46 datert 13. oktober 1976, Bell
Service Bulletin no. 204-76=5 datert 5~ september 1976, Bell Service
Bulletin no. 205-76<8 datert 10. sépt r 1976 og, Bell Se¥vice Bulletin
no. 212-76+~% rev. A datert 22. seg%ambar 1976 omhandler sanitie sak.

9/717  FJERNING AV FILTER FRA "PITTING" DEINR. § 2490 BLRER MS 4001

Pabudet gjel&er-,

pa lager 1o} hax iﬁstallert filtez x'f, _HﬁT” ”fittinqs .

Pdbudet omfatter:

For & unnga ansanling av is i filteret, skdl dette fjernes som vist i:

Bollettino Tecnico no. 205a1-36 rev. A datert 23. november 1976 eller
senere revisjoner.

Bollettino Tecnico no. 212*51 datert 23. naver
revisjoner. . .
Bell Service Bulletin ho. 205-76~11 rev. A datert 28. seéptember 1976
eller senere revisjoner. . _

Bell Service Bulletin he. 212-10-73 rev. A datert 24: juli 1973.

ok 1876 elleér senere

Tid for utfgrelse:

Helikopter modell 205Al

Innen 100 timers gangtid eller 30 daget etter 15: februar 1977, det
som kommer fegrst.

Helikopter modell 212

Innen fgrste flyging etter mottakelsen av denne LDP.
Referanser:

RAT AD 77-9.

Bollettino Tecnico no. 205A1-3 rev. A datert 23, november 1976.
Bollettino Tecnic¢o no. 212<51 datert 23. november 1976.

Bell Service Bulletin no. 205-76-11 rev. A datert 28. september 1976.
Bell Service Bulletin no, 212-10-73 rev. A datert 24. juli 1973.

Ovenstaende omhandler samme sak..




LUFTF ARTSYERKET
‘Hovedadministrasjonen
Avd. for Luftiartsinspeksjon-

Motordrevne luft-

Postboks 18, 1330 Qslo Lufthavn

AFTN

ot e 021121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD | "™
CIVILAIR OSLO Bell/Agusta-Bell-49
- 17011 Idat n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter LquaHsverketf¢lgendeforsknh
om luftdyktighet.

10/77 UTSKIFTING AV NAS "ROTATING CONTROL BOLTS"
© Pabudet gjelder:
Bell og Agusta-Bell helikoptermodeller 204, 205A1 og 212 med serienr.
som angitt i de respektive Service Bulletins.
Pabudet omfatter:
For & f& skiftet ut NAS "Rotating Control Bolts" med bolter kontrollert av
Bell Helicopter og Agusta-Bell for utforming og kvalitet, skal fglgende
Service Bulletins utfgres:
Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 204-68 datert 18. november 1976 eller
senere revisjoner
" " " " " 205A1-38 " " november 1976 eller
senere revisjoner
" " " " " 212-50 " " november 1976 eller
senere revisjoner
Bell Helicopter Service Bulletin no. 204-76-7 rev. B datert 9. desember 1976
eller senere revisjoner
" " " " " 205-76-13 " " datert 9. desember 1976
eller senere revisjoner
" " " " " 212-76-10 " " datert 9. desember 1976
eller senere revisjoner
Tid for utfgrelse:
Innen fgrste 1000 timers ettersyn eller ved fgrste planlagte bolteskift
etter 15. februar 1977 , det som kommer fgrst.
Referanser:
RAI AD 76-259 og ovenstdende Service Bulletins som omhandler samme sak.
11/77 UTSKIFTING AV HALEROTOR "DRIVE SHAFT BEARING"
Pidbudet gjelder:
Bell helikoptermodeller 206A og 206B med serienr. 1 til og med 1993.
Agusta-Bell helikoptermodell AB206 med serienr. 8001 til og med 853l.
Pabudet omfatter:
Da det har forekommet lagerhavarier pa grunn av manglende smgring, skal
halerotorens "drive shaft bearing" skiftes ut med lager som har delnr. 206-
040-339-9, da disse er smgrbare. Utskiftingen skal utfgres som vist i Agusta-
forts.
MERK! :al =\9|e|dnnde flymateriell skal veere I f: dyki ma pizudei vare utfort ' rett tid og notal om
-rterelion for '"“lVLdk"F‘m"‘d"“‘\"‘"!"e* pmiring - Zonro LDP g ru e




Motordrevne luftfartey
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11/77
forts.

14/77

Bell Bollettino Tecnico no. 206-116 datert 5. oktober 1976 eller
senere revisjoner eller Bell Helicopter Company Service Bulletin no.
206-76-12 revisjon A datert 2. desember 1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen 90 dager fra 15. februar 1977.

Referanser:

RAI AD 76-227, Bell Service Bulletin no. 206-76-12 revisjon A datert
2. desember 1976 og Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 206-116 datert
5. oktober 1976 omhandler samme sak.

UTSKIFTING AV HALEROTORENS "HANGER BEARING"

Pabudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell helikoptermodeller 204, 205Al og 212 med
serienr. som angitt i de respektive Service Bulletlns og som har lager-
delnr. 204-040-623-1 montert.

Padbudet omfatter:

For a fa et lager med lengre levetid skal "Hanger Bearing" delnr. 204-
040-623-1 skiftes ut med lager med delnr. 204-040-623-5 som vist i
fplgende Service Bulletins:

Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 204-69 datert 11. jan. 1977 eller
v senerée revisjoner
" " " " " 205A1-40 eller senere revisjoner
" "n " n " 212_52 " " u
Bell Service Bulletin no. 204-76-8 datert 13. des. 1976 eller senere rev.
" " " " 205-76-15 datert 26. okt. 1976 " " "
" " " " 212-76-11 datert 1l1l. okt. 1976 " " "

Tid for utfegrelse:

Modell 204: Innen fgrste 1000 timers ettersyn etter 4. mars 1977.

—— e . e e

Modell 205Al: Innen fgrste 1000 timers ettersyn etter 4. mars
1977. Lager med delnr. 204-040-626-1 vil ikke bli tillatt
tatt i bruk etter 15. mai 1977.

Modell 212: ' Lager med delnr. 204-040-626-1 som har en gangtid pa 25
timer, skal skiftes innen 75 timers gangtid etter
4. mars 1977 eller en total gangtid p& 300 timer, det som
kommer fgrst. Lagerets gangtid er redusert til 100 timer.

Referanser:

RAI AD 76-260 og ovenstdende Service Bulletins omhandler samme sak.




Tigr
Telex

LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for Luitfartsinspeksion Motordrevne luft-
Postboks 18,

e oo | LUFTDYKTIGHETSPABUD = | =7

1330 Oslo Lufthavn

. CIVILAIR OSLO Bell/Agusta-Bell-50

: 17011 Idal n ] (LDP)

T

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl. res av 8. desember 1967, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftf
om luftdyktighet.

artsverket fglgende forskrift

21/77 TRIMMIMG AV "MAIN BEAM VERTICAL SPLICE FITTING" DELNR. 214-030-463-1

Pabudet gjelder:

Bell helikoptermodeller 214B og 214Bl med serienr. 28001 til og med 28006,

28008, 28009 og 28011l.

Pdbudet omfatter:

P& grunn av tilfeller hvor "Collective Control Tube Assembly" delnr. 214-

001-088-15 gnager pd "Main Beam Vertical Splice Fitting" skal fglgende

utfgres:

1. Xontroller om "Collective Control Tube Assembly" gnager pa "Main Beam
Vertical Splice Fitting" som vist i Bell Service Bulletin no. 214-76-
6 datert 1. november 1976 eller senere revisjoner. Dersom gnagsar
oppdages skal pkt. 2 utfgres for fgrste flyging.

2. Trim "Main Beam Vertical Splice Fitting som vist i Bell Service Bulletin
no. 214-76-6 datert 1. november 1976 eller senere revisjoner.

Tid for utfegrelse:

Pkt. 1: Vedhvert daglige ettersyn inntil pkt. 2 er utfert.

Pkt. 2: Innen 25 timers gangtid etter 23. mars 1977,

Referanser:

FAA AD-77-03-04 og Bell Service Bulletin no. 214-76-6 datert 1. november

1976 omhandler samme sak.

25/77 KONTROLL AV "FUEL BOOSTER PUMPS"

Pabudet gjelder:

Bell og Agusta-Bell modeller 20521 og 212 med "Fuel Booster Pumps" delnr.

205-060-606-3 og -7 montert i de serienr. helikoptere som angitt i de

respektive Service Bulletins.

Pabudet omfatter:

For & unngd tap av brennstoff skal fglgende Service Bulletins utfgres:

Agusta Bollettino Tecnico 205A1-39 datert 23. november 1976 eller senere

revisijoner.

Agusta Bollettino Tecnico 212~-53 datert 30 november 1976 eller senere

revisijoner.

forts.
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Motordrevne luftfartey
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25/77
forts.

30/77

Bell Service Bulletin no. 205<76~14 datert 1. oktober 1976 eller
senere revisjoher. o )
Bell Service Bulletin no. 212-76-13 datert 10. november 1976 eller
senere revisjoner.

Tid fot utferelse:

Innen 30 dager etter 30. mars 1977 eller ved fgrste 100 timers
ettersyn, det.som kommer fgrst. -

Referanser:’
RAI AD 76-261 og ovenstdende Service Bulletins omhandler samme sak.

KONTROLL AV STAL "GRIP PAD" PA HOVEDROTORBLADER MED DELNR. 204-011-
001 oG 204-011-250

Pdbudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell helikoptermodeller 204, 212 og 205Al. i

Pabudet omfatter:

FPor & fastsld om det har oppstitt forsenkninger ("voids") i over-
gangen mellom "steel grip pad" og "grip plate", skal fglgende Service
Bulletins utfgres:

Agusta-Bell no. 204-70 datert 8. februar 1977 eller senere revisjoner
" " 1] 212_58 " " " n l}l o n
" " " 205A1_43 " n n H [ 1] ] . ”
Bell Service no. 204-76-9, revisjon A datert 3. januar 1977 eller
senere revisjoner
" " " 212-76-18 datert 22. desember 1976 eller senere
revisjoner
" " " 205-76~18 revisjon A datert 3. januar 1977 eller
: senere revisjoner

Tid for utfgrelse:

Ved hvert daglige ettersyn etter mottakelsen av denne LDP.
Referanser:

Italiensk AD 77-62 og ovenfor angitte Service Bulletins omhandler
samme sak. '




= ”;UFTFAHTSVERKET
Hovedadministrasjonen
+ Avd for luftfartsinspeksjon Motordrevne luft—
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn fartgy
Telefon: Oslo (02) 121340
AFTN : ENFBYE .
e oo LUFTDYKTIGHETSPABUD  Pell/Agsuta-gell-5la
elex : 17011 Idal n (L D P) Erstatter 51
Med hjemmel i lov om lufifart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
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32/77 KONTROLL AV.OG GANGTIDSBEGRENSNING AV "SYNCHRONIZED ELEVATOR" DELNR.
250-030-856-35 0G —-37

pabudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell helikoptermodeller 205A-1.

pabudet omfatter:

For & stadfeste gangtider og krav £il kontroll av nevnte "Synchronized
Elevators" skal fglgende utfgres:

Bollettino Tecnico no. 205A1-28 rev. A datert 20. januar 1977 eller senere
revisjoner. _
Bell Service Bulletin no. 205-76-5 rev. B datert 28. oktober 1976 eller
senere revisjoner. '

Tid for utfgrelse:

1. "Elevators" med en total gangtid pd 4000 timer eller mer:
Part I og Part II i mevnte Service Bulletins innen fgrste flyging etter
mottakelsen av denne LDP og skiftet innen en gangtid pd 150 timer eller
60 dager, det som kommer fgrst.

5. T"Elevators" med en total gangtid p& 2000 timer ellexr mer:
Part I og Part II i nevnte Service Bulletins innen fgrste flyging etter
mottakelsen av denne LDP og deretter kontrollert med et gangtidsinter-
vall pa 25 timer inntil en total gangtid p& 4000 timer er oppnadd da
den m& skiftes. - -

3. "Elevators" med ukjent gangtid skal behandles som i pkt. 2, men skiftes
etter en gangtid pa 1000 timer eller ett &r etter 14. juni
1977, det som kommer fgrst.

Referanser:

Ttaliensk AD 77-38 og Bollettino Tecnico no. 205A1-28 rev. A datert
20. januar 1977 omhandler samme sak.

35/77 UTSKIFTING AV "COUPLING SEAL" PA "MAIN DRIVE SHAFT ASSY"

Padbudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell helikoptermodeller 205Al med “"Main drive shaft
assembly" delnr. 205-040-004-17.

forts.
15-12-81
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35/77
forts.

36/77

Padbudet omfatter:

For & forbedre drivakselens evne til & holde pa smgrefettet skal
fplgende utfgres:

Bollettino Tecnico no. 205A1-42 datert 20. jan. 1877 eller senere rev.

Bell Service Bulletin no. 205-76-17 datert 1. desember 1976 eller
ete senere rev.

Tid for utfgrelse:

Innen 300 timers gangtid eller 120 dager etter 14. juni 1977, det
som kommer fg@rst. :

Referanser:

Italiensk AD 77-39 og Bollettino Tecnlco no. 205al1-42 datert 20. januar
1977 omhandler samme sak.

SPREKKONTROLI AV "MAIN ROTORHUB FITTING ASSEMBLIES, PINS" OG "STRAP
ASSEMBLIES"

Pdbudet gjelder:

Alle .Bell og Agusta-Bell hellkoptermodeller 204, 205A1 og 212 utstyrt
med "Hub Fitting Assemblies" delnr. 204-012-102-5 og 212- 010-103- 5,
"pins" delnr. 204-012-104~5 og "Strap Assemblies" delnr. 204-012-112-5.

Pabudet omfatter:

Utfer spesiell kontroll som vist i:

Agusta B. T. no. 204-71 datert 18. feb. 1977 eller senere revisjoner
" " n n 205Al_44 L1 n i n 1" " " H
n " " " 212_59 " n n " n hn n

Bell S. B. no. 204-77-1 datert 10. jan. 1977 eller senere revisjoner
" n n n 205_77_1 " " n 11 " ” - "
n 1] " n 212_77_1 n n " n n " "

Tid for utfgrelse:

Ved neste 1000 timers ettersyn og deretter med et gangtidsintervall
pa 1000 timer.

goRtroll av "Pins" delnr. QOthIQleh*S'bortfaller nédr denne er montert
i "Fitting" delnr. 20%012*102—9

Referanser:

Ttaliensk AD T7~TQ og Bollettino Tecnico no. 204~71 datert 18. fekruar 1977

omhandler samme sak.
(W ummz
15 12-81
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjoren
Avd. for Luftfartsinsceksjon i
Postboks 18, 1330 Osla Lufthavn Motordrevne luft-
TeFlifon.'(EDsIo:OZ 121340 LU FTDYKT'GHETSPABUD fartey
AFTN . ENFBYA

Tlgr. : CIVILAIZ OSLO ) - -
I Teglex : 17011 1dal n (LDP) . BEll/AQUSta Bell_ >2

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jtr. kgl. res av 8. desember 1‘961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fslgende forskrift
om luftdyktighet.

37/77 KONTROLL AV HOVEDROTORBLADENE FOR KORROSJON OG SAR

Pabudet gjeldef:

Alle Bell helikoptermodeller 212 pamontert hovedrotorblader med delnr.
204-012-001-23 og -29.

Pabudet omfatter:

For & unngd brudd pa hovedrotorbladene skal bladvektenes boltehull
kontrolleres for korrosjon og sdr, som angitt i Bell Helicopter Textron
message Jdatert 17. februar 1977.

Bjelken skal ogsd kontrolleres for andre skader.

Tid for utferelse:

Blader med total gangtid mindre enn 1.75 timrer tas ut av bruk innen en
total gangtid p& 1500 timer er oppnadd.

Blader med en total gangtid pa 1475 timer eller mer tas ut av bruk innen
25 timers gangtid fra 14. juni 1977.

Referanser:

FAA AD 77-05-02 og Bell Helicopter Textron message datert. 17 februar
1977 omhandler samme sak.

(,-_44/77 KONTROLL FOR FEILMONTERTE DELER OG UTSKIFTING AV HYDRAULISKE JEKKER MED

DELNR. 205-076-036-( )

Pdbudet gjelder:

Bell helikoptermodell 205A-1 med serienr. 30002 til og med 30127.
Alle Agusta-Bell helikoptermodeller 205Al. '

Pibudet omfatter:

For & konstatere om det har foregatt feilmontering av deler i hydrauliske
jekker med ovenstdende delnr. skal fglgende utfgres:

Agusta Bollettino Tecnico no. 205A1-46 datert 9, mai 1977 eller senere
revisjoner.

Bell Service Bulletin no. 205-77-2 datert 19. januar 1977 eller senere
revisjoner. : ' - :

Tid for utfgrelse:

Del I: Innen 10 dager eller 25 timers gangtid etter 20. juli 1977.
det som kommer f@rst.
forts.
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a44/77
forts.

45/77

46/77

Del II: Som angitt i gjeldende Service Bulletin.

Referanser:

RAI AD 77-118, Agusta Bollettino Tecnico no. 205A1-46 datert 9. mai 1977
0g Bell Service Bulletin no. 205-77-2 datert 19 januar 1977 omhandler

samme sak.

FORARBEIDELSE AV EKSTRA INSPEKSJONSAPNINGER I H@YRE OG VENSTRE
PASSASJERD@R S

_ Padbudet gjelder:

Bell helikoptermodell 205A/A1 med serienr. 30001 til og med 30253.
Agusta-Bell helikoptermodell AB205A-1 til og med serienr. 4517.

Pabudet omfatter:

For & gjgre "Emergency Escape Panel mechanism locking pin" bedre til-
gjengelig for inspeksjon skal fglgende utfgres:

Agusta Bcllettino Tecnico no. 205A1-47 datert 9. mai 1977 eller senere
revisjoner. :

Bell Service Bulletin no. 205-77-6 datert 22. mars 1977 eller senere
revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen 30 dager etter 20. juli 1977.

Referanser:

RAI AD 77-117, Bell Service Bulletin no. 205-77-6 datert 22. mars 1977 og
Agusta Bollettino Tecnico no. 205A1-47 datert 9. mai 1977 omhandler samme
sak.,

UTSKIFTING AV "LINING RETENTION SCREWS"

Pabudet gjelder:

Bell og Agusta-Bell helikoptermodeller 206A og B.

Pabudet omfatter:

For & unngd at skruene i "Rotor Brake Lining" skal lgsne, skal fglgende
utfgres:

Agusta Bollettino Tecnico no. 206-117 datert 9. mai 1977 eller senere rev.
Bell Service Bulletin no. 206-77-2 datert 22. mars 1977 eller senere rev.

Tid for utfgrelse:

Innen 30 dager etter 20. juli 1977.

Referanser:

RAI AD 77-115 og Agusta Bollettino Tecnico no. 206-117 datert 9. mai
1977 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd for Lultfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lullhavn
Teleforn. QOslo (02, 121340
AFTN . ENFBYA
Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idaln

Motordrevne luft-

LUFTDYKTIGHETSPABUD fartgy

(LDP) Bell/Agusta-Bell-53

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift

om luftdyktighet.

50/77 KONTROLL FOR BERPRING MELLOM OLJETILF@RSELSRRET OG "BLOWER DUCT"

Pidbudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell 206A og B helikoptermodeller med serienr. som vist
i gjeldende Service Bulletins.

Pidbudet omfatter:

For & kontrollere om oljetilfgrselsrgr delnr. 206-061-522-1 eller 206-061-
541-1 bergrer "Blower Duct", skal fglgende utfgres:

Agusta Bollettino Tecnico no. 206-118 datert 13. mai 1977 eller senere rev.
Bell Service Bulletin no. 206-77-3 datert 1. april 1977 eller senere rev.

Tid for utferelse:

Ved fgrste

Referanser

daglige inspeksjon etter mottakelsen av denne LDP.

RAI AD 77-116 og Bollettino Tecnico no. 206-118 datert 13. mai 1977
omhandler samme sak.

51/77 KONTROLL AV HALEROTORENS GEARKASSE DELNR. 47-640-075-1 0G -7

Pabudet gjelder:

Alle Bell og Agusta-Bell helikoptermodeller med ovennevnte gearkassedelnr.

Pabudet omfatter:

For & fastsld om lager med delnr. 47-620-629-7 er montert i nevnte gearkasse
skal fglgende utfgres:

Bell Service Bulletin no. 47-77-1 datert 14. feb. 1977 eller senere rev.
Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 47-124 datert 9. mai 1977 eller senere rev.

Foreta samtidig en visuell samt en kontroll av dimensjonene pad "Input
Pinion shaft" delnr. 47-645-205-3.

Tid for utfgrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 20. juli 1977 eller 30. juni 1977,
det som kommer fgrst.

Referanser

RAI AD 77-119, Bell Service Bulletin no. 47-77-1 datert 14. februar 1977
og Bollettino Tecnico no. 47-124 datert 9. mai 1977 omhandler samme sak.

MER
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54/77

SPREKKONTROLL AV HOVEDROTORBLADER

Pabudet gjelder:

Alle Bell helikoptermodeller 212..
S——

_—

Pabudet omfatter:

For & oppdage tverrgdende sprekker i hudplaten i omradet et stykke
fra bladroten til et stykke fra bladspissen pd hovedrotorbladene

1.

skal fglgende utfgres:

Pkt. 4 i Bell Service Bulletin no. 212-77-2 datert 28. januar
1977 eller senere revisjoner.

Unntatt er blader med delnr. 204~012-001-33, 204~012-001-23 og
-29 og med serienr. som er listet i Bell Service Bulletin no.
212-77-2. Det samme gjelder blader med delnr. 204~-012-001-23

og -29 som har utvendige deksler med delnr. 204-015-011-~1 eller
~701 montert som vist i Bell Technical Bulletin no. 212-77-6
datert 6. april 1977 eller senere revisjoner.

Hovedrotorblader som ikke er utstyrt med "Blade Inspection System"
(BIS) eller som har BIS som ikke virker tilfredsstillende og

som har en total gangtid pd 400 timer eller mer, skal kontrolleres
i henhold til del I pkt. A i BRell Service Bulletin no. 212-75-

6, revisjon B datert 5. mai 1976 ecller senere revisjoner.

Hovedrotorblader, delnr. 212-012-001-33 som har BIS montert av
fabrikken eller montert i henhold til Bell Service Instruction
no. 212-61, 204-32 eller 205-45 datert 13. august 1276 eller
senere revisjoner skal kontrolleres ved & trykke pa& testknappen.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Daglig innen fgrste flyging etter 18. august 1977,

Pkt. 2 og 3: Daglig innen fgrste flyging etter mottakelsen av denne

LDP og deretter med 4 gangtimers mellomrom.

Referanser:

FAA AD 77-10-05 og Bell Service Bulletin no. 212-77-2 datert
28. januar 1977 omhandler samme sak.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadminisirasjionen
Avd. for Lul'farlsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Teleton: O (02) 121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD Bell/Agusta-Bell-54nl

AFTN : ENFBYA
Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex : 17011 Idaln

Motordrevne luft-
fartegyer

Erstatter
Bell/Agusta-Bell-54

Med hiemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 8§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift

om luftdyktighet.

62/77 GANGTIDSBEGRENSNING PA "ROTOR BRAKE QUILL" LAGRE

Pabudet gjelder:

Agusta Bell helikoptermodell 205A1 o

g Bell helikoptermodell 205Al1 pamontert

bremsekit nr, 205-706-034-9 med lager med delnr. 204-040-424-1.

Pidbudet omfatter:

P4 grunn av avflaking og dannelse av

porer pad lagerringene skal lagre med

delnr. 204-040-424-1 skiftes som angitt nedenfor. Gangtiden er begrenset

til 750 timer.

Tid for utfgrelse:

Lagre med gangtid mindre enn 750 timer,
Lagre med gangtid mer enn 750 timer,

innen 750 timers gangtid er oppnadd.
innen 150 timers gangtid eller 9 uker

etter 15. september 1977, det som kommer fgrst.

Referanser:

RAI AD 77-88, Bollettino Tecnico no. 205A1-45 datert 21.'april 1977 og Bell
Service Bulletin no 205~77-3 datert 16. februar 1977 omhandler samme sak.

66/77 GANGTIDSBEGRENSNINGER FOR "TENSION/TORSION STRAPS" 0G UTSKIFTING AV "STRAP

FITTINGS"

Pabudet gjelder:

a) Alle Bell og Agusta Bell helikoptermodeller 206 med "Tension/Torsion
Straps" delnr. 206-010-105-3 og -5 og "Strap Fitting” delnr. 206-010-

155-11 og -15.

b) Alle Bell helikoptermodeller 206L utstyrt med "Tension/Torsion Straps"
delnr. 206-011-127-1 og "Strap Fitting" delnr. 206-010-115-11 og -15.

Pabudet omfatter:

Da det i den senere tid er falt ned 3 helikoptere modell 206B bP.g.a. svikt
i "Main Rotor Hub" og bladinstallasjon, skal fglgende utfgres:

Skift ut "Tension/Torsion Straps" med nye "Straps" med delnr. 206-011-147-1

eller -5 og "Strap Fittings" delnr.
206A~1 og 206B-1 eller "Straps"

med delnr.

206-011-140-1 pa modellene 206a, 206B,
206-011-147~3 eller ~7 pa 206L. .

‘Samtidig bgr "Strap Retention Pins" delnr. 206-010-123-3 skiftes ut.

forts.

-15. februar 1979
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Motordrevne luftfartey
Bell/Agusta-Bell-54%
Erstatter Bell/Agusta-Bell-54

66/77 Tid for utfgrelse:
forts.

R T T e e it e e e e e e e e e i e i T e Y Bm o e e e e

Foreta utskifting innen 600 timers gangtid £xra 5. segptember 1977 eller

senest innen 15. februar 1979.
Helikopt

Skift ut "Tension/Torsion Stggps” som har operert under saltholdig atmosfare
innen 600 timers gangtid er Qpppédd'eiier.i@ggnﬂﬁzmndr, etter at nevnte
"Straps" begynte éﬂeﬁerepe ilgélthg;aig=§@@psf§regsmeh senest innen 1. januar
1979. "Straps" med“h¢yer§ gangtid enn 600 timers gangtid, skal skiftes fgr
fgrste flyging etter 5. september 1977. '

Helikoptermodeller under pkt. b) med "Straps”_ som har_en total gangtid pa

Skift ut "Straps" innen 600 timers gangtid er oppnddd eller innen 1. januar
1979, det som kommer fgrst.

Helikoptermodeller under pkt. b) med "Straps" med en_total gangtid pa 550

e e e e N e S S S e RS T ST e D VL e e o e e T e e e it o e e v e il s e s e B o e o o

[y ua< PR o uadpudfiiigendpust \

Foreta utskifting av "Straps" innen 50 timers gangtid etter 25. august 1978
eller 1. januar 1979, det som kommer fgrst.

Referanser:

RAI AD 77-136, 78-154 og FAA AD 78-11-02.




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for Luttfarisinspeksjon .
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn Motordrevne luft-

Telefon Oslo 02) 121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD fartgy

Tigr. : CIVILAIR OSLO 1 - -
Teglex : 17011 Idal n (LDP) ' Bell/Agusta Bell-53

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §% 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift
om luftdyktighet. '

73/77 KONTROLL, REPARASJON OG UTSKIFTING AV HALEBOMMENS FESTEBRAKETTER OG LANGDRAGERE

Pabudet gjelder:

Agusta Bell helikoptermodell 205A-1 med serienr. til og med 4517.

Bell helikoptermodell 205A og A-1 med serienr. til og med 30260.
Denne LDP gjelder for helikoptere med en total gangtid p& mer enn 500 timer elle

som har vart i drift i mer enn ett ar.

Pabudet omfatter:

For & fastsette maksimale gangtider p& langdragersystemet pga. korrosjon og
limseparasjon ved festebraketter, lasker og skjgter skal, Agusta Bollettino
Tecnico No. 205A1-48 datert 23. mai 1977 eller senere revisjoner eller Bell
Service Bulletin No. 205-77-4 datert 1l. mars 1977 eller senere revisjoner
utfgres:

1. Del I av gjeldende Service Bulltin.

2. Del II av gjeldende Service Bulltin.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: 1Innen 50 timers gangtid eller 30 dager etter 20. september 1977,
det som kommer fgrst og deretter med 50 timers mellomrom til pkt. 2
er utfert,

Pkt. 2: 1Innen 20. mars 1978 for helikoptere med en total gangtid pé& 2500 timer
eller mer. Helikoptere med en total gangtid mindre enn 2500 timer
skal skifte ut gvre, venstre langdragersystem som vist i Del II i
gjeldende Serivce Bulletininnen en total gangtid p& 3000 timer er
oppnadd. :

Referanser:

RAl AD 77-137, Bollettino Tecnico No. 205A1-48 datert 23. mai 1977 og Bell
Service Bulletin No. 205-77-4 datert ll. mars 1977 omhandler samme sak.-
Denne LDP annulerer LDP 45/76 utg. 2.

74/77 FORBEDRING AV BRENNSTOFFSYSTEMET

Pdbudet gjelder:

Alle Bell og Agusta Bell helikoptermodeller 47 som angitt i gjeldende Service
Bulltins.

( Pdbudet omfatter:

For & gjgre brgnnstoffsystemet mer havarisikkert, skal Agusta Bell Bollettino

1L . N

N . _ , o september—1977
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Motordrevne luftfartgy
Bell/agusta-Bell-55

83/77

(

Tecnico No. 47-123 revisjon A datert 9. juni 1977 eller Bell Service Bulletin
No. 47-76-6 datert 1. desember 1976 eller senere revisjoner,

Tid for utf¢rélse:

Innen 1. november 1977.

Referanser:

RAI AD 77-144 og Agusta Bell Bollettino Tecnico No. 47-123 revisjon.-A datert
9. juni 1977 omhandler samme sak.

KONTROLL FOR SPREKKER PA HALEROTORENS "PITCH CﬁANGE HORN"

Pabudet gjelder:

Alle Bell helikoptermodeller 205A-1 og 212 utstyrt med 212 type halerotor n'!
"Pitch Change Horn" med delnr. 212-010-716~5 og -9 med fglgende serienr.:

2052-1 med serienr. 30001 til og med 30247
212 " oo 30502 " " » 30804
: : 30806 " * " 30810 ‘
30812, 30814, 30815, 30817, 30818, 30820 til og med 30825,
30827, 30828, 30829.

Pabudet omfatter:

Foreta kontroll av "Pitch Change Horn" som vist i Bell Service Bulletin No.
205-77-5 datert 11. mars 1977 eller senere revisjoner eller No. 212-77-7
datert 1ll. mars 1977 eller senere revisjoner. '

Tid for utfgrelse:

Innen 25 timers gangtid etter 1. oktober 1977 og deretter med mellomrom pd
maksimum 100 gangtimer. :

. Referanser:

FAA AD 77-17-03 Bell Service Bulletin No. 205-77-5 og No. 212-77-07 datert
1l1. mars 1977 omhandler samme sak.

1. oktober 1977

. e




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjioner Motordrevne 1uft_
Avd. for Luftfartsinspeksjon fart¢y
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn
Telelon Odlo 02)121249 LUFTDYKTIGHETSPABUD  Belyagusta-Bell-56
Tigr CIVILAIR OSLT
{ Telex . 17011 Idaln (LDP)

Med hiemmel i lov om luftiart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet. ' :

87/17 KONTROLL AV "ENGINE TO TRANSMISSION DRIVE SHAFT ADAPTER BOLT"

'_Pébudet gjelder:

Alle Bell og Agusta Bell helikoptermodeller 205A-¥.

Pabudet omfatter:

Foreta kontroll av "Engine to transmission drive shaft adapter bolt"
delnr. 204-040-813-001 som vist i Agusta Bolletino No. 205A1-49 datert
2h, juni 1977 eller senere revisjoner eller Bell Service Bulletin No.
205-77-8 datert 12. mai 1977 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Del I av_de respektive Service Bulletins:

Innen 100 timers gangtid etter 15. oktober 1977 og deretter hver gang
inspeksjonen skal utfgres som vist i Del II.

Fgrste garg "Engine to transmission drive shaft" skal smgres og deretter
hver gang drivakselen blir demontert.

Dersom Engine to transmission aligunent service bulletin No. 205-76—9 eller
205A1-31 revisjon A ikke er utfgrt tidligere md den utfgres sammen med
.denne LDP.

Referanser:

RATI AD T77-145, Bell Service Bulletin No. 205-77-8 datert 12. mai 1977

og Bolletino Tecnico No. 205A1-49 datert 2Lk. juni 1977 omhandler samme
sek.

95/77 KONTROLL AV INNGREP AV "LATCH PIN" PA N@DUTGANGEN OG FORARBEIDELSE AV
’ INSPEKSJONSHULL FOR HVER AV UTGANGENS "RETRACTABLE PINS"

Pédbudet gjelder:

Bell og Agusta Bell helikoptermodeller 204B, 205A-1 Og.212 med serienr. som
angitt i de respektive Service Bulletins. , '
Bell helikoptermodeller 214B og 214B-1 med serienr. som angitt i gjeldende

{

1. november 1977 .

forts.
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Motordrevne luftfartegy
Bell/Agusta-Bell-56

95/T7

forts.
Service Bulletin.

Padbudet omfatter:

1. TFor & gjgre det lettere & f& fjernet dekslet over ngdutganghéndtaket, skal
fglgende Service Bulletins utfgres:

Bell Helikopter Textron Service Bulletin No. 20L~77-2, 214-77-1, 212-77-11
eller 205-T77-9 eller revisjoner til disse.

Agusta Bell Bollettino Tecnico no. 205A1-50 eller 212-67 datert 28. Juli 1977
eller revisjoner til disse.

2. For & muliggjgre en bedre kontroll med ldseboltens inngrep i ngdutgangs-
mekanismen, skal fglgende Service Bulletins utfgres:

Bell Helikopter Textron Service Bulletin No. 205-77-6, 212-77-9, 214-T77-L
eller revisjoner til disse.

Agusta Bell Bollettino Tecnico no. 205A1-47 datert 9. mai 1977 eller senerf
revisjoner.

3. TForeta = kontroll av l&semekanismen Péd alle passasjerutganger og Jjuster

om ngdvendig slik at alle bolter er jevne med utgangens ramme ndr dgrlés-
mekanismen er i1 fullt opplést stilling som vist i Bell Helikopter Textron
Service Bulletin No. 205-76-12, 212-T76-9 og 214-T76-) eller Agusta Bell

i Bollettino Technico no. 205A1-3 og 212-L9 datert 29. oktober 1976 eller rev-
isjoner til disse. For 20L4B modeller skal kontrollen og justeringen foregé
som nevnt ovenfor og med fremgangsmdte som vist i Service Bulletin No. 205-76-
12 eller revisjoner til denne.

Tid for utfgrelse:
Pkt. 1 og 2: 1Innen 100 timers gangtid etter 1. november 1977.

Pkt. 3: Innen 100 timers gengtid etter l.november 1977 og deretter med
300 timers mellomrom.

Referanser:

FAA AD TT-17-05 og ovennevnte Service Bulletins orhandler samme sak.

/- Denne LDP annulerer LDP 6/77

0 ¢rilies

27. september 1978

e




LUFTFARTSVERKET
Hovedadminisirasionen ' Motordrevne luft—~

Avd. for Luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo Lufthayn fartgyer

Telefon: Oslo (02) 1213 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD Bell/

AFTN : ENFBYA

Telex : 17011 idal n

Tigr. . CIVILAIR OSLO (L D P) . Agusta-Bell~58

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luﬁfa”sverketfﬂlgendeforskﬁﬁ
om luftdyktighet.

96/77 FJIERNING AV "ANTI~CHAFING TAPE" FRA HALEPARTIET

P&budet gjelder:

Bell og Agusta Bell helikoptermodeller 204B, 205A/A1 0g 212 med serienr. som
angitt i de respektive Service Bulletins,

Pébudet omfatter:

For & unngd kontakt mellom halerotorens drivaksel og "Anti—Chafing Tape" skal

fglgende Service Bulletins utfgres:

Agusta B.T, 204-T2  datert 28, juli 1977 eller senere revisjoner.

1] n 205Al_51 1" 28' juli 1977 n [{] "
" " 212-68 "9, august 1977 " " "
Bell S.B. 20&—77—3 " 15. juni 1977 " " "
L ” 205_77_11 it 9.. .juni 1977 " " "

1 1" 212_77_12 1t 9. ‘juni 1977 " 1] 1

Tid for utfgrelse:

T o e e e e et o e e e o e e o o

Ved fgrste daglige ettersyn etter mottakelsen av denne LDP,

Del IT av gjeldende Service Bulletins:
Innen 1. desember 1977.

Referanser:
s=_tlanser

RAI AD T7-166 og ovennevnte Service Bulletins omhandler samme sak.

97/TT KONTROLL OG UTSKIFTING AV OLJEKJ@LERENS "BLOWER IMPELLER"

Pabudet gjelder:

Bell og Agusta Bell helikoptermodeller 206A 0g 206B med serienr, som angitt
i gjeldende Service Bulletins og utstyrt med "Blower Impeller" med delnr.
206-061-432-5,

Pabudet omfatter:

For & fastslé at bakre "Vane Attach Ring" pé oljekjglerens viftehjul (impeller)
ikke er blitt slipt for tynn, under 0,64 mm (0.25 inch), under framstillingen,

1. november 1977

MERKI ror 4t angjeldende flymateriell skal vasre lefrdykiig. ma pabude) vesre ultort til ret! tid og notat om
sttorelsen fort inn i vadkomme-de tzurnal =sd henvisnirg 1] donna [AD € Mt

fortsetter




Motordrevne luft-
fartgyer

Bell/
Agusta-Bell

97/T7T skal fglgende Service Bulletins utfgres:
forts. Agusta B.T. no. 206-121 datert 28. juli 1977 eller senere revisjoner.
Bell S.B. no. 206~TT-5 rev. A datert 16. mai 1977 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 timers gangtid etter mottakelsen av denne LDP-eller senest-innen.
1. desember 1977, det som kommer fgrst, skal kontrollen i gjeldende Serv1ce
Bulletins utfgres.

Innen 25 timers gangtid etter mottakelsen av denne LDP skal "Vane Attach Ring"
skiftes dersom disse ikke holder m&l som er oppgitt i gjeldende Service
Bulletin.

Referanser:

RAI AD 77-173 og Bollettino Teecnico no. 206-121 datert 28 Jull 1977
omhandler samme sak :

1l. november 1977




LUFTFARTSVERKET Motordrevne luft~
Hovedadmr- stras)
Avdo leoraLurRl'a.'sfs:'nsslsgfs’;on fart¢y
Postboks 18, 1332 Oslo Lufthavn 5¢
Telefon- O: < 02! 121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD Bell/Agusta-Bell-5%
AFTN | E'.52YA .
Tees 17511 darn \ (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl, res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

102/77 XONTROLL AV LAGER OG " INPUT PINION SHAFT" I HALEROTORENS GEARKASSE

Pabudet gjelder:

Alle Bell og Agusta Bell helikoptermodeller 47 utstyrt med halerotor-
gearkasser med delnr. 47-640-075-1 eller 47-640-075-7,

Denne LDP gjelder ikke for helikoptere som har fatt installert
"Retrofit kits" som inneholder disse gearkasser eller tilhgrende
tannhjul og lagre som er levert fra Bell Helicopter Textron etter
1. desember 1976.

Pabudet cufatter:

For & unngd muligheten for tap av helikopterets retningskontroll pga. svikt i
lager delnxr. 47-620-629-3 eller 47-620-629-5, eller svikt i "input

pinion shaft" delnr. 47-645-205-3, skal paracraf 1, 2, 2a, 2b, 3 og 4

i Bell Helicopter Textron Service Bulletin No. 17-77-1 datert 1l4. februar
1977 ellexr senere revisjoner utfgres.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 21. desember 1977.

Referanser:

FAA AD 77-21-01 og Bell Service Bulletin No. 47-77-1 datert 14. februar
1977 omhandler samme sak.

15/78 UTSKIFTING AV HALEROTORENS "CHAIN GUARD".

Pabudet gjelder:

Alle Bell helikoptermodeller 204B, alle serienr. , pamontert "Chain Guard"
med delnr. 204-010-747-3 og 205A-1 serienr. 30001 til og med 30127 med
halerotornav delnr. 204-011-801 p&montert "Chain Guard" med delnr. 202-010-
747-3. ' .

Alle Agusta-Bell helikoptermodeller 204B, alle serienr. , pamontert "Chain
Guard" med delnr. 204-010-747-3 og 205-Al med serijenr. til 4517 pamontert
"chain Guard" med delnr. 205-011-701-1 eller 205-010-747-3.

pPadbudet omfatter:

For & unngd at halerotor kontroll "silent chain" skal sette seg fast til
nadverende "Chain Guard" pd& grunn av kjedebrudd, skal Iglgende Service
Bulletins utfgres:

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No. 204-73 datert 16. novembexr 1177

eller senere revisjoner,
forts.
15. februar 1978
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Mofordrevne luftfartgyer
Bell/Agusta-Bell -57 5 €

15/78
forts.

Agusta-Bell Bollettino Tecnico No.

Bell Helicopter Service Bulletin No.

Bell Helicopter Service Bulletin No.

Tid for ﬁtf¢relse:
Innen 15. mars 1978.

Referanse:

205A1-52 datert 19. oktober 1977
eller senere revisjoner.
204-77-4 datert 27. juni 1977
eller senere revisjoner.
205-77-13 datert 27. juni 1977
eller senere revisjoner.

RAI AD 77-238 og 249 samt ovennevnte Service Bulletins omhandler samme

sak.

l6/78 KONTROLL AV HYDRAULISKE JEKKER MED DELNR. 212-076-005-9

Pabudet gjelder:

Agusta-Bell helikoptermodeller AB205A-1 og Bell helikoptérmodeller

205A~1 og 212 pamontert hydrauliske je

kker med delnr. 212-076~005-9 og

reservedeler med serienr. 3500, 3503, 3506, 3511, 3515, 3519,. 3526,

; 3532, 3533, 3541 og 3563.

Pidbudet omfatter:

For & unngd tap av hydraulveske, skal de h

som vist i:

Agusta-Bell Bollettino Tecnico no. 205A1-53 datert 12. oktober 1977 eller
senere revisjoner.
212-77-14 datert 22. juli 1977 eller
senere revisjoner.
205-77-14 datert 22. juli 1977 eller
senere revisjoner.

Bell Helicopter Service Bulletin no.

Bell Helicopter Service Bulletin no.

Tid for utfgrelse:

Innen 1. april 1978.

Referanser:

RAI AD 77-245 og ovennevnte Service Bulletins omhandler samme sak.

1. mars 1978

ydrauliske jekkecne kontrolleres




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for Luftfartsinspeksjon Motor‘drevne Iluft-
Postboks 18, 1330 Oslo Lulthavn fart¢y
Teslon. Odlo (02] 121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tigr. : CIVILAIR OSLO ~Bell/Agusta-Bell-59
Telex

: 17011 Idai n , (LDP)

Med hijemmel i fov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfarisverket felgende forskrift

om luftdyktighet.

Pl

28/78 KONTROLL AV "ENGINE-TO-TRANSMISSION DRIVE SHAFT ADAPTER BOLT"
Pébudet gjelder:
Agusta-Bell helikoptermodell AB 204B pémontert "Engine—to?TransmiSSion Drive
Shaft Adapter Bolt" med delnr. 204-040-813-001.
Pédbudet omfatter:
Kontroller tiltrekningsmomentet pd ovennevnte bolt som vist i Bollettino
Tecnico No. 204-T4 datert 24. november 1977 eller senere utgaver.
Tid for utfgrelse:
Ved fgrste 100 timers ettersyn etter 1. april 1978 og deretter hver gang
"Engine-to-Transmission Drive Shaft" blir smurt og hver geng "Drive Shaft"
blir demontert.
Referanser:
RAT AD 78-9 og Bollettino Tecnico No. 204-Th datert 24, november 1977
omhandler samme sak. '
: 48/78 KONTROLL OG FORANDRING AV HALEBOM OG FINNE
Pabudet gjelder:
Alle Bell helikopter modeller 214B og 214B-1 med serienr. 28001 til og med
28024 og 28032 til og med 28036.
rabudet omfatter:
For & oppdage mulig sprekker i fremre bjelke pd halefinnen og for a forbedre
styrken og motstanden mot utmattelse som kan forarsake brudd pa halefinnen,
skal feglgende utfgres:
1. Foreta fglgende kontroll aﬁ fremre bjelke pad halefinnen, venstre "cap
angle" og "spar web" inntil forandringen i pkt. 2 er utfgrt:

a) Fjern 42 graders "gear box" deksel fra halebommen

b) Fjern lakken og gjérren bjelkens venstre "cap angle" og venstre
forside av "spar web" i omraddet rundt naglene i overgangen mellom
finnen og halebommen. Bruk én ren fille og methylethyl ketone
eller tilsvarende.

c) Kontroller "cap angle" og "web" for sprekker i det tilgjengelige
omradet p& bjelken ved hjelp av et forstgrrelsesglass som for-
stgrrer minst 3 ganger eller ved "dye-penetrant" metoden.

MERKI rfor at angjeldende flymateriell ska’” vae-e ".ftdvktig. ma pabudet varre utforl il rett - = og notar om
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Motordrevne luft-

fartgy

Bell/Agusta-Bell-59

48/78
forts.

|51/78

[y
.

Dersom sprekker blir funnet skal halebommen skiftes ut med en hale-
bom og finne som er forandret som vist i pkt. 3.

3. Halebommen og finnen forandres som vist i Bell Helicopter Textron
Drawing No.:'214-961-151.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1l: Daglig fgr fgrste flyging inntil pkt. 3 er utfgrt.

‘Pkt. 3: Innen 30. juli 1978.

Referanser:

FAA. AD 78-08-08

FORANDRING AV NZDUTGANGER I PASSASJERKABINEN

Pibudet gjelder:

Bell helikoptermodell 212 utstyr med "Emergency float kits 212-706-021
eller 212-T706-042 og som opererer under forhold som kan nmedfgre ngd-
landing pi sjg. ‘

Pédbudet omfatter:

For & tillate &pning av kabinens ngdutgang i tilfelle ngdlanding pd sjg
og oppbldsing av "emergency float bags", skal fglgede utfgres dersom
ikke allerede utfgrt i henhold til data tidligere godkjent av FAA (med-
regnet STC No. SH2TLESW utgitt 4. april 1978):

Fremre og bekre ngdutgang péd begge sider av helikopteret skal forandres
i henhold til opplysninger og/eller data godkjent av "Chief, Engineering
and Manufacturing Branch, FAA, Southwest Region",

Tid for utfgrelse:

Innen 15. juli 1978.

Referanser:
FAA AD 78-09-02. gf? , c

Pt

1. juli 1978




LUFTF ARTSVERKET Motordrevne
Hovedadministrasjonen
Avd. for Luftfartsinspeksion luftfart¢yer
Postboks 18, 1330 Qslo Lufthavn
Telelon- Oslo (02) 121340 LU FTDYKTlGHETSPABUD Bell/Agusta-Bell-60A
Tigr. : CIVILAIR OSLO Erstatter
Telex : 17011 idal n (LDP) Bell/Agusta-Bell-60

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res ay 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift

om Juftdyktighet.

64/78 KONTROLL OG UTSKIFTING AV TVERRGAENDE RZR PR "SKID" TYPE UNDERSTELL

Pé&budet gjelder:

Alle Bell og Agusta—Bell helikoptermodeller 205A-1 og 212 utstyrt

med "skid" type understell med bakre tverrgdende rgr med delnr.

205-050-L400-T,-29,-35 eller -T05 eller fremre tverrglende rgr med
delnr. 205-050~400-5, -13,-37,-39,-701 og -T03.

Pdbudet omfatter: -

For & unngd svikt i fremre og bakre tverrglende rgr pé "skid" type

understell som fglge av sprekker fordrsaket av tverrgédende merker

eller gnagsér etter verktgy, skal Bell Helicopter Service Bulletin

No. 212-T7-17 datert 1L, desember 1977, Technical Bulletins No. 212-77-8

og 205-TT7-3 datert 13. september 1977 og No. 205~78-L4 datert 8. mars

1978 eller senere revisjoner utfgres som fglger:

1. Skift ut bakre tverrgéende rgr med delnr. 205-050-400-7-29,-35 og
~-707 montert pd 212 helikoptermodeller.

5. Kontrollerbekre tverrgiende rgr med delnr. 205-050-400-7,-35 og
-T05montert pd 205A-1 modeller og fremre tverrgiende rgr med delnr.
205-050-400-5,-13,-37,-39,-T01 og -703 montert pd 205A-1 eller 212
modeller i henhold til ovennevnte Technical Bulletins.

3. Skift ut rgr hvor det blir funnet merker eller gnagsar.

Tid for utfgrelse:

Pkt.l: Rgr med en total gangtid péd 900 timer eller mer,

Tnnen 100 timers gangtid etter 27. september 1978.
og deretter med 1000 timers mellomrom.
Rgr med en total gangtid pd 1000 timer eller mindre.
Tnnen 1000 timers total gangtid er oppnédd og deretter med
1000 timers mellomrom.
Pkt.2: Rgr med en total gangtid pd 900 timer eller mer.
Innen 100 timers gangtid etter 27. september 1978.
Rgr med en total gangtid pd 900 timer eller mindre.
Innen en total gangtid p& 1000 timer er oppnédd.
forts.
27, september 1978
MERWI
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Motordrevne luftfartgy
Bell/Agusta+Bell-60A
Erstatter Bell/Agusta-Bell-60

64/78 Pkt.3: Innen 50 timers gangtid er oppnédd etter 27. september 1978.
forts.
P& rgr med ukjent gangtid skal gangtiden pad "skid" under-
stellet benyttes.

Referanser:

FAA AD T78-14-07, Bell Helicopter Service Bulletin No. 212-77-17 datert
1L, desember 1977, Technical Bulletin No. 205-78~k datert 8. mars 1978
og No. 205-77-3 datert 13, september 1977 omhandler samme sak,

66/78 GANGTIDSBEGRENSNING AV HOVEDROTORNAVETS INDRE FESTEBRAKETT

Pébudet gjelder:

Bell helikoptermodell 212 og Agusta-Bell helikoptermodeller AB.204B, -
AB.205A-1 og AB.212 pamontert indre festebrakett med delnr. 212-010- -
103-5 (212) eller delnr. 20L4-012-102-5 (AB.20LB og AB.205A-1).

Pabudet omfatter:

Ved magnafluxkontroll av indre Testebraketter er det veq flere tilfeller
Oppdaget sprekker. Fglgende Service Bulletins skal derfor utfgres:

Bell Service Bulletin No. 212-78-3 datert 19. april 1978
eller senere revisjoner.

Agusta B. T, 204-77 datert 19. Juni 1978 eller senere rev.
" " 205A1-59, dat. 19. juni 1978 eller senere rev.
" " 212-79 datert 19. Juni 1978 eller senere rev,
Gangtiden for Testebrakett med delnr. 212-010-103-7 og 204-012-102-9

er 2400 timer. Denne utskifting samt utfgrelse av LDP 67/78, opphever
kontrollen ved 1000 timers gangtid som gjaldt for de gamle braketter,

Tid for utfgrelse:

Innen en total gangtid pd 1200 timer er oppnédd , Festebrakett med mer
emn 1200 timers gangtid skal skiftes inpen 1. januar 1979.

Referanser:
Acleranser

RAI AD 78-161 og Bell Service Bulletin No. 212-78-3 omhandler samme

Q uwt@u&




LUFTFARTSVERKET Motordrevne luft-
Hovedadministrasjonen .
Avd for luftfartsinspeksjon fart¢y
Pmm?fPJEWO?ommmn Bell/Agusta-Bell-61 1
elefon Oslo (02) 121340 Erstatter Bell/A
FIN - sta-
N 05L0 LUFTDYKTIGHETSPABUD Bell61a &1

Tele:'(- 17011 idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om lufifart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jir. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrilt
om lufidyktighet.

67/78  GANGTIDSBEGRENSNING AV HOVEDROTORNAVETS "STRAP ASSEMBLIES"

Pabudet gjelder:

Bell helikoptermodell 212 og Agusta-Bell helikoptermodeller AB.204B, AB.205A-1
og AB.212 pémontert "Strap assembly” med delnr. 204-012-112-5.

Pidbudet omfatter:

P4 grunn av at wrethanen som dekker "Strap assembly” ikke gir tilstrekkelig
beskyttelse skal fglgende Service Bulletins utfgres:

Bell Service Bulletin No. 212-78-L4 datert 19. april 1978 eller senere
revisjoner.

Agnsta B.T.204-T8  datert 19. juni 1978 eller senere revisjoner
1 1" 205Al"'60 n 1" n n n "
" " 212_80 1" " n 1" 1" "
Ovenstiende "Strap assembly" skal skiftes ut med "Strap assembly" med delnr.
204-012-122~-1 eller -5, Ved utskifting av

ovenstéende "Strap assembly" og utfgrelse av LDP 66/78 bortfaller kontrollen
ved 1000 timers gangtid.

Tid for utfgrelse:

"Straps" med en total gangtid pd mindre enn 1200 timer skal skiftes ut innen
en gangtid pd 1200 timer er oppnddd eller innen 1. januar 1979, det som
kommer fdrst.

"Straps" med en total gangtid pd mer enn 1200 timer skal skiftes ut innen
1. desember 1978.

Referanser:

RAI AD 80-252 og Bell Service Bulletin No. 212-78-4 datert 19. april 1978
omhandler samme sak.

68/78  KONTROLL OG VEDLIKEHOLD AV N@DUTGANGER

Pébudet gjelder:

Bell helikoptermodell 212 og Agusta-Bell helikoptermodeller AB.205A-1 og

forts.
15=12-81
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Motordrevne luftfartdy {
Bell/Agusta—Bell-61Db
Erstatter Bell/Agusta-Bell-61a

68/78

forts.

69/78

|

Pébudet omfaﬁter:

‘P4 grunn av at det er oppstétt korrosjons- , forurensningsproblemer med

ngdutgangene skal fglgende Technical Bulletins utfgres innen de tider som
er oppgitt: ,

Bell Technical Bulletin No. 212-78-2 datert 28. februar 1978 eller
. ' senere revisjoner.

' Agusta B.T. 205A1-58 datert 19. juni 1978 eller senere revisjoner.
" 1" 212_78 1 " 1" n n " "

Tid for utfgrelse:

Innen tider angitt 1 Technical Bulletins.

Referanser:

RAI AD T78-163 og Bell Technical Bulletin No. 212-78-2 datert 28. februar
1978 omhandler samme sak.

SPREKKONTROLL. AV "COUNTERWEIGHT ROD"

Pédbudet gjelder:

Bell helikoptermodeller: 47G-2, L7G-24, 47G-2a-1, 47G-3, 47G-3B, L7G-3B-1,
47G-3B-2, LT7G-3B-24, u7g—h, LTG-bA, 47G-5, L47G-54, ng, 473-2 og L7J-2A.

Agusta-Bell helikoptermodeller: AB.L7G-2, AB.U7G-2A, AB.47G-2A-1, AB.LT7G-3,
AB.4T7G-3B, AB.L7G-3B-1, AB.LTG-h, AB.47G-4a, AB.L7J, AB.4TJ-2, AB.LTJ-24,
AB.47J-3 og AB.4TJ-3B-1.

Pabudet gjelder "Counterweight rod" med delar. 47-110-378-1.

. Pdbudet omfatter:

P4 grunn av at det er registrert flere tilfeller av sprukne "Counterweight ' -
Rods" skal disse sprekkontrolleres som vist i Bell Service Bulletin No. 47-
78-2 revisjonB datert 13, aprillgsl eller Agusta B.T. 47-126 revisjon B
datert 26, august1981 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen neste 100 timers ettersyn eller innen 1, januar 1982 , det som kommer
fgrst, og deretter med 300 timers mellomrom.

Referanser:

RAT AD 81-173,

Q. UQHTG«M?S




Telelon:
AFTN
Tigr

Telex

LUFTFARTSVERKET Motordrevne luft-

Hovedadministrasjonen
Avd. for Luttartsinspeksijon fart¢y

Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

LUFTDYKTIGHETSPABUD  [fell/Agusta-Bell-62a

. ENFBYA Erstatter

. CIVILAIR OSLO
17011 Ida! n (LDP)

Bell/Agusta-Bell-62

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet.

73/18

79/78

KONTROLL OG UTSKIFTING AV "INPUT SPIRAL BEVEL GEAR"
Pdbudet gjelder:

Bell/Agusta-Bell helikoptermodell 212 med "Input Spiral Bevel Gear"
med delnr. 204-04L0-T701-3. : :

Pédbudet omfatter:

P.g.a. flere tilfeller av svikt av tennene pd "Spiral Bevel Gear"
med delnr. 20L-0L0-701-3 skal Bell Service Bulletin No. 212-78-08
datert 28. juli 1978 eller senere revisjoner utfgres som tglgende:

1. Utfgr Part I i S.B. 212-78-8 samt monter et begrensningsskilt
pd rotorens bremseh&ndtak med tekst ! "Rotor Brake Inoperative".
Bokstavene skal vere minst 1/8 tomme hgye og péd en bakgrunn som
stdr i kontrast til bokstavene.

2. Utfgr Part II i S.B. 212-78-8.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Innen 25 timers gangtid etter 11. oktober 1978.

Pkt. 2: Innen 25 timers gangtid etter at pkt. 1 er utfgrt og deretter
med 25 timers mellomrom. )

Referanser:

FAA AD 78-17-03 og Bell Service Bulletin No. 212-78-8 datert
28. juli 1978 omhandler samme sak.

FORANDRING AV BRENNSTOFFSYSTEMET PA BELL L7gj

Pédbudet gjelder:

Bell og Agusta-Bell helikoptermodeller 47J, L7J-2, W7J-2A, 47J-3
og L47J-3B-1.

Pdbudet omfatter:

For & gjgre brennstoffsystemet mer havarisikkert, skal Agusta Bollettino
Tecrico No. 47-127 datert 8. august 1978 eller Bell Helicopter Service
Bulletin No. 47-78-1 datert 4. april 1978 eller senere revisjoner
utfdgres.

5. mars 1979

1931
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Motordrevne luftfartey
Bell/Agusta Bell-62a
Erstatter Bell/Agusta-Bell-62

79/78
forts.

80/T18

Tid for utfgrelse:

Innen fgrste 100 timers ettersyn eller innen 1. desember 1978, det
som kommer fgrst.

Referanser:

RAT AD 78-204, Agusta Bollettino Teenico No. 47-127 datert 8.
august 1978 og Bell Helicopter Service Bulletin No. 17-78-1
datert 4. april 1978 omhandler samme sak.

KONTROLL AV FLYGERNES N@DUTGANGSSYSTEM PR 204B

Pdbudet gjelder:

Bell og Agusta—Bell helikoptermodell 204B

Pdbudet omfatter: !

For & eliminere korrosjon, forurensning eller forfall av ngdutgang-
systemet skal den kontroll og det wedlikehold som er angitt i
Bollettino Tecnico No. 204-79 datert 22. august 1978 eller senere
revisjoner utfgres.

Tid for utfgrelse:

1. Del I i gjeldende Service Bulletin

Innen 100 timers gangtid etter 15. desember 1978 .og demetter
med 6 mndrs. mellomrom.

Nar kontrollen i henhold til Del T #ilsier at Del T skal utfgres.

Referanser.

RATI 78-191

5. mars 1979

EM




LUFTFARTSVERKET Motordrevne luft-
Hovedadministrasjonen

Avd. for Luftiarisinspeksjon Eart¢y

Postboks 18, 1330 Oslo Lufthavn

Telefon. Oslo (02} 1213 40 LU FTDYKT]GHETSPABUD Bell/Agusta-Bell-63p

AFTN . ENFBYA

Tlgr. : CIVILAIR OSLO (L D P) . -]E‘rsta‘b‘ber Bell/

Telex : 17011 Idaln PR » P K DY <L WP
A XS V1> 2 ) op e A & e It = 3

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift
om luftdyktighet. '

81/78 KONTROLL OG UTSKIFTING AV LENKE PR UTVENDIG LASTEKROK

Pédbudet gjelder:

Alle Bell og Agusta—Bell helikoptermodeller 205 og 212 utstyrt med
utvendig lastekrok kit nr. 204-706-~103-1.

Padbudet omfatter:

Pga. en svak lenke i ovennevnte lastekrok skal fglgende Service
Bulletins utfgres:

1. Bell Service Bulletin No. 212-78-2 datert 21. februar 1978 eller
senere revisjoner.

Bell Service Bulletin No. 212-78-6 datert 11. mai 1978 eller

senere revisjoner.

Bell Service Bulletin No. 205~78-4 datert 5. november 1978 eller senere
revisjoner.

Bell Service Instruction No. 212-5.
Agusta-Bell B.T. No. 212-75 datert 8. mai 1978 eller senere revisjoner.

Agusta Bell B.T. No. 205A1-57 datert 8. mai 1978 eller senere revisjoner.
Agusta Bell B.T. No. 212-82 datert 28. juni 1978 eller senere revisjoner.

Agusta Bell B.T. No. 205A1-62 datert 28. juni 1978 eller senere revisjoner.

o, Skift lenke som vist i S.B. 212-78-6, 212-82, 205A1-62 og S.I. No. 212-5.

Tid for utfdgrelse:

Pkt. 1: Del I i S.B. 212-78-2, 212-T5 og 205A1-57 innen kroken tas i
bruk etter mottakelsen av denne LDP.
Bell Service Bulletin No. 205-78-4 innen

Pkt. 2: Innen 1. januar 1979 unntatt Bell S.B. No. 205-78-4 som skal
vere utfgrt innen

Referanser:

RAI AD 78-192 og Bell Service Bulletin No. 212-78-2 datert 21. februar
1978 omhandler samme sak.

86/78 KONTROLL AV LAGER I"FLIGHT CONTROL LEVER ASSEMBLY"

Pabudet gjelder:

Bell helikoptermodeller 206A og 206B med serienr. 4 til og med 2244 og
5. mars 1979 forts.

ol skab v oo ioftdyktio ma chbudar vesre vt tit perr i 0z notat o
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Motordrevne luftfartgy

Bell/Agusta-Bell-63b
Erstatter Bell/Agusta-Bell-63a

86/78 Agusta-Bell AB.206a ©g B med serienr. 8026 til og. med 8553 med "Lever

forts. assembly" med delnr. 206-001-339-023 levert som "Spare'part"'f¢r‘l.
august 1978. Pabudet gjelder ikke helikoptere med dobbeltkontroll med
delnr. 206-706-006 og 206-706-127.

Pabudet omfatter:

P& grunn av feil pPa lageret med delnr. 206-001~339-023 skal Rell Service
Bulletin No. 206-78-1 datert 30. mars 1978 eller Agusta-Bell Bolletino
No. 206-127 datert 19. september 1978, eller senere revisjonex” utfgres.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 15, desember 1978.
Referanse;

RAI AD 78-208 og Bell Service Bulletin No. 206~78~1 omhandler samme sak.

1/79 UTSKIFTING AV "LOAD CELL LINK ASSEMBLY" I CHADWICK LASTEKROK

Pé&budet gjelder:

‘Alle Bell og Augusta-Rell helikoptermodeller 20LB, 2054,
205A~1 og 212 utstyrt med Chadwick, Inc., "load cell 1ink assembly"
med delnr. 47-L020019. e

Pébudet omfatter:

Skift ut ovennevnte "load cell link assembly" med en som er
godkjent av Chief, Engineering and Manufacturing Branch, Federal
Aviation Adminstration, Northwest Region.

Tid for utfgrelse:

Fgr fgrste flyging over tettbebyggelse med utvendig last.
Referanse:

FAA AD 78-21-02

(Q LLlta
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> rs 1979




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon Oslo (02) 121340

AFTN
Tigr.
Telex

Motordrevne luft-—
fartgy
Bell/Agusta-Bell-6L4b

S | LUFTDYKTIGHETSPABUD  [Erstetter Bell/
- 17011 Idal n (L D P) Agusta—Bell—é)-la.

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 8§ 214 og 43 ifr. kgl res av B. desember 1961, lilra K

0g Samferdselsdepartementiets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift
om luftdyktighet.

5779 FORANDRING AV VENSTRE OG H@YRE "UPPER STABILIZER'SUPPORTS"
Pidbudet gjelder:
Bell helikoptermodeller 206 L og 206 L-1
Pdbudet omfattsr:
For & unngéd brudd pa 'horizontal stabilizer" med delnr. 206-023-119
skal Bell Helicopter Textron Service Bulletin 206L-78-3 datert 23. cktober
1978 eller Bell Helicopter Textron Alert Service Bulletin 206L-80-16
datert 1T..november 1980 eller senere revisjoner utfgres.
7id for utfgrelse:
Innen 10 timers gangid etter 6-7-81.
Referanse:
FAA AD T8-24-06 Rl amendment 39-4032, Bell Helicopter Textron
Bulletin 2061L-78-3 datert 23. oktober 1978 og Bell Helicopter Textron
Alert Service Bulletin 206L-80-16 datert 17. november 1980 omhandler
samme sak.
28/79 KONTROLIL AV "EMERGENCY FLOTATION ( DITCHING)" UTSTYR
Pébudet gjelder:
Bell helikoptermodell 212 serienr. 30501 til og med 30888.
Pédbudet omfatter:
For & forhindre mulig revning, punktering og sammenfolding av "float
bag" etter ngdlanding pd vann skal fglgende skiftes ut:
Air Cruisers Number D24650-105, -106, -107 og -108 (Bell Number
212-050-207-5, -6, -7 og -8) eller B.F. CGoodrich Number TMA1002-5,
-6, -T og -8 (2ell Number 212-050-207-9, -10, -11 og -12).
Air Cruisers eller B.F. Goodrich "float bags' kan modifiseres og
gis ny identitet som vist 1 Air Cruisers Company Service Bulletin
No. 120-78-1 datert 5. mai 1978 eller senere revisjoner eller B.F.
Goodrich, Engineered Systems Division, Serivce Bulletin No. 01
datert 8. mai 1978 eller senere revisjoner.
iorts.
5-7-81
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Motordrevne Iluft-

fartgy

Bell/Agusta-Bell-64b (
Erstatter Bell/Agusta-

Bell-6lhg

forts.

28/79

Tid for utfgrelse:

Innen en total gangtid pd 600 timer eller innen 6 mineder etter 8. maj 1979,
det som kommer fgrst. '

Referanser: -
Ac_eranser

FAA AD 79-05-08 og Bell Helicopter Textron Service Bulletin

No. 212-78-9 omhandler samme sak.

(
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LUFTFARTSVERKET
HovedzZministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon

Postboks 18. 1330 Oslo lufthavn
Telefon: Oslo (02) 121340 LUFTDYKTIGHETSPABUD
AFTN : ENFBYE
Tigr. : CIVILAIR OSLO

Telex - 17011 Idal n (LD P)

Motordrevne luft-
fartgy

Bell/Augusta~Bell-65a
Exrstatter Bell/Augu

ta - Bell 65

ur-

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §8 214 og 43 jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementets bemyndlgelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift

om luftdyktighet.

41/79 UTSKIFTING AV BELL "POP-OUT" FLOTT@RER

Pabudet gjelder:

Alle Bell helikoptermodeller 206A og 206B pdmontert Alaskan Sky-Craft (ASC)
utvendig lgfteanordning og Bell "pop-out float" understell montert i hen-
hold til Supplemental Type Certificate (STC) SHSISAL,SHLUTLAL eller SH3090AL

Pdbudet omfatter:

- For -4 unngé-at . Alaskan:Sky-Crafts utvendige .lgfteanordning punkterer
Bell "pop-out" flottgrer (delnr 206-T06-010) skal fglgende utfgres:

1. Demonter ASC utvendige lasteanordning og ta ut ASC Flight Manual

Supplement fra Rotorcraft Flight Manual eller

P

fjern Bell "pop—out" flottgrer (Delnr 206-T06-010) og monter Bell

"high skid" understell (Delnr 206-706-031) og skift ut ASC Rotorcraft
Flight Menual Supplement med nytt som angitt i ASC Service Bulletin

No 2 datert 28. november 1978.

3. Monteringsarbeidet i pkt 2 skal utfgres i henhold til STC SH515AL
med tlllegg datert 2. mai 1978, STC SH3090AL med tlllecg datert
8. mai 1978 eller STC SHA4TYAL med tillegg datert 8. mai 1978.

Tid for utfgrelse:

Innen 10 timers flyging etter 2. august 1979.
Referanser:

FAA AD T79-10-01 Amendment 39-3L456.

54/79 KONTROLL AV HALEROTORENS BALANSEVEKTER

Pabudet gjelder:

Auéuéta—Bell helikcptermodell AB 206B pamontert halerotor med rotor-

blader som har delnr. 206-010-750,

.. september 1979

forts.
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Motordrevne .luftfartgy

Bell/Augusta-Bell-65 a

Erstatter Bell/Augusta-

Bell-65

Forts.
54/79

Pdbudet omfatter:

For & forhindre at balansevektene i halerotorbladene faller av med
péafglgende kraftige vibrasjoner skal rotorbladene kontrolleres som
vist i Augusta-Bell telex bg/7/220 datert 23. januar 1979 og bg/T/
2oo datert 18. januar 1979.

Tid for utfgrelse: '

Innen f@grste flyging etter 8.9.1979.
Referanser:

RAI AD 79-4 (telex) og Augusta-Bell telex bg/7/200 og bg/7/ 220.

Q. WA bk
A
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8. september £9
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd for luftfartsinspeks;jon
Postboks 18, 1330 Oslo lutthavn

Telefor- Oslo (07) 12130 LUFTDYKTIGHETSPABUD Erstatter Bell/Agusta-

AFTN

Tigr

Telex

- CIVILAIR OSLO Bell-66a

- 17011 idal n (LDP)

Motordrevne lulit—
fartdy
Bell/Agusta-Bell -66Y

Med hjemmel i lov om lufifart av 16 desember 1960 §§ 214 og 43.jfr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift
om luftdyktighel.

67/79

KONTROLL FOR GRAVRUST OG SPREKKER PA"MAIN ROTOR YOKE"

Pihbudet gjelder:

Alle Bell helikoptermodeller 20L4B, A-1 og 212 pémontert hovedrotornav

—

med delnr. 20L-012-101 og "Yoke assembly" med delnr. 20k-011-102.

Pdbudet omfatter:

For & oppdage og “orhindre korrosjon og mulige sprekker i "Main Rotor Yoke"
skal £glgende utfgres:

1.
2.

mi

Demonter "Yoke zssembly" fra navet pd hovedrotoren.

Kontroller "Yoke" for gravrust, riper og skader i "Pillow block bushing
. - < . . P 1] s oa s o
hole" i hver av spindelradiene og i "yoke web section” ved.hjelp av

en lupe som forstgdrrer minst 5 ganger. . -

Kontroller "yoke" for sprekker ved njelp av megnafluxmetoden.
Merk: Spesiell oppmerksomhet skal vies "center section web , spindles,
radius and piliow block bushing heles'.

Fjern gravrust, reparer, foreta etterbehandling og beskytt (seal) "the
yoke" som vist i kapittel 65 i Model 212 Component Repair and Overhaul
Revision L eller Revision 12 i Model 20k B Maintenance and Overhaul
Manual eller Eevision 1 i Model 205 A-1 Componert Repair and Overhaul
Manual.

Skift ut "yokes" med sprekk eller som overskrider grensene Ior
reparasjon angitt i de respektive vedlikeholds- eller reparasjons- og
overhalingsbgkzr. T L

yktigs " " mé forszrift ig etterbehandlet og beskyt
Den luftdyktigs "yoke" ma vere forsxrifismessig etterbeha g Y

s

1d for utfgralse:

"Main rotor ycke" med en total gzngtid pd 500 timer eller xmer:

Innen 1. desember 1979 og deretter med 2400 timers mellomrom.

"Main rotor yoke'" med en total gangtid mindre enn 500 timer:

Innen 1000 iimers gangtid er ovpnddd og deretter med 2L00 timers
mellomrom,

Pkt.5: Innen fgrste flyging.

Referanser:

FAA AD T79-20-05 imendment 39-3572.




Motordrevne luft-~
fartgy
Bell/Agusta-Bell-6€ t
Erstatter Bell/Agusta
~-Bell-66 a

21/80 . UTSKIFTING AV NAGLER I BJELKESKJ@TENE I SKROGETS HOVEDRJELKER

Pédbudet gjelder:

Bell helikoptermodell 205A-1, serienr. 30001 til og med 30287 og
| 30289 til og med 30296. Alle Agusta-Bell helikoptermodell AB.205A-1.

Pédbudet omfatter:

For & ivareta skrogets strukturelle styrke skal aluminiumsnaglene i
skjgtene péd skrogets hovedbjelker skiftes ut med monelnagler som vis:
1 Bell Textrer Technical Bulletin No. 205-7¢-3kL. .

Tid for utfgrelse:

Innen 15. mars 1980 for Bell helikopter modeiler og innen 1.11.80
l far Agusta-Bell Helikopter modeller.

Referanser:

1 FAA AD 80-Q03-07 og RAT 80-107.

17.9.80.

&M .
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd tor luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 121340

Bell/Agusta-Bell-67q9

VB o LUFTDYKTIGHETSPABUD | T"jfetter beti/hugusts

- Bell-67b

Telex : 17011 idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om lufifart av 16 desember 1960 §§ 214 og 43 jir. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepariementels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende lorskrift
om luftdyktighet.

L2/80 UTSKIFTING AV CLUTCH

Pébudet gjelder:

Bell helikopter modeller 21L4B og 21L4B-1 utstyrt med "Sprag Clutches'" med
delnr 214-0L40-808-1 som har en total gangtid pd 600 timer (Airworthiness
Directive Docket No. 80-ASW-12).

Pdbudet omfatter:

For & forhindre motorsvikt pga. clutchhavari skal clutchen skiftes ut.

Tid for utfgrelse:

1. Clutch med en total gangtid péd mindre enn 500 timer:
Innen 100 timers gangtid etter 5-9-1980 ellerinnen en total gangtid
p& 600 timer er oppnddd, det som kommer fgrst.

Clutch med en total gangtid p&d 500 timer eller mer:
Innen 100 timers gangtid etter 5-9-1980,

no

3. Clutch med ukjent gangtid skiftes ut som angitt i pkt. 2.
Referanser:

FAA AD 80-0T-11 Amendment 39-3726.

51/80 UTSKIFTING AV HALEROTORBLADER

Pdbudet gjelder:

Bell helikoptermodeller i 47 serien pémontert halerotorblader med delar
L7-642-102. Untatt er helikoptere plmontert Franklin motor (eller Air-
cooled motors).

Pédbudet omfatter:

For & unngd at halerotoren svikter pga. tretthetsbrudd skal nye hale-
rotorblader med delnr. L7-6L2-117 monteres som vist i Bell Helicovter
Textron Service Instruction No. 428 eller 438 eller senere revisioner.

Tid for utfgrelse:

Blader med en total gangtid pd 250 timer eller mer:
Innen 50 timers gangtid etter 17,9,80 eller 28. februar 1981,
det som kommer Fgrst. '
forts,
‘ oS3
MERM! for a angleldendes flymateriell sk2' veere luftdyktig m3 pdbudel vesre utlart t1irett tid og ro'at om

ctismeelser farr cmn L vegismmercs cuomal mod bard cn og il danne 10D, o~ g




Motordrevne luftfart¢v
Bell/Augusta-Bell-67 ¢
Erstatter Bell/Augusta - £7b

51/80  Blader med en total gangtid pa mindre enn 250 timer:
Forts. Innen en total gangtid pd 300 timer er oppnddd eller 30. novenrer 1581,
det som kommer fgrst.

Referanser:

FAA AD 80-10-04 Amendment 39-4060.

Q C Ui o
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd tor luftfartsinspeksjon
Postboks *2. 1330 Oslo lufthavn

Telefon QOslo (02) 121340
AFTN  ENFBYE

Tigr CIVILAIR OSLO
Teler 1701 tdal n

Motordrevne luft-+
fartgy
Bell/Agusta—Bell—68

LUFTDYKTIGHETSPABUD

(LDP) |

" Med hjemmel i lov om luftlart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartementels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift

om luftdyktighet.

T8/80 . EHEEKKDNTROLL AV HALEROTORBLADER

“P@ﬁudet gjeTder:

Bell helikoptermodeller 206A, 206E, 206A~l, 206B~1, og 206L pémontert hale-
rotorblader med delnr. 206-010~750-QQ5 og —0QT. ' )

Pahudet omfatter:

For & forhindre Brudd pé& HalerotorBbladene med ovennvnte delnr. skal fglg-
ende utfgres:

1. TForeta. en visuell kontroll av hladene for tverrgdende (chordwise)
sprekker i hudplatene mellom stasjon T.1 og 11.1 ved hjelp av an

lupe

som forstgrrer minst 3 ganger.

Denne kontroll kan utfgres av flygeren forutsatt at denne er blitt
opplart av teknisk sjef til & utfgre kontrollen.

Skift

ut sprukne Blader fgr fdrste flyging.

2. Skift ut halerotorblader.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Innen fgrste flyging hver dag.

Pkt. 2: Blader med en total gangtid pd LS50 timer eller mer
Tnnen 50 timers gangtid stter 7,.11,1980
Blader med en total gangtid pé mindre enn 450 fimer
Innen en total gangtid pd 500 timer er oppnédd.
Gangtiden regnes ut etter fglgende formel:
Hmer 2% goEA/ B SeTLer . iimer p& 206L = total gangtid.

3
Referanser:

FAA AD 80-17-05 Amendment 39-3875.

82/80 UTSKIFTING AV "TENSION-TORSION STRAPS'

Pébudet gjelder:

Bell helikoptermodeller 20LE, 205A-1, .212, 214B og 214B-1 pdmontert '"Main
rotor straps" med delnr. 20U-012-122-1 eller -5 eller 214—010-179-1.

Forts.
7.11.1980,

d ".'-_Izg ma oatsudel vaere uiferr il rent i d og a0




Motordrevne luft-

fartgy -
Bell/Agusta-Bell - {
82/80 - Pabudet omfatter:
forts
For & forhindre mulig brudd pd hovedrotorhladenes "Tension torsion straps"
og pédfglgende tap av rotorhlad skal "Straps" skiftes ut som vist i Bell
Helicopter Textron Alert Service Bulletin no. 212-80~17 eller senere re-
visjoner.
1. SEIft ut "Straps" med en total gangtid pé 1100 timer eller mer eller med
en kaldendertid mer enn 2L mndr. .
2. ift ut "Straps med en total gangtid pé mindre enn 1100 timer eller med
en kalendertid mindre enn 24 mmdr.
Tid for utfgrelse:
Pxt. 1: Innen 100 timers gangtid etter 7.11,1980,
Pkt. 2: Innen en total gangtid P& 1200 timer er oppnédd eller innen en kalen-
dertid pd 24 mnder., det som kommer fdrst.
Referanser:
FAA AD 30~1T~09 Amendment 39-3876.
8L /80 KONTROLL AV HALEROTORENS GEARKASSE.

Péhudet gjeldé;:

Agusta-3ell helikoptermodeller ARSQEA og AB206B pérontert halerotor gearkasse
med delnr. 206-0Lo-Lag. - -

PéBudet omfatter:

1. Utigr del T i Agusta Bollettino Tecnico no. 206~140 godkjert av RAI 25,
august 1980 eller senere revisjoner,

L)

2. ’

+
v

PG
g
o)

:3r del TT I gjeldende Bollettino Tecnico ndr forlangt iflg. kontrollen
. 1. '

Tid for utfgrelise:

Innen fgrste 100 timers ettersyn stter 7.11,1980 zen senest innen 1. mars

1981.

~Referanzer:
m“

RAT AD 8C~172/AR 206<101.

Q, W lk o,

N




LUFTFARTOVES /L ]
Hovedadmins.- Motordrevne luft-
Avd far tuiart ¢ fartg‘
Posthoks 12 1330 G T
Telefor Oslo f67) 12 1340 Bell/Agusta~Bell-
AFTNENFBCE o LUFTDYKTIGHETSPABUD 69
Telex 1701 izat n (L E} P}
Med hiemmel i lov om luftfart av 16, desember 1940 8 214 o5 42 §Ir kgl res av 8 desember 19&1 litra ¢
og Samlerdselsdepariemenicts bemyndigelse av 23 mars 1964 izsiseller Lultfartsverket foigunde fnrg- 1

om luftdyktighet

88/80 SPREKKONTROLL AV HDVEDROTORENS "TRUNNIONS"

Pahudet gielder:

Bell helikoptermodeller 206A, 206B, 206A-1, 206B~1, 206L og 206L-1 pa-
montert hovedrotor "Trunnions" med delnr. 206-010-104~3, 206-011-113-
001 eller 206-011~120-001.

‘Padbudet omfatter:

For & forhindre brudd p& hovedrotorens "Trunnions" skal Bell Helicopter
Textron Alert Service Bulletin 206-80-7 revisjon A datert 26.februar
1980 ( 206A, 206B, 206A-1, 206B-1] eller 206L~80~9 revisjon A datert
26. februar 1980 (206L, 206L-1) eller senere revisjoner utfgres til de
tider som angitt. :

- Tid for utfgrelse:

Innen de tider som angitt i ovenstiende Service Bulletiner gjeldende fra
26.11,80,

Referanser:

FAA AD 80-18-04 Amendment 39-3884 og Bell Helicopter Textron Alert Service
Bulletin 206-80-T revisjon A og 206L-80-9 revisjon A begge datert 26.
febBruar 1980.

(:  ;98/80 - FORANDRING AV FASTMONTERT FLOTT@RUNDERSTELL

Pébudet gjelder:

Bell Helicopter modell 205&:} og‘gégfutstyrt med fastmonterte flottgrer.

Péhudet omfatter:

For & forhindre tretthetsbrudd pd understellet skal Bell Helicopter Textron
Alert. Service Bulletin Nos. 212-80-18 og 205-80-13 eller senere revisjoner
utfgres.

Innen 50 timers gangtid etter 26.11,80,

‘Referanseér:
( FAA AD 80-21~05 Amendment 39-3931.
26,11,80,
MERK! for a angjeldende flymatertell skal vaere luftdyklig, ma pabudet veere uifort til relt tid og notal om

utferelsen fart inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDP's nummer

e.5.trykk-Oslo




Motordrevne luftfartey

Bell/Agusta-Bell-69

|102/80

KONTROLL. AV HALEROTORINSTALIASIONEN PA BELL 47 HELIKOPTERE,
Pdbudet gjelder:

Bell helikoptermodell 47 med halerotornav- og bladinstallasjon
med delnr, 47-641-170,

Pdbudet omfatter:

For & forhindre tap av retningsstabilitet pga brudd P& halerotorens
"piteh link" skal Bell Helicopter Textron Alert Service Bulletin

No, 47-80-5 revisjon A datert 29, april 1980 eller senere revisjoner
utferes,

Tid for utferelse:
Innen 100 timers gangtid etter 26,11.80,

Referanser:
FAA AD 80-21-09 Amendment 39-3942,

N, Ueeka
X

80,




Hovedadmnimirasjanen Motordrevne Inft-
Avd. for luftfartsin o
Poslbdok:rla‘.] :f::égso:lzem:h:vn giﬁ% sta-Bell-7
Telefon: Oslo {02) 121340 . gusta-bBell-704
AFIN L ENFBVE LUFTDYKTIGHETSPABUD  |grstatter Bell/
Telex : 17011 idal n (L D P) Ae;usta—Bell—'?O
Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepariementels bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrilt
om luftdyktighet.

108/80 GANGTIDER i’A HOVEDROTORENS BLADGREP (GRIP)

Pébudet gjelder:

Bell Helicopter modell 206L-1_pémontert bledgrep (grips) P/N 206-011-132
~009, med serienr.: ' i
Anmerk,: "through" leses som til og med og "and" leses som og.

Al-00001, Al-00004 through A1l-00007, Al-
00009, Al1-00010, Al-00014, Al-00016, Al-~
00017, Al-00019, Al-00021 through Al-00024,
Al-00027 through Al-00029, Al-00031 through
Al-00036, Al1-00038 through Al-006040, Al-
00042 through A1-00044, Al-00046 through
Al-00050, Al1-00053 through Al-00057, Al-
00059, Al-00061, Al-00062, Al-00064, Al-"
00066 through A1-00068, Al1-00071, Al-00073
through Al1-00075, Al1-00077, Al-00078, Al-
00080, Al1-00083 through A1-00093, Al-06095,
Al-00096, Al-00098 through Al-00101, Al-
00103 through Al1-00106, Al1-00111, Al-00113,
A1-00115,A1-00116,A1-00118 through Al-
00120, Al1-00124, Al-00130 through Al-00136,
Al-00192, Al1-00222, Al-00248, Al-00287,
Al-00300, A1~-00305 and Al-00308.

Pébudet omfatter:

Ovenstédende bladgrep er levert med mangelfull "shotpeening" som gjgr

at den totale gangtid er blitt begrenset til 1200 timer. Gangtiden for
alle andre bladgrep har en total gargtidpd L4800 timer . Utfgr Bell Helicopter
Textron Alert Service Bulletin 206L-80-15 datert 29. juli 1980 eller

senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Bladgrepe med en total gantid p& mindre enn 1150 timer:
S8kift ut innen en total gangtid p& 1200 timer er oppnddd.
Bladgrep med en total gangtid pé& mer enn 1150 timer:

Skift ut innen 50 gangtimer etter 22-12-80,

| Referanser: ' .

N Ve 9,_ ' : :
FAA AD 80-22-11 Amendment 39-3950 og Bell Alert Service Bulletin 206L
-80-15 datert 29. juli 1980 omhandler samme sak. '

31-3-81

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdykiig, m.é pél.::_uaet veere ;{lfcrl til rett 1id og noltal om
vtigrelsen fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDP's nummer

a.5.trykk-Oslo




Motordrevne luft-
Tartgy
Bell/Agusta-Bell-TOa
Erstatter Bell/Agusta
Bell-TO

8/81 UTSKIFTING AV CLUTCH

Pébudet gjelder:

Bell helikoptermodell 21k B-1 med serienr. til og med 28049.

Pédbudet omfatter:

"For & forhindre clutchsvikt med pafglgende motorbortfall skal BHT Alert
Service Bulletin no. 21L4-80-13 datert 22. august 1980 eller senere
revisjoner utfgres ved 4 skifte ut clutch delnr. 214-040-021-001 med
delnr. 214k-0Lk0-021-103.

Tid for utfgrelse:

Clutch med en total gengtid pd 290 timer eller mer:
Innen 10 timers gangtid etter 31-3-871,

Clutch med en total gengtid pd mindre enn 290 timer:
Innen 300 timers gangtid er oppnddd.

Innen 10 timers gangtid etter 31-3-81,

Referanser: ] l\: 2'(, €. G

FAA AD 81~02-10 Amendment 39-4025

£® -80S

31-3-81




Hovedadmmanasionen Motordrevene luft-
Av r iy rtsinspeksjon
Pos!t:’okhs) lg.f;‘BaS(; Osﬁg lthlhavn fart¢y -
Teeton Sj}%g’? 121340 ZBell/AguS'l:a--.--_ueZH.;1
Tigr . CIVILAIR OSLO LU FTDYKTlGH ETSPABUD Erstatter Bell/Ag-
Telex 17011 Idal n .
( LDP ) sta-Rell-71

Med hiemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jIr kgl res av 8 desember 1961, litra K
og Samferdselsdepartemeniels bemyndigelse av 23 mars 1964faslseHerLquaHsverkeIfolgendefomknh
om luftdyktighet.

13/81 KOTROLL AV LAGER I HALEROTOR "DRIVE ASSEMBLY"

Pédbudet gjelder:

Bell/Agusta-Bell helikoptermodell 47 pSmontert lager med delnr.
annet enn L4L7-620-929-Q01 i "fan drive assembly" med delnr. L7-620-631
eller LT7-620-541.

Pdbudet omfatter:

‘For & forhindre svikt i halerotorens drivverk med pafglgende tap av
rettningsstabilitet skal lager som angitt ovenfor kontrolleres og
eventuelt skiftes ut som vist i Bell Alert Service Bulletin no.
L7-80-6 datert 5-15-8Q eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen 600 timers gangtid etter 25-5-81,
Referanser:
FAA AD 81-04-03 Amendment 39-4029 og Bell Alert Service Bulletin
no. 4L7-80-6 omhandler samme sak.
19/81 KONTROLL OG UTSKIFTING AV BREINSTOFF/OLJESLANGER

Pdbudet gjelder:

Bell helikopter modell 206L-1 med serienr. 45154 til og med L5LLS.

Pédbudet omfatter:

1. For & forhindre brann pga. skade p& brennstoff/oljeslanger forir-
saket av sprengt turbinhjul skal BHT Alert Service Bulletin No.
206L-80-13 "Modification of Engine Fuel Filter, Associated Fuel
Hoses and Freewheeling 0il Hoses" datert 17. juni, 1980 eller senere
revisjoner utfgres.

2. P& luftfartgy pdmontert IFR Kit skal BHT Alert Service Bulletin No.
206L+81-19 "Replacement of Freewheeling aft Oil Vent Hose assembly
P/N124 FoolABBO3 11SS" datert 24. februar 1981 eller senere revisjoner
utferes. o

pkt. 1 Innen 50 timers gangtid etter 25-5-81,

pkt. 2 Innen 50 timers gangtid etter 10,.8.81,

forts.1o.8.81

MALE D RS . . : . ; \
PIERNI o- 3t argjelderde Mymaterios  v: Lmre Stdvnnig o pabadet veere utlort 1l cet v 2 ag nxtat am
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Motordrevne luft-

fartgy
Bell/Agus
71a

ta~Bell

erstatter Bell-Agusta

Bell - 71

Forts.
19/81

26/81

"Referanser:

FAA AD 81-06-05 Rl Amendment 39-4118, BHT Alert Service Bulletin no, 206L-
80-13 datert 17. juni- 1980 09 no, 206Lw81lwl9 datert 24. februar 1981 omw
handler samme sak.

KONTROLL 0G UTSKIFTING"AV‘"SWASHPLATE SUPPORT"
Pdbudet gjelder: ‘
Bell helikoptermodell_gl2wmed "swashplate support"”, delnz, 204vOL£§404¢OlZ1

Pabudet omfatter:

For & forhindre tap av "main rotor control" skal fglgende utfgres;

1. Rengjgr "swashplate support ~torgimbal- ring" festegrer, Kontroller grene

- for sprekker ved hjelp av lommelykt ©g speil som vist i Bell Helicopter
Textron Alert Service Bulletin 212-81-22, Szrlig.oppmerksomhet md vises
begge indre festegrer, Dersom sprekker blir funnet skal "swashplate support"
skiftes ut,

2. Gangtiden for "swashplate support” installert pa 212 er redusert fra 1000
timer til 400 timer gjeldende fra 1. juli 1981,

3. Skift ut "swashplate Support assemblies", delnr. 204§Ollr404~017} med delnr,
204-011-404-121, .

4. P23 "swasplate Support som tidligere har vart montert pa& helikoptermodeller
204 og 205 m& gangtiden regnes ut. Dette gjgres pd fglgende mite: Ta
gangtiden som delen har vart montert pad 204 eller 205 0og divider med
2.5. Resultatet av dette legges til tiden delen har vart montert pa 212,

5. Nér "swashplate support" er skiftet ut med "swashplate support" med delnr.
204-001-404-121 bortfaller kontrollen.

Tid for utfgrelse: L

Pkt. 1: 1Innen 10 timers gangtid etter 6-7-81 og deretter med 10 timers
mellomrom.

pkt. 3: Innen 30, april 1982.

Referanse:
o= allser

FAR AD 81-10-07 Amendment 39-4108.

G . uu‘twg

.8.81




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd for luftfartsinspeksjon

Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn Motordrevne luft-
Telefon Oslo (02) 121340 fartgy

BTN Y sto LUFTDYKTIGHETSPABUD Bell/Aguste -T2

Telex - 17011 dal n Erstatter 3/4-72
(LDP) | /

Med hijemmel i lov om lufifart av 16, desember.1960 §§ 214 og 43 ifr. kgl. res av 8. desember 1961, litra K

og Samferdselsdepartementets bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetter Lultfartsverkel fslgende forskrifl
om luftdyktighet.

27/81 UTSKIFTING AV "T"-BOLT I "V-BAND"-KLEMMER PA OLJE- OG DRIVSTOFFILTZR

Pébudet gjelder:

Bell og Agusta -Bell hel;ioptermodeller 204, 205 og 212 pdmontert clje- og
brennstoffilter med delnr. 204-040-T60. -

Pibudet omfatier:

For & unngd tap av drivstoff og/eller olje pga brudd p& "V'-bldnde:s
"pM_nelt skal Bollettinc Tecnico no. 204Bl, 205A1-1 og 212-2 daters
ok, desember 1980 eller senere revisjoner eller tilsvarende Bell %_ert
Service Bulletins utfgres =il tidsfrister angitt i disse.

Tid for utfgrelse:

Innen ferste flyging etter 6-7-81,
Referanser:
RAI AD 81-57 datert 1. april 1981, Bollettiro Tecnico nr. 204BL, 20541-1,
212-2 og Bell Alert Service Bulletin nr. 204-30-9 datert herholdsvis
2. desember 1980 og 3. november 1980 cmhandler samme saX.
25/81 KONTROLL AV HOVEDDRIVAKSZLEN

Pédbudet gjelder:

Bell og Agusta -Bell helikxoptermodeller 20€A og

ny
Ko
S ON
]

P2budet omfatter:

For & forhindre svikt i "transmission input driveshaft assembly", delnr.
206-0Lb0-100-13 skal fglgende utigres:

1. Foreta kontroli for smprefettlekasje pd ovennevnte "tramsmisszion" og
kontroller samtidig "Visual Aid" for tegn til overoprtheting.
Kontroller drivakselkoplingen for synlig skade og at xlemmer cg/eiler
bolter er skikkelig festet. Ved tegn til smgrefettlekasje, overopchet
eller endre feil, m& drivakselen demonteres og kontrolleres. Feilsn
md rettes f@gr neste flyging.

2. Kontrollex og smgr "mein input drivshafti assemoTy delnr 2¢&6-0ko-

100-13 og koplinger, delnr. 206-0L0-108-005 og delnr. 206-0Lki-117-
001 som vist i BHT Alsrt Service Bulletin ro. 206-7¢-5 daters
2L. oxtover 1979 eller senere revisjoner.

Defekte deler som eventuelt blir funnet ved denne Xontroll mé skiltes
ut fgr neste flyging.

" ipdikator i h.t. gjeldende Service 3ullezin.

forts.
10,2,31

3. Monter "Visual Aid

;WEEEK' For at angjeldende fly=ateriell ska vxe-2 g

~s cAdbudet vxoce utfart vl e id 2g ot 0
| .

B PRPNR . EER ' -~
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Motordrevne luft-

fartgy

Bell/Agusta -Bell- 72a
"Erstatter - 72

Forts.

28/81

| a2/81

4. Den visuelle kontroll i pkt. 1 kan utfgres av flyger,

Tid for utfgrelse:

pkt. 1: Fgr fgrste flyging hver dag etter 6-7-81,

pkt. 2: Helikoptre med en total gangtid pd 250 timer eller mer.

Innen 50 timers gengtid etter 6-7=51 og deretter med 300
timers mellomrom.,

Innen en total gangtid p& 300 timer er oppnédd og deretter med 300
timers mellomrom.

pkt. 3: Ved neste kontroll av koplingen.

Referanser:

FAA AD-note 81-0L-08 Amendment 39-U4037 og Bell Helikopter Textron Alert
Service Bulletin no. 206-79-5 datert 2L, oktober, 1979 omhandler samme sak.

KORROSJONSKONTROLL AV " Main Rotor Spindel Attachment Pin Retention Bolt",

Pabudet gjelder:

~Beld

Pdbudet omfatter:
For & hindre svikt av "main rotor spindle attachment pin retention bolts"

delnr, EWB26 - 10 H90 skal Bell Helicopter Textreon Alert Sexvice Bulletin
214-81-17, datert 25, mars 1981 eller senere revisjoner utfgres,

tid for utfegrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 10.8,81,

Referanser:

FAA AD 81-12-03 amendment 39-4125 og Bell, Helicopter Textron Alert Service
Bulletin 214-81~17 datert 25, mars 1981 omhandler samme sak,

Q' UUTM-»L




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd for luftfartsinspeksjun
Postboks 18, 1330 Osio lutthavn

Tetefon Oslo (02) 121340

Motordrevne luft-
fartgy

Bell/Agusta-Bell-73g

N B o LUFTDYKTIGHETSPABUD  |Erstel®en-?s
Telex - 17011 idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om lufifart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl res av 8, desember 1941, litra K
og Samferdselsdepartementels bemyndigelse av 23 mars 1964 fastsetler L_lifartsverket felgende forskrift
om luftdyktighet.

)

61/81 NYE GANGTIDER PA "MAIN ROTOR TRUNNIONS"

Pabudet gjelder:

Bell helikoptermodeller 206A, 206B, 206A-1, 206B-1, 206L og 206L-1
med "main rotor trunnions” med delnr. 206-010-104-3, 206-011-113-001,
206-011-120-001, 206-011-113-3 og 206-011-120-103

Pabudet omfatter:

Pga sprekkdannelser skal ovenstdende "trunnions" skiftes ut som angltt
under "Tid for utfgrelse".

Tid for utfgrelse:

1. "Trunnions" med delnr. 206-011-120-001 med en total gangtid p3
1100 timer eller mer:

Innen 100 timers gangtid etter 28-10-81,

"Trunnions"” med delnr. 206-011-120-001 med en total gangtid@ mindre
enn 1100 timer:

Innen 1200 timers gangtid ér oppnédd.

2. "Trunnions" med delnr, 206-010-104~3, 206~011~113-001 og 206~01l«
120-103 med en total gangtid pd 2300 eller mer;

Innen 100 timers dangtid etter 28-10-81,

3. "Trunnions” med delnr. 206-010-104-3, 206-011-113-001 og 206-011-
120-103 med en total gangtid mindre enn 2300 timer:

Innen en total gangtid pa 2400 timer er oppnadd.

4. "Trunnions" med delnr. 206-011-113-103 med en total gangtid pa
4700 eller mer:

Innen 100 timers gangtid etter 28-10-81,

5. "Trunnions" med delnr. 206-011-113-103 med en total gangtid mindre
enn 4700 timer:

Innen en total gangtid pa 4800 timer er oppnidd.

forts.
a s EE ear e 1‘5—12_811 LAl eetat o




Motordrevne luft-

fartgy

Bell/Agusta-Bell-~73 a

Erstatter-73

forts,
61/81

66/81

Nye gangtider p& "Main roter trupniqns":

Delnummer:. - . . .. Total gangtid:

206-011-120-001 ' 1,200

206-010-104-3 2,400

206-011-113-001 . 2,400
.206f011-120—103 2,400

206-011-113-103 _ 4,800
Referanéer;

FAA AD 81-18-01 Amendment 39-4192

KONTROLL AV STEMPEL I "IRREVERSIBLE VALVE"

Pdbudet gjelder:

Bell/Agusta - Bell helikoptermodell. 20l med "irreversible valve" med
delnr. 204-076-055-1.

Pdbudet omfatter:

Kontpoller "irreversible valve" som angitt i telegrafisk AD 81-L datert
18. april 1981 eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Imnen fgrste flyging etter 15-12-81,

Referanser:

RAl telegrafisk AD 81-L4 datert 18. aprii 1981.

(W .uu,pné&




LUFTFARTSVERKET -~
Hovedadministrasjonen Motordrevne luft
Avd. for luftfartsinspeksjon x fart¢y

Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn
Telefon: Osio (02) 121340

Bell/Agusta-Bell~Th|

: ENFBYE
: CIVILAIR OSLO LUFTDYKTIGHETSPABUD
1 17011 Ildal n
(LDP)
Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 8§ 214 og 43 jir. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskift om luftdyktighet.

69/81

70/81

GANGTIDSBEREGNINGER AV "MAIN ROTOR -YOKE"
Pdbudet gjelder:
Bell Hélicopter Textron (BHT) modell 212.
Pébudet omfatter:

For & forhindre svikt i "Main rotor yoke" med delnr. 204-011-102 - !alle
numre) skal fglgende utfgres:

Utfgr BHT Alert Service Bulletin No. 212-81-23 eller sendere revisjoner.
Tid for utfgrelse: '
Innen 10 dager etter 7.12.81.

Referanser:

FAA AD 81-19-01 Amendment 39-4207 og BHT Alert Service Bulletin No. 212-81-
23 datert 22. juni 1981 omhandler samme sak.

GANGTIDSBEGRENSING AV "MAIN ROTOR YOKE"
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron (BHT) modeller 204 og 205 og Agusta Bell AB 204 og
AB 205A-1. — T

Pdbudet omfatter:

For & forhindre svikt i "Main rotor yoke" med delnr. 204-011-102 (alle numre)
skal fglgende utfgres:

Utfgrt BHT Alert Service Bulletin No. 204-81-11 eller 205~81-16 eller senerc
revisjoner pd BHT modeller og Agusta Bollettino Technico No. 20L4-90 og
205A1-78 eller senere revisjoner p& AB modeller.

Tid for utfgrelse:

Innen 25.12.81 pé BHT modeller. Innen fgrste flyging etter mottagelsen av
denne LDP for AB-modeller..

Referanser:

FAA AD 81-19-02 Amendment 39-4208 og BHT Alert Service Bulletin No. 205-81
-16 datert 22. juni 1981 omhandler samme sak.
RA1 AD 81-225/AB 20L-72, AB 205-64 omhandler samme sak

22,3%.82




Motordrevne luft-

fartgy

Bell/Agusta-Bell 74

10a/82

MODIFIKASJON AV "ENGINE-TO-TRANSMISSION DRIVE SHAFT ADAPTER"

Pibudet gjelder:

Agusta-Bell helikoptermodell AB 204B med Lycoming T5311 motorer og
AB 205A-1 med Lycoming T5313 motorer pamontert "Reduction carrier and
gear assembly” med delnr 1-030-~350-08.

Pibudet omfatter:

For a unngd mulig bergring mellom "adapter og anti-rotasjonskilene (tangs)

pa "adapter plug", delnr 1-030-360-04, skal Bollettino Technico

No. 204-91 datert 12.11.81 eller senere revisjoner utfgres pa AB 204B

modeller og BT No. 2052-1-79 datert 12. november 1981 eller senere revisjoner
utfgres pa AB 205A-1 modeller.

Tid for utfgrelse:

Del I i Bollettino Technico:

Ved neste 100 timers ettersyn etter 5.2.82 for AB 204B modeller og
for AB 205A-1 modeller, eller senest innen 31. mars 1982.

Del II i Bollettino Technico:

Med 100 timers mellomrom etter fgrste kontroll og ellers hver gang "drive
shaft" er tatt ut.

Referanser:
RAI AD 81-240/AB.204-64 rev 1 datert 21.12.81 og Bollettino Tecnico

No 204-91 datert 12.11.81 omhandler samme sak.
RAI AD 81-245/AB.205-46 rev 2 datert 31. desember 1981.

22,3.82

Q. Uttka




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen Motordrevne luft-
Posﬁggi&;o;Bl?f‘ltga;Oslng:ﬁlf‘?:avn o fartngy
Toon: o 2121314 LUFTDYKTIGHETSPABUD Bel1/Agusta-fell-
Tior, CIVILAIR OSLO (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdseisdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

20/82 MODIFIKASJON OG UTSKIFTING AV HALEFLATE
Pibudet gjelder:
Bell helikoptermodeller 206L, alle serienr., og 206L-1 med
serienr. 45493 til og med 45543,
Pébudet omfatter:
For & forhindre svikt av haleflaten skal Bell Helicopter
Textron Alert Service Bulletin 206L-81-23, revisjon A datert
23.10.81 eller senere revisjoner utfgres.
Tid for utfgrelse:
Innen 25 timers gangtid etter 25.5.1982,
Det er ikke ngdvendig & utfgre denne LDP dersom modifisert
haleflate, delnr. 206-704-040-003,-011,-075,-107 eller -113,
elier ny haleflate med delnr. 206-023~119-151 eller -T703 er montert.
Etter at denne LDP er utfgrt er det ikke ngdvendig & utfgre
kontrollen eller modifikasjonen i LDP 5/79.
Referanser:
FAA AD 82-05-03 og Bell ASB 206L-81-23 revisjon A datert 23.10.81.
i31/82 MAGNAFLU XKONTROLL AV "TAIL ROTOR YOKE"

Padbudet gjelder:
Bell helikopter modell 214B med serienr 28001 til og med 28060.
Pabudet omfatter:
For & forhindre tretthetsbrudd av "tail rotor yockes" med delnr
214-010-702-001, -105 cg -107 skal f@lgende utferes:
Foreta magnafluxkontroll av "tail roteor voke" som vist i Bell
Helicopter Textron Alert Service Bulletin No 214-81-18 datert
18. september 1981 eller senere revisjoner. Dersom feil blir
oppdaget skal delen skiftes ut med en som er luftdyktig,
Tid for utfgrelse:
Ved neste utskifting av "flapping/pitch" lager eller senest innen
12.5.82.

forts.

2,383,108z,

MERK!

Sar at angeizende Hymateneil skai vaere uitdvktig m3 pabudet veere dtfert til rer 1id og notat o™ atferelsen fort inn 1 ved-

T B A




LUFTFARTSVERKET LDP

31/82
- forts

37/82

Referanser:

FAA AD 82-06-07 Amendment 39-4340.

UTSKIFTING AV "SWASHPLATE DRIVE LINKS"

Pdbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Modell 222 pémontert "Swashplate Drive Link"
med delnr. 222-010-460-101.

Pédbudet omfatter:

For & forhindre sprekkdannelse og mulig svikt i "Drive Links" pea
stor slitasje i lagrene P& hovedrotorens "Swashplate Drive Links"
skal fglgende utfgres:

Skift ut "Swashplate Drive Links" med delnr. 222-010-460-101 med 1.
dyktige med delnr. 222-011-41§ eller 222-018-034 som vist i Technica.
Bulletin 222-81-41 datert 1. september 1981 eller senere revisjoner

Tid for utfgrelse:
Fgr fgrste flyging etter 9,8.1982,

Referanser:

FAA ADT 82-09-53.

G U,lbl:wa




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd, for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo jufthavn

Telefon: Oslo (02) 1213 40
AFTN : ENFBYE

Tlgr. : CIVILAIR OSLO
Telex :17011 Idal n

Motordrevne luft-
Tartdy

LUFTDYKTIGHETSPABUD Bell/Agusta-Bell-T

(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §5 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

51/82 KONTROLL AV HOVEDROTORBLADENES BJELKEFORSTERKNINGER

Pdbudet gjelder:

Bell/Agusta-Bell helikoptermodell 222,

Piébudet omfatter:

For & oppdage sprekker og for & forhindre utvidelse av hulrom
(voids") og mulig tap av hovedrotorbladenes bjelkeforsterkninger
("spar doublers) skal Textron Alert Service Bulletin No 222-82-15
datert 30.4.82 eller senere revisjoner utfgres og til tider angitt
i denne.

Tid for utfgrelse:

Innen 10 timers gangtid etter 21.10.82,
Referanser:

FAA AD 82-16-06 Amendment 39-L422 og ASB 222-82-15 omhandler samme
sak. :

|
{52/82 MONTERING AV SKILT OG MODIFIKASJON AV CHADWICK AUX. FUEL SYSTEM

Pébudet gjelder:

Bell/Agusta~Bell helikoptermodell 206 med Chadwick C-~22 Auxiliary
Fuel System montert i.h.t. supplement Type Certification SH 139 WE.

Pibudet omfatter:

1.

For & f4 gitt et tidlig varsel om svikt i "auxiliary fuel transfer"
pumpen og pafglgende reduksjon i tilgjengelig brennstoff fra reserve-
tanken, skal fglgende utfgres som vist i Chadwick Service Bulletin
20-81-01 datert 6.10.81 eller senere revisjoner: :

Monter skilt som vist i Chadwick Service Bulletin 20-81-01
datert 6.10.81 eller senere revisjoner, som begrenser tilgjenge-
lig brennstoff fra reservetanken til det halve.

Monter C-22-FM Flow Monitoring Kit i.h.t. SB. Fjern skiltet i
pkt. 1. Settimn revidert Flight Menual Supplement, Chadwick
Auxiliary Fuel System C-22 datert 21.10.1981.

Tid for utfgrelse:

Pkt. 1: Innen 30 dager etter 21,1 0,82,
21,10.82.
forts.
MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig mé pabudet vare utfon til rett tid og notat om utfereisen fort inn i ved-

© Hyss o)

kommende journal med henvisning tif denne LDP’s nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

22/$§ Pkt 2: Innen 300 timers gangtid eller 6 mndr etter 21,10.82
Orts. det som kommer farst.

Referanser:

FAA AD 82—16-12 Amendment 39-LAL31.

|53/82 ,;1 JLEROTORENS' BLADSPISSELOKKER

Qs ‘f, halerotorens bladspissblokker med
3, & ’%gierotoren som igjen kan fgre til brudd
pé& girkassens feste'l_ol g skal Bell Helicopter Textron Alert

i (206A 206A-1, 206B, 206B-1) eller

Tid for utfgrelse:

Innen 10}41@ gangtid ette‘i‘-\ '?

Referané er:

FAA AD 82-17-Ok Amendment 39-kh39 'g Bell Alert S.B. 206-82-16
datert 19.5.82 omhandler samme s;

<;Q. tl LIt aa

Ap—

'.10.1982,




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

Avd. for luftfartsinspeksjon Motordrevne luft—
Postboke 18, 1330 Oslo lufthavn
fartgy

Telafon: Oslo (02) 12 13 40 LU FI’DYKTIGHETS PABUD Bell/Agusta—bell—T'?

AFTN : ENFBYE
Tigr. : CIVILAIR OSLO

Telex : 17011 Idal n . (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdseisdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

ll9 /83 SPREKKONTROLL AV "WALKING BEAM"

Pébudet gjelder:

Bell Helicopter Textron modeller 222 og 222B helikoptre med hovedrotor

"Control walking beam assembly", delnr. 222-010-415-5 og -9. _Var

oppmerksom p& at -5 gruppen inneholder en -T bjelkedel (detail beam)

og -9 en -1l bjelkedel. Bjelkegruppen kan identifiseres ved at det i
-omrédet for serienummeref istedet for, delnummeret stdr et detaljnummer
(=T eller -11).

Pdbudet omfatter:

For & forhindre svikt i "Walking beam" skal fglgende utfgres:

1. Demonter og kontroller fglgende "Walking beam" med serienr. VNOT
-107 til og med VNOT-1k0, VNO6-05T, -060, -061, -065, -069, —089
til og med -092, -095, -096, -100, EA-00L og EA~008.

‘2. Fjern fettnippler og kontroller hvert av de gjengete hullene for
-+ korrosjon, forurensning, skader i-gjengepartiet forirsaket av
gjenstander som har ligget mellom nippel og gjergene ved hjelp av
lupe som forstgrrer minst 10 ganger. Szrlig oppmerksomhet md vies .
. tilstedeverelse av smd kuler, sé& smd scm 0.012" i diameter etter
"shot-peering og som er vanskelig & oppdage uten lupe og god be-
lysning. Dersom noen av disse feil oppdages skal delen skiftes ut
med luftdyktig del. ' o

© 3. Dersom ingen feil oppdages kan nipplene monteres etter =t gjengené’
er péfgrt vit zinc chromate primer.

Lk, Utfgr kontrollen i Bell Alert Service Bulletin (ASB) 222-83~18: eller
senere revisjoner og tilitider angitt i denne. :

Tid for utfgrelse:

Pkt 1, 2 og b: Fgr fgrste flyging etter 22,483,

Pkt k: Innen 10 timers gangtid etter 22.4,8% og deretier med
' 25 timers mellomrom. _

Referanser:

FAA AD T83-02-51.

s

. ' o © 22,4,83,

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vasre luftdyktig ma pabudet vasre utfort til rett tid og notat om utferelsen fort inn i ved-

kommende iousrnal med Banvienina til danna { DP’e nuymmar




LUFTFARTSVERKET : LDP

21/83 KONTROLL AV "SHEAR HEADS" PA "EMERGENCY FLOTATION EQUIPMENT"

Pabudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron modeller 206L og 206L-1 utstyrt med
"emergency flotation equipment kits" delnr 206-706-067-1, -5, -101
og 206~706-210-101 og -103.

Pdbudet omfatter:

For & finne ut om "shear heads" pd "float inflation valve assembly"
er blitt skadet ved feil montering, skal Service Bulletin 206L~-81-21
eller modifikasjon i.h.t. Technical Bulletin 206L-82-84 eller senere
revisjoner utferes.

Tid for utfgrelse:

Innen 150 timers gangtid etter 22,4,83,
Referanser:

FAA AD 83-03-04 Amendment 39-4562 og Service Bulletin 206L-81-21
datert 7.5.81 omhandler samme sak.

Q. Q¢ttama

22, .




LUFTFARTSVERKET

AHov;odadminist_rasione_n A Motordrevne
R s i el - ‘ luftiartgy
oo 02112134 LUFTDYKTIGHETSPABUD Bell/Auguste Bell-T8

Tigr.
Telex

: CIVILAIR OSLO

17011 Idat n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdseisdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

GANGTIDER FOR "MAIN ROTOR TRUNNION" OG "MAST ASSEMBLY, TORQUE

34/83

I\ETER" .
Pdbudet gjelder:
Bell Helicopter Textron Model 222 med serienr. 46006 til og med L7089.
Pé&budet omfatter:
For & forhindre svikt p.g.a. materialtretthet i "main rotor trunnion”
delnr. 222-010-154-101, eller "mast assembly, torquemeter" delnr.
2020-040-002-103, skal fglgende gangtider gjelde:
"Main rotor trunnion" skal skiftes ut etter 2500 timers gangtid.
"Mast assembly, torquemeter" som kun har vert brukt sammen med
"Main rotor trunnion" delnr. 222-010-154-101 skal skiftes ut etter
3600 timers gangtid.
For "Mast assembly, torquemeter'" som har vert brukt sammen med begge
typer "trunnion" delnr. 222-010-154-101 og delnr. 222-010-154-111,
beregnes gangtiden pé fglgende méte:
Divider tiden "main rotor mast" har vert brukt sammen med "trunnion"
delnr. 222-010-154-101 med 0,72 og legg denne tiden til gangtid med
"trunnion" delnr. 222-010-154-111. N&r totaltiden nér 5000 timer
skal "mast assembly, torquemeter'skiftes.
Bell Helicopier Alert Service Bulletin No. 222-82-1T7 omhandler samme
sak.
Tid for utfgrelse:
Innen 100 timers gangtid etter 30,9.83,
Referanser:
FAA AD 83-09-03 Amendment 39-L6L6

30,9.83

MERK!

For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet vaere utfart til rett tid og notat cm utforelsen fort inn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP /

| 10/85

MAGNAFLUXKONTROLL AV "COLLECTIVE SLEEVE"

214-010-411-(a
A-19.

r) der serienummeret har prefiks

Pdbudet omfatter:

Bell Helicopter Text T%i:sqa
214B-84-26 (2145T/i;’17 or

Tid for utfgrelse~
1. Fgr fegrste fiyglng for deler méi

2. Innen 1001%1mers gangtid for‘dgleatﬁuA,«a
1000 tlme% \\ - s
N

3. Innen neste 2500 timers ettersynsperlode for deler med gangtld

over 1000 timer.

/
/

Referanse;

FAA AD T84-05-51

ikoptre med “"collective sleeve", delnr.

8.2.85




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lutthavn

T e 02159334 LUFTDYKTIGHETSPABUD
T CIVLAIR 0sto (LDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FARTPY

BELL/
AGUSTA BELL - 79

Med hjemmel i fov om luftfart av 16. desember 1960 §8 214 og 43 jfr. kgl. res. iv 8. desember 1861, litra K og Samferdselsdepariementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

33/85 KONTROLL AV DRIVAKSEL OG "ENGINE MOUNT LEGS®

Agusta Bell AB206B med serienr. B555 t.o.m. 8668,

) unntatt 8604, 8613 og 8644.
Agusta Bell AB206A og B med serienr. t.o.m. 8554 som har 'engine Bount
legs" med delnr. 206-062-101-1, -2, -13 og -14, delnr. 206-062-103-1,
-2, =17 og -18 samt delnr. 206~-062-102-1 og -13 levert som reservedeler
fra Agusta mellom 18.11.80 og 13.1.83. (Gjelder ogsd deler fra samme
periode som fortsatt er lagret.)
Padbudet omfatter:
For & unngd slitasje i koblingene (delnr. 206-040-108-5) som f¢lge av
overoppheting av drivakselen mellom motor og transmisjon skal Agusta
Bell Bollettino Tecnico nr. 206-153, datert 11.4.83 eller senere revi-
sjoner utfgres.
Iid for utférelse:
For drivaksler med 600_timers gangtid eller mer:
Ved neste 100 timers ettersyn
Eor drivaksler med mindre enn 600 timers_gangtid:
Ved hvert 100 timers ettersyn inntil 600 timers gangtid er oppniddd
Eor “Epngine Mount Legs®' pd_lager;
Ved mottakelse av denne LDP
Referanse:
Italiensk AD nr. 83-75/AB.206-112

10.6.85
MERK! For at angjeidende fiymateriell skal vaere luftdyktig mé pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen fert inn i ved-

.0 kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.
@ s trykk-Osto




LUFTFARTSVERKET LDP

|34/85

UTSKIFTING AV AN/NAS BOLTER I ROTORSYSTEMET -

pPabudet gjelder:

Alle Bell 47G-2A, G-2A-1, G-3,
G-4A, G-5 og

» G-3B-1, G-3B-2, G-3B-2A, G-4,
473, J-2 og J-2A
47K
som har 37 fot diameters hovedrotor med hydraulforsterket styring.
Pdbudet omfatter:

For & unngd svikt i hovedrotorens styresystem skal fglgende utfgres:

Kontroller hvilken boltetype som er brukt mellom den hydrauliske sery
og "swashplate control plate" (delnr. 47-150-184-7).

Monter nye Bell standardbolter i overenstemmelse med oppdatert dele-

katalog og vedlikeholdshdndbok- dersom det viser seg & vare AN eller NAS
bolter installert.

Iid for utferelse;
Innen 100 timers gangtid etter 1.11.85
Referanser:

FAA AD 85-02-06
Agusta Bolletino Tecnico nr. 47-134

o

1.11.85




e s trykk-Osls

LUFTFARTSVERKET

A\Zﬁ?;ﬁgfr;;ﬂ:;assgg::;;n MOTORDREVNE LUFT.
Postboks 18, 1330 Oslo lutthavn FARTRY
Tolton : o (02) 0 33 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tigr.  :CIVILAIR OSLO . BELL/
Telex  :77011 Idaln ] (LDP) AGUSTA BELL, - 80

Med hjemmel | lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43 Jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om Iuftdyktighet.

6/86

l234/88

UTSKIFTING AV HALEROTORBLAD
Eilli ! v ].! .

BELL HELICOPTER TEXTRON, INC (BHTI) BHTI Modell 47 samt alle
andre helikoptere utstyrt med halerotorblad med delnummer 47-642-
117-1, serienummer A-8 til og med A-72.

Pdbudet omfatter:

For 4 unngd mulig brudd i halerotorbladene med angitte delnummer og
serienumre, skal disse skiftes ut i henhold til Alert Service Bulletin
No. 47-84-11, datert 16.10.84, eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

Innen 100 timers gangtid etter 15.1.86.
Referanser:
FAA AD 85-08-03

SPREKK- 0G KORROSJONSKONTROLL AV “CYCLIC CONTROL STICK"
Pdbudet gjelder:

Bell 206A, 206B, 206L, 206L-1 og 206L-3
Agusta Bell AB 206A og AB 206B

Pdbudet omfatter:

For & unngd brudd i innfestningen av “cyclic control stick" skal
kontroll og evt. utskifning utfgres i henhold til Bell Alert Service
Bulletin (ASB) 206-85-2Y% for 2067 og 206B, eller ASB 206L-85-36 for
206L, 206L-1 og 206L-3; begge datert 21.6.85, eller senere revisjoner
av disse, '

Anm.: For Agusta Bell helikoptre skal ovennevnte utfgres i henhold til
Bollettino Tecnico 206-169 Rev. A, eller senere revisjoner.

Tid for utfgrelse:

For Bell helikoptre:
Innen_25 timers gangtid etter 31.1.86, dersom ikke allerede utfort,

forts;
20.6.87

MERK!  For at angjeldende fiymateriell skal veere fuftdyktig ma pabudet veere utfert til rett tig 0g notat om utferelsen fert inn i veg-

kommende journal med henvisning tif denne LDP's nummer.




estryh.Usin -

LUFTFARTSVERKET LDP

|234/86
forts;

For Agusta Bell helikoptre:

Innen 25 timers gangtid etter 20.6.87, dersom ikke allerede utfgrt.

Referanser:

FAR AD 85-25-01 og RAI AD 86-13

’

20.v.47




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for luttfartsinspeksjon

MANTORDREVNE LUFT-
FARTRY

( 1 Postboks 18, 1330 Oslo Iufthevn

Telefon: Oslo (02) 58 33 40
AFTN : ENFBYE
Tigr. ; CIVILAIR OSLO

Telex : 77011 Idaln (LDP)

LUFTDYKTIGHETSPABUD BELL

AGUSTA BELL - 81

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §5 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

I42/86 KONTROLL AV HALEROTORBLADENES TIPPBLOKKER

Pidbudet gjelder:
Bell 206A, 206A-1, 206B, 206B-1, 206L, 206L-1, og 206L-3

Agusta Bell AB206A og AB206B
Pabudet omfatter:

For 4 unngd separasjon av halerotorbladenes tlppblokker skal fglgende
utf¢res

1. Kontroller halerotorbladenes (delnr. 206-016-201 -001, -103 og -107)
tilstand med spesiell vekt pA tippomradet, som f¢lger {se fig. 1):

a) Kontroller visuelt for korroderte og/eller manglende naglehoder.

b) Kontroller visuelt for naglehoder som er blitt dratt gjennom
hudskallet i tippblokkomradet.

c) Kontroller visuelt for 4dpninger eller separasjoner mellom
hudskall og tippblokk.

d) Kontroller for bevegelighet eller forskyvninger av tippblokken
utenfor enden av hudskallet.

(- Utfgr pkt. 4 i denne LDP f¢r fgrste flyging dersom uregelmessigheter
A oppdages ved utfgrelse av pkt. 1.

2. Kontrollen pdkrevet i pkt. 1 av denne LDP regnes hverken som normalt
eller preventivt vedlikehold. Den som utfgrer kontrollen skal like-
vel kvittere for utfgrelse i luftfartgyets vedlikeholdsjournal med
f¢lgende opplysninger:

REFERANSE TIL PKT. 1 I DENNE LDP
"RESULTAT AV KONTROLLEN ‘

DATO FOR UTFERT KONTROLL

"NAVN 06 SIGNATUR PR DEN SOM HAR UTFBRT KONTROLLEN
TYPE SERTIFIKAT

SERTIFIKATNUMNMER

3. Pkt. 1 i denne LDP kan utfg¢res av flyets eier/bruker sifremt en
flytekniker (med fartgytypen innfgrt i sitt sertifikat) kvitterer i
vedkommendes loggbok for at tilstrekkelig opplering i utfgrelse
av kontrollen er blitt gitt.

forts;
30.3.86

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere uftdyktig ma pabudet veere utfer! til rett tid og notat om utferelsen fert inn i ved-
8 y g

& 81k Cstr kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

(]
la2/86 |
forts; 4. Kontroller halerotorbladenes (delnr. 206-016-201-001, -103 og -107)

tilstand med spesiell vekt pA tippomrddet, som f¢lger (se fig. 1):
a) Kontroller visuelt for korroderte og/eller manglende naglehoder.

b) Erstatt korroderte eller manglende nagler som beskrevet i pkt. 5
i denne LDP f¢r fg¢rste flyging.

c) Kontroller visuelt for naglehoder som er blitt dratt gjennoﬁ
hudskallet i tippblokkomrddet.

Anm.: Dersom en eller flere naglehoder er blitt dratt gjennom
huden skal hele bladet skiftes ut fer ferste flyging.

d) Kontroller visuelt for dpninger eller gap mellom hudskallet og
tippblokken. Stgrste tillatte dpninger (eller gap) er som fg¢lger:

(1) Apninger (eller gap) som er mindre enn 0,25 tommer (6 mmﬁ;,
langs korden av forkanten kan aksepteres, men mid forsegles
(Se fig. 1) Forsegle med EC-2216 eller EA934 samsvar med
godkjent vedlikeholdsunderlag.

(ii) Apninger (eller gap) som er mindre enn 0,12 tommer (3 mm)
langs korden mellom hudskall og bakerste del av tippblokken
kan aksepteres, men md forsegles. (Se fig. 1) Forsegle med
EC-2216 eller EA934 samsvar med godkjent vedlikeholds-
underlag.

(1ii) Med unntak av pkt. 4 d) (i) og (ii) ovenfor er ingen
synlige 4pninger i tippen tillatt.

(iv) Skift ut alle blader med 4pninger stg¢rre enn ovennevte
tillatte grenser f¢r f¢rste flyging.

(v) Bevegelighet eller forskyvninger av tippblokken utenfor
enden av hudskallet medfgrer utskiftning av hele haleroto
bladet f¢r fgrste flyging.

5. Skift ut de eksisterende fem naglene i tippblokken med nye linse-
hodeformede titaniumsnagler (delnr. CSR903B4-14), og spesialskiver
(delnr. 206-016-213-101). Anvend Part II i henholdsvis Bell
Alert Service Bulletin nr. 206-85-28, rev. B, eller 206L-85-34,
rev. B; begge datert 21.6.85, eller senere revisjoner av disse.

Anm,; For halerotorblader modifisert i henhold til Part II i rev. A
av ovennevnte servicemeddelser, begge datert 2.4.85, oppheves
kravet til gjentatte kontroller angitt i pkt. 1 'i denne LOP.

Kravet til gjentatte kontroller angitt i pkt. & vil imidlertid
fortsatt gjelde.

6. Utférelse av pkt. 5 i denne LDP opphever kravet til gjentatte
kontroller angitt i pkt. 1.

Kravet til gjentatte kontroller angitt i pkt. 4 vil imidlertid {
fortsatt gjelde.

Apm,: Denne LDP erstatter og opphever LDP 53/82.
- forts;
30.3.86




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministresjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

Telefon: Oslo (02) 59 33 40
AFTN :ENFBYE

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex :77011 Idal n

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE LUFT-
FARTBY

BELL
AGUSTA BELL - 82

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §5 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepariementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftiartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

l42/86
forts;

Tid for utforelse:

kontroller med 100 timers- mellomrom.

Pkt. 1:

mellomrom.
Pkt. 4:
Pkt. 5: Innen 30.4.86.
Referanse:

'FAA AD 85-26-06

STASJON
32.45 (001 BLAD)

/30.95 (103 BLAD)

_______ r
Teeer
e 14

T
1§
ramemaabds

O

Innen 7.4.86, og deretter gjentatte kontroller med en ukes

Innen 100 timers gangtid etter 30.3.86, og deretter gjentatte

AKSEPTABEL
DERSOM FORSEGLET

5+—
R/
t0.25

MAX. |

——

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.

- VEKTER wana-rdaly
KONTROLLER FOR
APNINGER MELLOM
. A TIPPBLOKK & SKALL ®) IKKE
'#J AKSEPTABELT —
NAGLER KONTROLLER FOR
5 STEDER APNINGER HELLOM
------------ : TIPPBLOKK & SKALL wfre—
TIPPBLOKK O
[O.IZ
MAX.
AKSEPTABEL
DERSOM FORSEGLET
~ KONTROLL AV HALERODTORBLAD
FIGUR 1 30.3.86
MERK! * Forat angjeldehde flyrhatériéfl'si{éhl veere l-uficnl'ykt.ig' mé -pébudel-vare utfé-rt til }eti nd -og ﬁ.otai'om utforelseﬁ fertinn i ved-




LUFTFARTSVERKET LDP

|43/86  MAGNAFLUXKONTROLL AV "COLLECTIVE SLEEVE"

Pibudet gjelder:

Bell 214B, 214B-1 og 214ST helikoptre som har “"collective sleeve®,
delnr. 214-010-411-001 eller -003; med serienr. A-1 t.o.m. A-10, samt
alle serienr. med prefiks A-19.

Pabudet omfatter:

Kontroller ovennevnte "collective sleeves” med magnaflux i henhold til
Component Repair Manual, Chapter 65-20-02, Page 65-56, Procedure 3,
eller Accomplishment Instructions i Bell Alert Service Bulletin
214-84-26 (2145T-84-17 for 2145T); eller senere revisjoner.

Dersom sprekker blir funnet skal delen skiftes ut f¢r fgrste flyging.
~Aom: Denne LDP erstatter og opphever LDP 10/85.

Tid for utfgrelse:

For fgrste flyging etter mottakelse av denne LDP, dersom ikke allerede
utfgrt, og deretter gjentatte kontroller med 250 timers intervall.

Referanse:

FAA AD 85-23-05
Bell Alert Service Bulletin 214-84-26
Bell Alert Service Bulletin 214-85-29

30.3.86




LUFTFARTSVERKET

" Hovedadministrasjonen ' MOTORDREVNE LUFT-
Avd. for luftfartsinspeksjon FARTSY

Postboks 18, 1330 Osio lufthavn ,
I LUFTDYKTIGHETSPABUD -
Toes 77011 lanin (LDP) AGUSTA BELL - 83

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 5§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1864 fastsetter Luftfarisverket fplgende forskrift om luftdyktighet.

lagases  KkowTROLL AV HOVEDROTORENS “DRAG BRACE"

Pidbudet gjelder:
Bell 214B og 214ST
Pébudet omfatter:

For 4 unngd svikt i hovedrotorens "drag brace" med delnummer 214-010-
113-001 eller -003 skal disse kontrolleres i henhold til Bell Alert
Service Bulletin 214-85-28 for Bell 214B, eller 214ST-85-29 for Bell
214ST; begge datert 3.9.85, eller senere revisjoner av disse.

Dersom det oppdages sprekker, eller korrosjonsdannelse som ikke lar seg
fjerne i henhold til gitte betingelser i ovennevnte Alert Service
Bulletins, skal defekte deler skiftes ut med luftdyktige.

Tid for utfgrelse:

Innen 10 timers gangtid eller 3 dager etter 30.6.86; det som kommer
férst, og deretter gjentatte kontroller med 250 timers mellomrom.

Referanser:

FAA EAD 85-18-06

43/86 UTSKIFTNING AV HALEROTORENS "BLADE YOKE"
Pdbudet gjelder:
Bell 47B, 47B3, 47D, 47D1, 47E, 47G, 47H-1 og 47G-3, samt alle andre
helikoptere utstyrt med halerotor "blade yoke" med delnummer
74-641-057-9.
Pdbudet omfatter:
Texas Helicdpter Corporation halerotor "blade yoke" med delnummer
74-641-057-9 skal tas ut av drift da disse kan svikte under flyging
pga feil varmebehandling. Korrekt delnr. skal vere BHTI P/N
47-641-057-9.
Iid for utfdrelse:
Innen 10 timers gangtid etter 30.3.86.>
Referanse:
FAA AD 85-15-04
30 £ 86
‘ MERK! . go} a'tu;rié'j-e.l'd—;ﬁ'd'i_i 'fllyfnateriekll skal vaere Iuﬁayki'ig"mé pabudet veere utfert tif rett tid og notat om utforelsen fort inn i ved-
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LUFTFARTSVERKET LDP

50/86

RUSTKONTROLL AV HOVEDROTORMASTEN
Pabudet gjelder:

1. Bell 206A, 206B og 206B-1; alle serienumre.
206B-1III1 med serienr. opp til 3787.

Agusta Bell AB206A og AB206B; med serienr. opp til 8674
(unntatt serienr. BG641, B642, BG4I, B645, BE4E, BB4T,
8648, 8649, 8654, BE6S, 8669 og 8672)
Alle rotormaster pid lager.
2. Bell 206A, 206B, 206B-1 og 206B-III ; alle serienumre.
Agusta Bgll AB206A og AB206B; alle serienunmre.
Pdabudet omfatter:

For & unngd indre og ytre rustskader pd rotormasten (delnr. 206-010
-332) skal fglgende utfgres:

1. Utf¢r henholdsvis Part I i Agusta Bolletino nr. 206-157 og Part A
i Bell Alert Service Bulletin nr. 206-83-21, Rev. A; eller senere
revisjoner av disse.

2. Utf¢r henholdsvis Part II i Agusta Bolletino nr. 206-157 og Part B i
Bell Alert Service Bulletin nr. 206-83-21, Rev. A; eller senere
revisjoner av disse.

Apm.: I tillegg til de indre rustkontroller foreskrevet i Bell Alert

Service Bulletin nr. 206-83-21, Rev. A, skal rotormasten ogs& under-
sekes utvendig for tegn til korrosjon eller andre uregelmessigheter.

Tid for utferelse:

Pkt. 1: Ved f¢rste 100 timers ettersyn eller innen 30.9.86; det som
kommer sist.

For rotormaster pd lager skal kontrollen utf¢res f¢r delen tas
i bruk pi luftfartgyet.

Pkt. 2: 12 mdneder etter utfgrelse av pkt. 1 og deretter gjentatte
kontroller med 12 IAneders rellomrom.

Referanse:
RAI AD 84-73/AB206-114

o L S 30.3.86




LUFTFARTSVERKET MOTORDREVNE LUFT-

Hovedadmunistrasjonen

Avd for luftfartsinspeksjon FARTBY
Pustboks 18, 1330 Uslo lufthavn
Telefon : Oslo (02) 59 33 40 LUFTDYKT'GHETSPABUD ' BELL/
Tigr.  :CIVILAIR OSLO
Telex :77011ldaln (LDP) AGUSTA BELL - B84
Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kg!. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsefter Luftiartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.
51/86 KONTROLL AY LASEMUTTER I HOVEDROTORBLADENES INNFESTNING
Agusta Bell AB2062 og AB206B
Pdbudet omfatter:
Foreta sprekkontroll av bladinnfestningens selvldsende mutter av fiber-
type (delnr. 206-011-119-1) i henhold til Agusta Bollettino Tecnico nr.
206-168, datert 8.12.85, eller senere revisjoner.
Tid for utfdrelse:
Fér fgrste flyging etter mottakelse av denne LDP.
Referanser:
RAT AD 85-170
85/86

KONTROLL AV "TAIL GEAR BOX ATTACHMENT"

det gi

Agusta Bell AB 206A og AB 206B; som har *“tail rotor hub assy.* med
delnr. 206-011-810 (alle "dash’-numze)

P&budet omfatter:

For & verifisere den strukturelle integritet i innfestningen av
*tail rotor gear box" til halebommen skal Bolletino .Technico nr.
206-172, datert 31.10.85, eller senere revisjoner utfg¢res.

Tid for utfgrelse:

Innen 5 timers flytid etter 13.11.86, og deretter gjentatte kontroller
med 25 timers mellomrom.

Referanse:

RAI AD 86-66

13.11.86

MERK!  Forat arzieiaende flymateriell skal vaere luftdykiig mé pabudel veere uttort til rett tic og notat om utferelsen for inn 1 vea-
(~mmande inurnal med heryisming tl denne LD2's numme-




LUFTFARTSVERKET LDP

|86/86  UTSKIFTNING AV HOVEDROTORENS "DRAG BRACE ASSEMBLY"

pPibudet gijelder:

Bell 214B og B-1 med serienr. 28001 til og med 28070
214ST med serienr. 28101 til og med 28159

Pibudet omfatter:

For & unngd svikt i hovedrotorens “"drag brace assembly® skal
alle enheter med delnr. 214-010-113-001 skiftes ut med nye.

Delnr. p& de nye enheter skal henholdsvis vare:

214-010-113-107 for 214B og Bl; og
214-010-113-105 for 214ST.

Tid for utfgrelse:

Innen 50 timers gangtid etter 9.12.86; dog ikke
senere enn 9.1.87.

Referanse:

FAA AD 86-20-06

|91/86 KONTROLL, AV "MAIN ROTOR BLADE GRIP~

pPibudet gielder:

Bell og Agusta Bell 47; alle versjoner som har Main Rotor Blade Grips
med f¢lgende {delnr.:

47-120-135-2y -3 og -5 (BHTI)

47-120-252-1,\P (BH11)
og Main Rotor Béide grip Assembly med f¢lgende delnr.:

47-120-252-7 o8xS1 (BHTI)

74-120-252-11 RN (P.M.AL)

74-120-135-5

Pabudet omfatter:

ved hjelp fluoriserende 5

med Military Specification&ﬂ\‘:- 15-1-6866B t.o.m. Amendment 3.

Tid for utfgrelse: N LdP? Mojiy

For deler med 1175 timers totaLi»; ] B eller mer:

Innen 25 timers gangtid etter opphrd M,'ﬁgl gangtid pd 1175 timer;
deretter gjentatte kontroller med 30 tifthrs mellomrom.

For deler med mindre enn 1175 timers'f;ﬁ: jgangtid:
Innen 1200 timers gangtid oppnéds; deretter gjentatte kontroller med
300 timers mellomrom.

Referanse:

FAA AD 86-06-08
3.12.86




e.s trvkk-Oslo

LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen HOTORDREVNE LUFT-
Avd. for luttfantsinspeksjon FARTBY

Pustboks 18, 1330 Oslo jufthavn

Telton : Oslo (02) 59 33 40 LUFI'DYKTIGHETSPABUD

Tigr.  :CIVILAR OSLO

Telex :77011idaln

BELL/
(LDP) AGUSTA BELL - 85

Med hjemmel | lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetier Luttfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

-~

S2/86 KONTROLL AV HALEROTORNAY
Pdbudet gielder:

Bell 205 og 205A-1; utstyrt med “retrofit kit", delnr. 212-704-129-101

installert i henhold til Bell S.I. 212-68, datert
29.5.81.

Pabudet omfatter:

For & unngd svikt i halerotorstyringen skal fglgende utfgres:

1.

Kontroller T/R Hub Assembly (delnr. 212-011-701-3) i henhold til
Part I i Bell Alert Service Bulletin (ASB) 205-86-24 Rev. “aA%,
datert 23.7.86, eller senere revisjoner.

Dersom sprekker eller aksial slark oppdages i T/R Trunnion Housing
(delnr. 212-011-716-1), eller det oppdages overskudd av balanserings-
skiver, skal Part II av ovennevnte ASB utfgres tor fgrste flyging.

- Demonter T/R Hub and Blade Assembly (delnr. 212-011- 701-1) og

kontroller Trunnion Bearing Housing (delnr. 212-011-716-1) i henhold
til Part II av ASB 205-86-24 Rev. “A".

Kasser deler hvor endeveggen pd Trunnion Bearing Housing har en
-tykkelse pd 15 mm (.059 ") eller mindre.

Iid for utférelse:

Pkt. 1: Innen 25 timers gangtid etter 9.12.86 (dersom ikke allerede

utfgrt); og deretter gjentatte kontroller med 25 timers
mellomrom inntil pkt. 2 er utfe¢rt

Pkt. 2: Innen 150 timers gangtid etter 9.12.86; dog ikke senere

enn 31.12.86.

Referanse:

FAA Emergency AD 86-17-10

9.12.8:

MERKI

For at angjeldende flymateriell skal veere Iuftdyktig mé& pAbudet vasre utfert til rett tid og notat om utferelsen fert inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

|16/37 KONTROLL OG UTSKIFTNING AY DELER I HALEROTOREN
Pdbudet gijelder: '

Bell 206A, 206B og 206L
Agusta Bell AB206A, AB206B 0g AB206L

Pdbudet omfatter:

e e e e e e

For & unngd svikt i T/R Pitch Links,'skal fglgende utfgres:

1. Kontroller halerotoren for 4 sli fast om T/R Yoke; delnr. _
206-011-819-101, er installert i kombinasjon med T/R Crosshead;
delnr. 206-010-741-001 eller -003.

Dersom denne kombinasjonen eksisterer skal enten:

a) T/R Yoke; delnr. 206-011-819-101, skiftes ut med T/R Yoke; delnr,
206-011-811-009. -

eller,

b) T/R Crosshead; delnr. 206-010-741-001 eller -003, skiftes ut med
T/R Crosshead; delnr. 206-010-855-001 eller 206-010-857-001.

14 fo e
Innen 25 timers gangtid, etter 20.6.87.
Referanser:

FAA AD 86-24-01
RAI AD 87-2

20.6.87

e 5 tryks-Osio
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LLFTFARTSVERKET
n

Postioka 18, 1330 Ono hmavn
A —— LUFTDYKTIGHETSPABUD
Telex 1 77011 kaln (LI)F?

MOTORDREVNE LUFT-
FARTBY

BELL/
AGUSTA BELL - 86

Meod hjemmel | lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 ffr. kg!. res. av 8. desember 1961, ktra K og Samferdesisdepariemeniets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket faigende forskrift om luftdyidighet.

14/88  HOVEDROTORMAST

Pdbudet gijelder:

Helikoptre i Bell og Agusta Bell 206é-serien som har rotormast med

felgende del- og serienr.:

MODELL ROTORMAST SERIENUMMER

206A og 206B P/N 206-010-332-121

~-58400

-58402 t.o.m.

-58421

-58423 t.o.m.

Anm.: 206B med felgende serienr.

S/N 3933, 3934,

t.o.m. 3955 og 3958.

206L,

FAJF-58340 t.o.m.
-58395 t.o.m.

3337 t.o.m. 38940, 3942, 3944 t.o.m. 3946,

-58353
-58398

-58408

-58434

ble levert med bererte master:

3853

206L-1, og 206L-3 med rotormast, P/N 206-040-535-105, som har

felgende serienr.:

NJF-935 t.o.m.
-1014 t.o.m.

-973, -1000, -1003,
-1019, -1022 t.o.m.
-1042, -1046, -1050 t.o.m. -1057, -105%9,
-1079, -1086, -1087, -1089 t.o.m. -1097,
-1123, -1124, -1129, -1135, -1141, -1143,

_1 0041

-1006 t.o.m.
-1024, -1026,
‘1 0661
-10991

-1145,

1012,
-1040 t.o.m.
-1068, -1073,
-1101, -1102,
-1146, -1149,

-1151, -11583, -1156, -1157, -1161, -1162, -1165, -1167 og

-1169 t.o.m. -1172.
Anm.: 206L-3 med felgende serienr.

S/N 51173 t.o.m. 51775, 51178,
51187 t.0o.m. 51191,

"Pa3budet omfatter:

51179, 51181,

ble levert med bererte master:

51183 t.o.m. 51185,
51194 t.o.m. 51205 og 51208 t.o.m. 51211

For & unngd svikt i hovedrotormasten skal felgende utferes i over-

ensstemmelse med Bell Alert Service Bulletin Nr.

206-87-37, datert

23.4.87, eller 206L-87-44, datert 23.4.87., eller senere revisjoner:

1. Undersek om en av de ovennevnte master er montert pa

helikopteret.

2. Skift ut berert hovedrotormast med luftdyktig enhet.

forts;
30.8.88

MERK!

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.

For at angjeldende flymateriell skal vaere luttdyktig ma pabudet vaere utferi til rett tid og notat om utferelsen fert inn i ved-




LUFTFARTSVERKET LDP

14/88
forts:

l40/88

Ti Q fQI uIﬁQIQlSQ:

For ferst flyging etter 30.8.88; dersom ikke allerede utfert.
Referanse:

FAA AD 87-10-11

KONTROLL AV “MAIN ROTOR BLADE GRIP"
Pabudet gijelder:
Bell og Agusta Bell 47: alle versjoner som har Main Rotor Blade Grips

med felgende delnr.:
47-120-135-2, -3 bg -5 (BHTI)

47-120-252-1, (BHTI)
og Main Rotor Blade Grip Assembly med felgende delnr.:
47~-120-252-7 og -11 (BHTI:
74-120-252-11 (F.M. A2
74-120~135-5 (F.M.Aa)

Pabudet omfatter:

For & unngd svikt i gjengepartiet Main Rotor Blade Grip skal kontroll
ved hjelp fluoriserende penetrerende vmske utferes i overenstemmelse
med Military Standard No. MIL-STD-6866, datert 29.11.85. Inspeksjons-
kriteriene gitt i MIL-STD-6866 paragraph 4.3, er ikke pakrevet.

Alternativt kan inspeksjonen foretas i henhold til MIL-I-6866B t.o.m.
Amendment 3, som forskrevet i LDP 91/86. I safall er inspeksjons-
kriteriene gitt i MIL-I-6866B paragraph 5.8 ikke pakrevet.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 91/86.

Tid for utferelse:

For deler med 1175 timers total garotid, eller mer:

Innen 25 timers gangtid etter oppnadd total gangtid pa 1175 timer:
deretter gjentatte kontroller med 300 timers mellomrom.

For deler med mindre enn 1175 timers total gangtid:

Innen 1200 timers gangtid oppnds: deretter gjentatte kontroller med
300 timers mellomrom.

Anm.: Denne LDP endrer ikke de grenser for komponentenes levetid
som er angitt i farteytypens Type Certificate Data Sheet.
Eier/bruker er dermed ikke pdlagt 3 felge Bell Alert Service
Bulletin nr. 47-85-12 Rev. "A", datert 13.3.86.

Referanse:

FAA AD 86-06-08 R1

22.10.88




LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Posiboks 18, 1330 Oslo futthavn

Telefon: Oslo (02} 59 33 40
AFTN : ENFBYE

Tigr.  : CIVILAIR OSLO
Telex : 77011 idaln

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MHOTORDREVNE LUFT-
FARTBY

BELL/
AGUSTA BELL - 87

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §5 214 og 43 jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra

bemyndigelse av 23.

K og Samferdselsdepartementer

mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

41/88  UTSKIFTING AV STABILISATOR

Pabudet gielder:

Bell 206L-1 og 206L-3 helikoptre som har stabilisator med

Pédbudet omfatter:

delnr. 206-023-119-1

51.

For & forhindre svikt i stabilisatoren skal felgende utferes:

1. Kontroller delnr. Og serienr. pa alle bererte heliko

ptre. Delnr.

Og serienr. kan vanligvis finnes i den konkave delen av stabili-
satorens bakre parti, foran heyderoret.
2. Skift ut enheter med felgende delnr. og serienr. :
DELNR: SERTENR.
206-023-119-151 A0-02065, A0-02069, A0-02075, A0-02080,
A0-02084, A0-02095, A0-02097, A0-02126,
A0-02132, A0-02136, A0-02144, A0-02149,
A0-02150, A0-02166, A0-10644
Tid for utferelse:
Dersom ikke allerede utfert:
1. Innen 25 timers gangtid etter 22.10.88
2. Fer forste flyging etter utferelse av pkt. 2
Referanse:
FAA AD 87-15-01
22.10.88
MERK! For at angjeldende tlymateriell skal veere luttdyktig ma pabudet vaere utfort 1l rett tid og notat om utferelsen fort inn « ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer




'99A/88 INSPEKSJON AV HALEROTOR

Pabudet gielder:

Bell/Agusta-Bell 206A, AB206A, 206B, AB206B, 206B-1, 206L. 206L-1 dg
206L-3 med halerotor "Yoke assembly" P/N 206-011-819-101.

Pdbudet omfatter:

For & forhindre svikt i halerotorens "Yoke assembly" skal felgende
utfores:

Rontroller delnr. og serienr. pa& alle berorte helikoptre.

Dersom "Tail rotor yoke assembly" P/N 206-011-819-101 med et av de
nedenstdende serienummer er installert pa helikopteret, skal enheten
skiftes ut med luftdyktig halerotor "yoke assembly" i samsvar med
aktuell "Maintenance Manual" og "Component Repair and Overhaul Manual
BERBRTE SERIENUMMER

A-2009, A-2010, A-2023, A-2070, A-2073, A-2077, A-2078, A-2079, A-208 ’
A-2087, A-2133, A-2144, A-2150, A-2167, A-2173, A-2189, A-2195, A-2198,
A-2203, A-2213, A-2219, A-2221, A-2223, A-2227. A-2229, A-2234, A-2236,
A-2243 og A-2262.

Tid for utferelse:

Dersom ikke allerede utfert:

For ferste flyging etter 10.1.89

Referanse:

FAA EAD 88-23-03
RAI AD 88-215

10.5.88.




H:yeFJaFdA:i:iss\{fnl:;(oEnzn H 0T0 RDR EVN E Ly FT-
Postbeks 15. 1330 Gure rebaun FARTOY
Taton o (02155314 LUFTDYKTIGHETSPABUD N
Tor Shosamosio (LDP) pousTa-BELL - 8¢

Med hjemmel i iov om luftfart av 16. desember 1960 §5 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartemente
bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket fplgende forskritt om luftdyktighet,

|5A/89 UTSKIFTING AV HOVEDROTOR “T-T STRAPS"

Pabudet gjelder:

I Alle Bell og Agusta Bell helikoptre i 206 serien som er utstyrt med
hovedrotorblad "Tension-Torsion Straps" P/N 206-010-105-3,
P/N 206-010-105-5 eller P/N 206-011-127-1.

Pabudet omfatter:

For & unagd at hovedrotorbladene separerer fra helikopteret skal
folgende tiltak utferes:

1. Fjern hver "T-T Strap" som har et av de ovenfor nevnte delnummer, og
fjern de tilherende "Inboard Strap Fittings" P/N 206-010-155-11 og
-15 dersom montert.

2. Installér "T-T Straps" P/N 206-011-147-1 eller -5, og "Inboard Strap
Fittings" P/N 206-011-140-1 pd modell 206A, 206B, 206A-1 og 206B-1
eller P/N 206-011-147-3 eller -7 pé& modell 206L, i samsvar med
gjeldende Model 206 Maintenance and Overhaul Instructions.

Anm.: Total gangtid p3 "Tension-Torsion Straps" P/N 206-010-105-3, P/N
206-010-105-5 og P/N 206-011-127-1 er redusert fra 1200 til 600
timer. Disse skal tas ut av bruk innen 1.3.89 uansett gangtid.
"Inboard Strap Fittings" P/N 206-010-155-11 0g -15 skal tas ut av
bruk som beskrevet i punkt 1 0g 2 i denne LDP.

Erstatnings "Tension-Torsion Straps” P/N 206-011-147-001, -003, -
-005, -007, og 206-011-154-101 09 -103 har en levetid p3 1200
gangtimer eller 2 3r etter installasjon, det som kommer forst.

Tid for utferelse:

Dersom ikke allerede utfert:
For "T-T Straps" med gangtid mindre enn 550 timer pr. 15.3.89:

Ut for tiltak 1 og 2 fer oppnadd gangtid pa 600 timer, eller innen
30.3.89, det som kommer ferst.

For "T-T Straps" med gangtid mer enn 550 timer pr. 15.3.89:

Utfer tiltak 1 og 2 innen 50 timers gangtid etter 15.3.89, eller
innen 30.3.89, det som kommer forst.

Referanse:
10.5.88
FAA AD 78-11-02 R1 0og RAI AD 89-29
MERK] For 8t angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet vare utfort til rett 11g 0g notat om utferelsen fort inn 1 ved-

kommende journal meg henvisning til denne LDP's nummer
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LUFTFARTSVERKET MOTORDREVNE LUFT-

Hovedadministrasjonen

Avd for lufttsrtsinspaksion FARTGY

Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn

LUFTDYKTIGHETSPABUD BELL/

AFTN : ENFBYE

Tigr. : CIVILAIR OSLO
Telex :77011% idaln

AGUSTA BELL - 89

(LDP)

Med hjemmel i lov om luttiart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1981, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1984 fastsetter Luftfartevarket felgende forskrift om luftdyktighet.

|32A789 OPERATIVE BEGRENSNINGER

jelder:

Bell 206A og 206B

Agusta Bell AB 206A og AB 206B
Pdbudet amfatter:

Fbrétmrgémotorsviktvedflygingisnovazrskalfalgendeutf@ra:
1. For 206A skal Rotorcraft Flight Marmal (RFM) No. BHT-206A-FM-1

Operating Limitations, Section 1, Type of Operation, revideres ved
at folgende tekst tilfeyes:

"The following equipment shall be installed when canducting flight
operations in falling and/ar blowing snow to prevent possibility of
ergine flameout: '

'meParticleSeparatcrEn;ineAirIxﬂuctimSystemKitarﬁthe
Deflectar Kit (See BHI-206A~FMS-18 and BHT-206A-FMS-24.)

or
The Snow Winterization Air Induction Systen. (See BHI-206A-FMS-11)"

For 206A skal Rotorcraft Flight Mamial Supplement (RFMS) Nos.
BHT-206A-FMS-18 og BHT-206A-FMS-24 Operating Limitations, Section
1, Type of Operation, revideres ved at felgende tekst tilfoyes:

"The FAA approved Engine Air Induction Deflector Kit No. 206-706-136
shall be installed in conjunction with the Particle Separataor Air
Inducting Kit No. 206-706-201-17 ar 206~706-200-9 when canducting
flight operations in falling and/or blowing snow, and the following
limits apply:

Hover flight in falling and/or blowing snow is limited to a 20—
mi:utedm'atimaftermic_hthehelicoptermzstbela:ﬁeda:ﬁ
checked far snow and/cr ice accumilation. Flight operatiaons are
prohibited when visibility in falling and/cr blowing snow is less
than ane-half (1/2) statute mile."

- For 206B (206B II) skal Rotorcraft Flight Marual (RFM) No.

BHT-206B-FM-1 Operating Limitations, Section 1, Type of Operation,
revideres ved at fglgende tekst tilfeyes:

forts;
5.2.50

MERK' For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma psbudet veere utfert til rett tid og notat om uttferslsen fart 1nn i ved-

kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.
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LUFTFARTSVERKET LDP

|32A/89
forts;

- Far 206B (206B III) skal Rotorcraft Flight Marmal (RFM) No.

. For 206B (206B ITI) skal Rotorcraft Flight Marmual Supplement (RIMS)

"The FAA approved Engine Air Induction Deflector Kit No. 206-706-136

[

"The following equipment shall be installed when conducting flight
operations in falling and/or blowing snow to prevent possibility of
ergine flameout:

The Particle Separator Engine Air Induction System Rit and the
Deflectar Kit (See BHT-206B~FMS-15 and Hﬂ‘-ZOGB—PHS—lS.)"

For 206B (2068 II) skal Rotorcraft Flight Mamual Supplement (RRMS)
Nos. BHT-206B-FMS~15 og BHT-206B-FMS-18 Operating Limitations,
Section 1, Type of Operation, revideres ved at felgende tekst
tilfoyes:

"The FAA approved Engine Air Induction Deflector Kit No. 206-706-136
shall be installed in conjunction with the Particle Separator Air
Imduction Kit No. 206-706-200~5 ar 206~706-201-11 when i
flight operations in falling and/cr blowing snow, ard the followiny
limitations apply:

Hover flight in falling and/or blowing snow is limited to a 20-
mimrtedm-atimafteruhiditheheliooptermlstbelardeda:ﬁ
checked for snow and/or ice accumilation. Flight operations are
prohibited when visibility in falling and/ar blowing snow is less
than one-half (1/2) statute mile."

BHT-206B3-FM-1 Operating Limitations, Section 1, Type of Operation,
revideres ved at feglgende tekst tilfeyes:

"The following equipment shall be installed when conducting flight
operations in falling and/ar blowing snow to prevent possibility of
engine flameout:

The particle Separator Engine Air Induction System Kit and the
Deflector Kit (See BHI-206R3-FMS-10 armd BHI-206B3-FMS-12,)"

Nos. BHT-206B3-FMS5-10 og BHT-206B3-FMS-12 Operating Limitatiens,.
Section 1, Type of Operation, revideres ved at folgende tekst
tilfoyes:

shal] be installed in conjunction with the Particle Separator Air
Inducting Kit No. 206~706-201 or 206~706-200 when conducting flight
operations in falling and/ar blowing snow, and the following limit-
ations apply:

Hover flight in falling and/ar blowing snow is limited to a 20-
mimtedm'atimafterwhidxthehelicoptermstbelaJﬁedani
checked for snow and/or ice accumilation. Flight operations are
prohibited when visibility in falling and/or blowing snow is less
than one-half (1/2) statute mile.™

forts{
5.2.90




LUFTFARTSVERKET MOTORDREVNE LUFT-
Tay

Hovedadministrasjonen FA
Avd. for luftfansinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lutthavn

AT ERpate 293340 LUFTDYKTIGHETSPABUD BELL/
- AGUSTA BELL -90

Tigr.  : CIVILAIR OSLO

Telsx : 77011 tdal n (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

|32A/89

forts; 7. Altermativt til utferelse av pkt. 1 t.o.m. 6 i derme IDP kan de ak-
tuelle av felgende RFM- og RFMS-revisjaner feyes til den opprinne-
lige RFM:

BHT-206A~-FM-1, Rev. D-39
BHT-206A-FMS-18, Rev. 6
BHT-206A-FMS-24, Rev. 3
BHT-206B-FM-1, Rev. B-39
BHT-206B-FMS-15, Rev. 4
BHT-206B~FMS-18, Rev. 3
| BHT-206B3-FM-1, Rev. 18
BHT-206B3-MS-12, Rev. 1
BHT-206B3-FMS-10, Rev. 1

8. For Bell/Agusta Bell AB 206A og AB 206B gjelder tilsvarerde RPN,
RFMS, Revisjoner og Kits; sam angitt fra falrikanten.

Tid for utferelse:
Dersam ikke allerede utfert: Immen 20 dager etter 5.2.90.
Referanse:

| FAA AD 89-10-11 R1

5.2.90

MERK! For 8t angjeldende flymateriell skal vaere iuftdyktig ma pabudet vaere utfer 1l rett tid 0g notat om utfereisen fart inn i ved-
kommende journal med henvisning til denne LDP's nummer.
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LUFTFARTSVERKET MOTORDREVNE LUFT-
e FARTAY
Postboks 18, 1330 Oslo lutthavn BELL
Z;Tle'l‘on:?;LOBIYC)EZ)SS 3340 LUFrDYKTIGHETSPABUD AGUSTA BELL - 9]
e (LDP)

Med hjemme! i lov om luftfart av 16. desember 1960 §5 214 og 43 jir. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luttfartsverket teigende forskrift om luftdyktighet.

|54/89  KONTROLL AV STABILISATOR
jelder:
Bell 20€L, I~1, I~2 og L~3
anfatter:

For & unngd svikt og separasjon av stabilisatoren (horizomtal
stabilizer) skal fglgende utferes:

1. Foreta visuell kontroll for & fastsld am stabilistoren har de
foreskrevne ytre overliggende farsterkninger (raised external
doubler) . Farsterkningen er synlig pd stabilisatoroverflaten og
G@r ca 10 am (4") ut langs oversiden av stabilisatoren pd hver
side av halebammen. Forsterkningen dekker fra dreyt 1 cm (;/2")
bak forkant og til samme avstand foran bakkant.

2. Dersam forsterkningene mangler skal stabilisatoren fiermes og
erstattes med luftdyktig del fer ferste flyging.

Det er ikke akseptabelt & foye til forsterkning pd stabilisator
fra Helicamb Intermational.

3. Rapparter funn av stabilisatorer uten forsterkning til

Luftfartsverket, Avd. far luftfartsinspeksjon, LF2N, innen
10 dager etter utferelse av derme IDP.

Tid for utferelse:
For ferste flyging etter 5.2.90.

Referanse:

FAA EAD 89-20-13

5.2.90

MERK! For at angjeidende flymateriell skal vaere luftdyktig mé pabudet vare utfent til rett 1id og notal om utferelsen fert Inn i ved-
¢ yktig €

kommende journal med henvisning tif derne LDP < ~ymmer




LUFTFARTSVERKET LDP

|56/89 UTSKIFTNING AV HOVEDROTORBLADER
Pdbudet gjelder:
Bell / Agusta Bell 206A, 206B, 206L, 206L~1 og 206L~3
canfa H

Farési]meatﬁdcehcvedrotarbladarmdutgéttgargtidogforfalskede
kamponentkart hrukes pd helikoptre, skal felgende utferes:

1. Foreta visuell kontroll av seriernr. pd alle hovedrotarbladene

for & fastsld am blader med noen av felgende serienr. er
installert:

206A og 2068
' TAC-0089, TAC-0542, TAC-0607, TAC-0614, TAC-0624, TAC-1643,

TAC-1749, TAC-1776, TAC-1831, TAC-1911, TAC-1922, TAC-2399,
TAC-2768, TAC-5742, TKK-9794, TKK-9883 eller TKK-9933

2060, 206l-1 og 206[-3

| T-92, T-245, T-417, TLY-0075, TLY-0095, TLY-0764, TLY-0770,
TLY-0973, TLY-1438, TLY-1619, TLY-1653, TLY-1697, TLY-1766,
TLY-1801, TLY-1858, TLY-1953, TLY-1984, TLY-2031, TLY-2039,
TLY-2064, TLY-2081, TLY~2148, TLY-2335, TLY-2337, TLY-2549,
TLY-2603, TLY-2604, TLY-2625, TLY-2633, TLY-2648, TLY-2745,
TLY-2786, TLY-2951 eller TLY-2954.

Anm.: Serienummeret finnes pd Bell Helicopter Data Plate pa

toppen av bladet ved rotenden. Det er ogsd avmerket pé
l rotenden av nedre "grip” plate innenfor 1.5 " radiusen.

2. Fjern alle ovennevnte rotorblader og erstatt med luftdyktige deler.

for ferste flyging. Rapporter videre funn av uautoriserte blader
til Luftfartsverket, Avd. for luftfartsinspeksjon, LF2N,

Tid for utferelse:

Fer ferste flyging etter 5.2.90.
Referanse:

FAA FAD 89-22-01

5.2.90




LUFTFARTSVERKET
Hoveczemirustrzasjonen
Avd for lufifartsinspeks jon
Postboks 18, 1330 Oslc lufihavn

MOTORDREVNE [UFT-
FARTGY

Teteton. 0s1o 12153 33 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD BELL - 92
R (LDP)
Med hjemme! 1 lov om tuftiart av 16. desember 1960 §§ 214 0g 43 jir. kgl. res. av B. desember 1961, litra K og Samferdselsdepanementeis

bemyndigeise av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

[046/90 KONTROLL 0G UTSKIFTING AV HALEROTORBLADER
Pdbudet gijelder:

Bell Helicopter Textron: 206B, 206L, 2061~1 og 206L~3; alle serienumre,

Pabudet omfatter:

For & forhindre svikt i halerotorenheten, skal felgende tiltak utferes:

1. Bestem del- og

installert p& helikopteret.

2. Dersam de installerte halerctorbladenhetene
206-016~-201-113 eller 206-016~201

serienummer,

Seriemmmer:

3. Dersom noen av de ovenfor nevnte bla

serienummer p& halerotorbladenhetene som er

har delmumer (P/N)
=127 og har noen av de felgende

skal bladenhetene skiftes ut med luftdyktig enhet:

T-41361 T-41627 T-41725
T-42088 T-42127 T-42157
T-42311 T-42316 T-42494
T-42497 T-42502 T-42523
T-43276 T-44089 T-44120
T-44174 T-44222 T-44300

dette rapporteres til:

Luftfartsverket, avd. for luftfartsinspeksijon,

Normkontoret LF2N,
Postboks 18,
1330 OSLO LUFTHAVN

T-41737

- T-42307

T-42496
T-42534
T-44157
T-44638

denheter blir funnet, skal

Anm: Ikke Tuftdyktige bladenheter, ref. pkt. 2, skal merkes
permanent som ikke luftdyktig.

Innfering av utferelse av denne
skal, i tilfelle funn av ikke lu

serienumrene pa

disse.

Tid for utfgrelse:

Dersom ikke allerede utfert:

Fer forste flyging etter 17.08.90.

Referanse:

FAA EAD 90-13-01 Rl

LDP i Tuftfartgyets dokumentasjon
ftdyktige bladenheter, inneholde

17.08.9¢

MERK! For a1t angjelgende fiymater alt sha vapre ILttdyntig mé patudel vare utior

thlretti.c ug notar ¢~ ulore se- fa= ae  yox




LUFTFARTSVERKET LDP




LUFTFARTSVERKET

Hovedadministrasjonen MOTORDREVNE LUFT__

Avd. for lutifartsinspeksjon

Postboks 18. 1330 Oslo [utthavn FART@Y
Teiton: st 02159 33 40 LUFTDYKTIGHETSPABUD
(ENFEYE BELL - 93

Tlgr  : CIVILAIR OSLO

Telex : 77011 Idal n (LDP)

Med hjemmel i lov om iuftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964 fastsetter Luftfartsverket falgende forskrifi om tuftdyktighet.

050/90  KONTROLL AV HALEROTORENS NAVENHET

Pibudet gijelder:

Bell Helicopter Textron Inc.: Modell 204B, 205A, 205A-1, UH-1L, TH-1L
og UH-1H; alle serienummer.

Pabudet omfatter:

For & hindre svikt i halerotornavet, skal fglgende tiltak utfares:

1. Fasts1& del- og serienummer pi "Tail Rotor Hub Assembly" installert
i helikopteret.

2. Dersom "Tail Rotor Hub Assembly" har delnr. (P/N) 204-011-801-121
og har serienr. 1T001 t.o.m IT0010, skal denne fjernes og erstattes
med Tuftdyktig del fer neste flyging.

Anm.: Dersom noen av de ovenfor nevnte "Tail Rotor Hub Assemblies"
blir funnet, skal dette rapporteres til:

Luftfartsverket, avd. for luftfartsinspeks jon
Normkontoret, LF2N

Postboks 18

1330 OSLO LUFTHAVN

Tid for utfgrelse:

Fer farste flyging etter 17.08.90.
Referanse:

FAA AD 89-20-12

17.08.90

MERK! F:z- at angjeldende flymaterell skal vaere luftdyktig mé padbudet vare utfort il rett tid 0g notat om utforeisen fort inn | ved-

hommende journal mec henvisning til denng LDP's nummer




LUFTFARTSVERKET LDP

1070/90

KONTROLL AV HALEROTORBLAD 0G NAV

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Inc: Modell 206A, 206A-1, 206B, 206B-1, 206L,
206L-1 og 206L-3; alle serienummer.

Pébudet omfatter:

For & forhindre tap av halerotorbladets "Tip Weight" skal felgende
tiltak utferes: _

Undersgk om Tuftfartgyet har de aktuelle dele- og serienummer
installert pd "tail rotor assembly". Dersom P/N 206-016-201-125
eller -127, med serienummer identiske med de listet nedenfor
skal disse fjernes og erstattes med Juftdyktig del fegr neste

flyging.
P/N 206-016-201-127 HALEROTORBLAD MED FOLGENDE SERIENR.:

CS-0203 (S-0206 (CS-0238 (CS-0985 CS-1141 (S-1153 (€S-1207
CS-1210 (CS-1219 (CS-1229 (CS-1232 (CS-1235 (S-1252 (S-1304
CS-1306 (S-1316 (CS-1325 (CS-1332 (S-1337 (S-1342 (S-1351
CS-1354 (CS-1359 (CS-1360 CS-1368 (CS-1373 (S-1375 (S-1380
CS-1391 (S-1461 CS-1466 CS-1476 CS-1489 (S-1519 (S-1523
CS-1524 (S-1525 (CS-1528 (S-1533 (S-1544 (S-1553 (S-1555
CS-1556 (S-1557 (CS-1559 (CS-1563 (CS-1564 (S-1566 C(CS-1577
CS-1579 (S-1580 (S-1584 (S-1585 (CS-1588 (S-1594 (S-1597
CS-1599 (S-1612 CS-1614 CS-1635 (S-1642 (CS-1647 CS-1656
CS-1670 (CS-1673 (S-1685 (S-1705 CS-1716 (S-1726 (S-1733
CS-1734 (S-1737 CS-1740 CS-1744 (CS-1745 (S-1754 (S-1756
CS-1760 (CS-1771 CS-1778 (S-1784 (S-1827 (S-1830 (S-1842
(S-1844 (S-1855 (S-1856 (S-1881 (CS-1890 (CS-1893 (S-1894
CS-1900 (CS-1901 CS-1907 C€S-1909 (CS-1913 (S-1914 (€S-1940
CS-1944 (S-1953 (CS-1954 (CS-1957 (CS-1958 (CS-1959 (€S-1961
CS-1978 (S-1979 (S-1981 (CS-1982 (€S-1983 (S-1985 (S-1086
CS-1989 (S-1994 (CS-1997 (€S-1998 (CS-2000 (€S-2003 (CS-2007
CS-2016 (CS-2019 (CS-2027 (CS-2033 (CS-2037 (S-2088

T-47310 T-47361 T-47371 T-47378 T-47397 T-47398 T-47401
T-47426 T-47458

P/N 206-016-201-125 HALEROTORBLAD MED F@LGENDE SERIENR.:
CS-136  (CS-158 (S-398 (S-534 (S-625 (S-658 (S-684
CS-685 (S-688 (CS-690 CS-711  CS-715 (CS-716  (S-719
CS-720  CS-738 (CS-740 CS-752  (CS-807 (CS-832  (S-865
CS-871 (CS-874 T-61995

Tid for utfgrelse:

Dersom ikke allerede utfgrt:
Fer ferste flyging etter 02.11.90.
Referanse: (

FAA AD 90-21-03
02.11.90




€ s rykk-Oslo

LUFTFARTSVERKET

MOTORDREVNE LUFT-

Hovedadministrasjonen FART@Y

Avd. for luttfantsinspeksjon
Postboks 18, 1330 Oslo lufthavn “ Y lGHETSPABUD BELL /
Tor " OMILAR O8O LUFTDYKI AGUSTA BELL - 94
Telex :77011ldaln (LDP)

Med hjemmel i lov om Iuftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43 jir. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23, mars 1964 fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

91-007

. INSPEKSJON AV "FLOAT BAGS"

Pabudet gjelder:

Bell / Agusta Bell 206A, 206B, 206L, 206L-1, 206L-3, AB 206A og

AB 206B; alle serienumre som er utstyrt med "emergency float bags”
produsert fer 01.09.89, med delenummer P/N 206-050-248-107, -109 og
-111. Disse "float bags" blir brukt i BHTI "emergency float kits" 206-
706-210 og 206-706-211.

Pabudet omfatter:

For & forhindre usymmetrisk oppblasing som kan resultere i at
helikopteret tipper over og dermed hindrer ngdevakuering etter en
nedlanding pa vann, skal felgende tiltak utferes:

1. Inspiser hver "float bag" og undersgk om noen firkantformede
oppblasingsventiler av messing, P/N 222-336-101-19 eller -23 er
installert.

1.1 Dersom noen av disse ventilene blir funnet skal en hensikts-
messig strupeventil installeres i samsvar med BHTI Alert
Service Bulletin No. 206-89-49 og No. 206L-89-63, begge datert
10.10.89.

Tid for utfgrelse:

Dersom ikke allerede utfert:

Innen 100 timers flytid etter 30.04.91.

Referanse:

FAA AD 91-03-12

30.04.91

MERK! For at angjeidende flymateriell skal veere iuftdyktig mé pabudet vaers utfert til rett tid og notat om utferelsen fart inn i ved-

kommende journal med henvisning tit denne LDP's nummer.




LUFTFARTSVERKET LDP

[92-009  KONTROLL 0G UTSKIFTING AV HALEROTOR "GRIPS" .

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, inc.: 204B, 205A, 205A-1, UH-1A, UH-1B, UH-1E,
UH-1F, UH-1H, UH-1IL og TH-1L; alle modeller som har aluminium hale-
rotor "grip" (del-av bladinnfestning) med P/N 204-011-728-19
innstallert.

Pabudet omfatter:
For & hindre svikt i halerotor "grip", skal fglgende tiltak utferes:

1. Fastsett delnummer og serienummer pa halerotor "grips" som er
installert pad helikopteret.

2. Dersom det installerte halerotor "grip" har P/N 204-011-728-19
og har et av de serienummerne som er listet nedenfor, skal
"grip" fjernes og byttes ut med en Tuftdyktig.

Serienummer: A3-66287 A3-66333 A3-66356
A3-66361 A3-66365 A3-66370
A3-66377 A3-67149 A3-67171
A3-67184 A3-67207

Tid for utfgrelse:

Dersom ikke allerede utfert:
Fer ferste flyging etter 03.03.92.
Referanse:

FAA AD 91-03-10

03.03.9%4

e s trykk-Oslo




MOTORDREVNE
Avd. for tuftfartsinspeksjon LUFTFARTQY

B e e e " LUFTDYKTIGHETSPABUD | geLL-95

. . Telafax : {02) B4 23 B1
Toeks 1052 enmn (LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K, og Samferdseisdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket folgende forekrift om luftdyktighet.

- LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen

92-010 KONTROLL OG UTSKIFTING AV HOVEDROTOR "GRIPS"

Pibudet gjelder:

Bell Helikopter Textron, inc.: 47G2, 47G2A, 47G2A1, 47G3, 47G3B1, 47G3B2,
47G3B2A, 47G4, 47G4A, 47GS, 47G5A, 471, 47J2 OG 47]2A; alle modeller som har
hovedrotor "grip" (del av bladinnfestning) med P/N 47-120-252-11 installert.

Pabudet omfatter:
For 4 hindre svikt i hovedrotor "grip", skal felgende tiltak utferes:
1.  Gijer en visuell inspeksjon og fastsett om et av folgende serienummer er installert:

IT- 0251, 0253, 0254, 0255, 0256, 0257, 0260, 0261, 0262, 0263, 0264, 0265,
0267, 0268, 0270, 0271, 0272, 0273, 0274, 0275, 0276, 0277, 0278, 0279, 0280,
0281, 0282, 0284, 0285, 0286, 0289, 0290, 0291, 0293, 0294, 0295, 0296, 0297,
0299, 0300, 0302, 0303, 0306, 0308, 0312, 0313, 0315, 0316, 0317, 0319, 0323,
0324, 0326, 0327, 0328, 0329, 0330, 0333, 0334, 0335

ITM- 0005, 0007, 0022, 0046, 0077, 0096, 0109, 0112, 0114, 0115, 0125,
0128, 0133, 0155, 0161, 0165, 0166, 0167, 0168, 0170, 0171, 0178, 0182, 0183,
0185, 0187, 0189, 0191, 0192, 0194, 0197, 0198, 0202, 0204, 0211, 0212, 0218,
0234, 0235, 0236, 0237, 0238, 0239, 0240, 0241, 0242, 0243, 0244, 0245, 0246,
0248, 0249, 0250, 0251, 0252, 0253, 0255, 0256, 0257, 0258, 0259, 0261, 0262,
0263, 0264, 0265, 0266, 0267, 0269, 0270, 0271, 0272, 0273, 0274, 0275, 0276,
0277, 0278, 0279, 0280, 0281, 0282, 0283, 0284, 0286, 0287, 0288, 0289, 0290,
0291, 0292, 0293, 0294, 0295, 0296, 0297

2.  Dersom det installerte hovedrotor "grips" kan identifiseres med et av
serienummerne listet i punkt 1 i denne LDP, skal hovedrotor "grip" fjernes og
byttes ut med en luftdyktig.

Tid for utferelse:

Dersom ikke allerede utfert:

Innen 50 driftstimer etter 03.03.92.

Referanse:

FAA AD 91-20-10

03.03.92

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere qutdvktiu mi pibudet vasre utfert til rett tid og notat om utfereisen
fort inn | vedkommende journa! med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

92-020

REVISJON AV ROTORCRAFT FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT

Pabudet gjelder:

Bell Helikopter Textron, inc.: Alle 206B og 206L modeller hvor Allison 250-C20R er
installert i samsvar med STC SH4169NM, SH4179NM og SH4729NM.

Pibudet omfatter:

For & forhindre falsk "engine-out warning" p4 grunn av kortvarig underskridelse av
"engine-idle-speed setting” plutselig blir for lav, skal felgende tiltak utferes:

1. Revider Limitation Section i den FAA godkjendte STC Rotorcraft Flight Manual
Supplement (RFMS) ved at folgende tekst tilfoyes:

*AUTOROTATION WARNING"

"UNTIL THE HELICOPTER IS MODIFIED IN ACCORDANCE WITH SOLOY
SERVICE BULLETIN 02-680, DATED MAY 29, 1991, THE FOLLOWING
PROCEDURE MUST BE FOLLOWED DURING PRACTICE AUTOROTATION
ENTRY. AVOID A PAUSING OR CREEPING MOVEMENT OF ANY
THROTTLE INCREASE OR DECREASE BETWEEN FULL OPEN AND IDLE.
IF THE MOVEMENT IS NOT MADE AT A FIRM AND CONTINUOUS
RATE, N1 RPM UNDERSHOOT AND/OR OSCILLATION MAY OCCUR
CAUSING A MOMENTARY FALSE ENGINE-OUT WARNING LIGHT AND
AUDIO INDICATION." :

2.  Fjern og bytt ut motorens turtallsgiver i samsvar med Soloy Service Bulletin
02-680, datert 29.05.91. Nér ny turtallsgiver er installert kan revisjonen som blir
krevd utfort i punkt 1 i denne LDP fjernes.

Tid for utferelse:

Dersom ikke allerede utfort:

1. Innen ti dager etter 20.05.92.

2. Innen 90 dager etter 20.05.92.

Referanse:

FAA AD 91-23-15.

20.05.92

MERK! For at angjeidende flymateriell skal vasre futtdyktig mé pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utferelsen
' fert inn | vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTFARTSVERKET

. Hovedadministrasjonsn
Avd. for luftfartsinspeksjon

Postboks B124 Dep., 0032 Oslo

;joz1 84 20,00 LUFTDYKTIGHETSPABUD

. Telefon
Teiafax :

. Tigr.
. Teleks

I CIVILAR OSLO (LDP) BELL - 96

+ 71032 enfo n

MOTORDREVNE
LUFTFART@Y

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litrs K, og Samferdselsdepartemantets

bemyndigeise av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luttdyktighet.

92-022

INSPEKSJON OG UTSKIFTING AV HOVEDROTORBLADER

Pibudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, Inc.: 206A, 206B, 206L, 206L-1 og 206L-3; alle modeller som
har installert hovedrotorblader med delnummer: (P/N) 206-015-001-001,
206-015-001-103, 206-015-001-105 eller 206-010-200-033.

Pibudet omfatter:

For 4 forhindre svikt i hovedrotorenheten, skal felgende tiltak utfores:

1.

Anm.:

Gjer en visuell kontroll av hovedrotorbladene p& modell 206A og 206B og
undersgk om et av felgende serienummer er installert:

TAC-0089, TAC-0542, TAC-0607, TAC-0614, TAC-0624, TAC-1643,
TAC-1749, TAC-1776, TAC-1831, TAC-1911, TAC-1922, TAC-2399,
TAC-2768, TAC-5742, TKK-9794, TKK-9883 eller TKK-9933.

Dersom et av ovennevnte hovedrotorblad er innstallert, skal dette byttes ut med et
luftdyktig.

Gjer en visuell kontroll av hovedrotorbladene pd modell 206L, 206L-1 og 206L-3
og undersek om et av felgende serienummer er installert:

T-92, T-245, T-417, TLY-0075, TLY-0095, TLY-0764, TLY-0770, TLY-0973,
TLY-1438, TLY-1619, TLY-1653, TLY-1697, TLY-1766, TLY-1801,
TLY-1858, TLY-1953, TLY-1984, TLY-2031, TLY-2039, TLY-2064,
TLY-2081, TLY-2148, TLY-2335, TLY-2337, TLY-2549, TLY-2603,
TLY-2604, TLY-2625, TLY-2633, TLY-2648, TLY-2745, TLY-2786,
TLY-2951 eller TLY-2954.

Dersom et av ovennevnte hovedrotorblad er installert, skal dette byttes ut med et
luftdyktig.

Serienummeret finnes pé Bell Helicopter Data Plate pd toppen av bladet ved
rotenden . Det er ogsd avmerket pd rotenden av nedre "grip” plate innenfor .
1.5" hulkilen.

Dersom noen av de ovenfor nevnte serienummer blir funnet, skal dette rapporteres
til :

Luftfartsverket

Avd. for luftfartsinspeksjon

Postboks 8124 Dep.

0032 OSLO

20.05.92

MERK! For at sngjeldende fiymateriell skal vasre luftdyktig mi pdbudet vasre utfert tit rett tid og notat om utferelsen

tart inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tid for utferelse:

Dersom ikke allerede utfert:

For forste flyging etter 20.05.92.
Referanse: -

FAA AD 92-01-05.

20.05.92

MERK! For at angjeidende fiymateriell skal vasre luftdyktig ma pabudet vasre utfort til rett tid og notat om utferelsen
: {ert inn | vedkommende joumal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTFARTSVERKET

Hovededministrasjonen
Avd. for luftfartsinspeksjon
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

Taton 194 2000 LUETDYKTIGHETSPABUD | BeLL /
Tigr. * CIVILAIR OSLO (LDP) AGUSTA BELL - 97

Teleks : 71032 enfb n

1 MOTORDREVNE
LUFTFARTQY

Med hjemmel i lov om Juftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av B. desember 1961, litra K, og Samferdseisdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

92-039

UTSKIFTNING AV DELER | HOVEDTRANSMISJON

Pabudet gjelder:

Alle Bell / Agusta Bell 206A, 206B, 206L, 206L-1 og 206L-3 helikoptre som har
"sungear" med delnr. 206-040-662-101 i hovedtransmisjonen.

Pabudet omfatter:

For 4 unnga svikt i hovedtransmisjonen som folge av for rask slitasje pd "sungear” og
"spur gears" i inngrep med dette, skal folgende utfores:

1.

Skift ut "sungears" med felgende serienr.:

SD-0005 SD-0010 SD-0020 SD-0022 SD-0023
SD-0024 SD-0025 SD-0026 SD-0027 SD-0031
SD-0033 SD-0034 SD-0035 SD-0036 SD-0037
SD-0039 SD-0040 SD-0043 SD-0044 SD-0046
SD-0054 SD-0055 SD-0057 SD-0060 SD-0062
SD-0065 SD-0066 SD-0067 SD-0068 SD-0069
SD-0071

Kontroller alle "pinion spur gears" som har vert i inngrep med ovennevnte
"sungears" for mikroavskalling (micro pitting) eller "streker" (hardlines) p&
tennene som folge av feilaktig inngrep. Kontroller dessuten tennene for korrekt
profil. Pése at slitasje eller skade er innefor de spesifiserte grenser som er fastsatt
i fabrikantens godkjente vedlikeholdsunderlag.

Anm.: Skift ut deler som har slitasje eller skade utover de spesifiserte grenser
for farste flyging. :

Utferelse av Bell Helicopter Textron Alert Service Bulletin 206-90-56 Rev. A,
eller 206L-90-69 Rev. A, begge datert 15.1.91, er godkjent som alternativ til pkt.
1 og 2 i denne LDP.

Tid for utferelse:

Ved neste inspeksjonsintervall for hovedtransmisjonens “sungear", men ikke senere enn
1500 timers gangtid etter 20.6.92.

Referanse:

FAA AD 92-06-12

20.6.92

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vssre juftdyktig ma pabudet vasre utfort til rett tid og notat om utferelsen

tort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at angjeidende flymateriell skal vasre luftdyktig ma pibudet vesre utfort til rett tid og notat om utfamlun
tert inn i vedkommende journa! med hsnvisning til denne LDPs nummer.




I.UFTFARTSVERKET
i ‘Hovedadministrasjonen-
< Avd, for luftfantsinspeksjo
‘Postboks 8124 Dep 0032 Oslo

~- Tefefon ;(02) 94°20 00

" Telefax :{02) 94°23.91

“Tigr. - :.CIVILAIR OSLO

171032 enfbn

Teleks

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

:”FARTQY

OTORDREVNE LUFT

BELL/ . :
AGUSTA BELL - 98

Med hjemmel i lov om luftfart av 16, desember 1960 §§ 214 og 43, jfr. kgl. res. av B. desember 1861, litra K, og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

92-053

Pibudet gjelder:

UTFORELSE AV BELL HELICOPTER ALERT SB Nr. 206-91-60.

Alle Bell/Agusta Bell 206A og 206B, serienummer (S/N) 4 til og med 1163, som er
utstyrt med en vertikal finne hvor en "external doubler" (P/N) 206-020-113-109 er

pamontert.

Pabudet omfatter:

For & hindre svikt i "vertical fin supports" skal Bell Helicopter Alert Service Bulletin
Nr. 206-91-60 utferes.

Tid for utferelse:

Innen 30 dager eller 100 flytimer etter 20.08.92; det som kommer forst.

Referanse:

FAA AD 92-09-07.

20.08.92

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaare luftdyktig mé pabudet vaare utfert til rett tid og notat om utferelsen

fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

EZY)

MERK! For at angjsidende fiymateriell skal vasre luftdyktig ma pibudet vaere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning ti! denne LDPs nummer.




- Telefon

'Teiefax
Tigr.”

. .»Teleka

22 9420 00

122904 2391

' CIVILAIR OSL
171032 enfon o -

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov om luftfart av 16. desember 1960 §§ 214 og 43, jir. kgl. res. av 8. desember 1961, litra K, og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 23. mars 1964, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

94-002

KONTROLL AV HOVEDROTORENS "TRUNNION"

Pabudet gjelder:

Bell/Agusta Bell: 206A, 206B, 206B-1, 206L, 206L-1, 206L-3 og 20614,
som har hovedrotor "trunmen" P/N 206 011-113-103 eller
P/N 206-011-120-103. «f’ .

Pibudet omfatter: 4

For 4 sikre at "trunnion master spline" er ko%'rekt plassert, skal folgende tiltak utferes:
Q.
For modell 206A, 206B og 2 exﬁ

Kontroller "trunnion master8plin
BHTI Alert Service Bullq%% 069

fp% korrekt plassering i h.h.t. Part I og IT i
5, datert 19.10.93.

i ‘s{tr spline" for korrekt plassering i h.h.t. Part I og II i
lceiB@Hetm 206L-93-90, datert 19.10.93.

2. Dersom "trunmo”“‘”‘ "aster spline” ikke er korrekt plassert, skal denne byttes ut i
samsvar med gjeldende Maintenance Manual.

Tid for utfaerelse:

1.  Innen 50 flytimer etter 01.02.94, eller innen 90 dager etter 01.02.94; det som
kommer forst.

2. For videre flyging.
Referanse:

FAA AD 93-22-11.

01.02.94

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vsare luftdyktig mé pdbudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen

fert inn | vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For st angjeidende flymateriell skal vasre luftdyktig mi pdbudet vasre utfort til rett tid og notet om utfersisen
tert inn | vadkommende jounal med henvisning til denne LOPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om lufifart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsctier Lufifartsverket folgende forskrift om lufidyktighet.

94-063 KONTROLL/UTSKIFTING AV HOVEDROTORBLAD

Pibudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron, Inc. (BHTI) 206A og 206B som er utstyrt med hovedrotor-
blad P/N 206-010-200-133, som har serienummer som begynner med prefix «A»,

Alle modell 206L, 206L-1, 206L-3 og 206L-4 som er utstyrt med hovedrotorblad p/n
206-015-001-107 som har serienummer som begynner med prefix «As.

Anm.: Denne LDP gjelder ikke for blader med serienummer listet som «exempt» i BHTI
Alert Service Bulletin 206-93-77, datert 17.09.93; for modell 206A og 206B, samt
i Alert Service Bulletin 206L-93-92, datert 17.09.93; for modell 206L, 206L-1,
206L-3 og 206L-4.

Pabudet omfatter:
For 4 hindre svikt i hovedrotorbladet, skal felgende tiltak utfores:

1. Utfor en engangs sprekkontroll av hvert blads bakkant og «trim tab» i samsvar
med Part I, step 1, 2 og 3 i gjeldende Alert Service Bulletin 206-93-77 eller
206L-93-92, begge datert 17.09.93,

1.1  Dersom sprekker oppdages skal bladet fjernes og erstattes med luftdyktig
for videre flyging.

1.2  Dersom det bare er «trim tab» som har sprekker, skal berert blad
avmonteres. Fjern «trim tab» og «adhesive» og kontroller over og
undersiden av bladet med 10X, eller sterkere, forstorrelsesglass, i samsvar
med gjeldende Alert Service Bulletin 206-93-77 eller 206L-93-92, begge
datert 17.09.93.

1.2.1 Dersom det oppdages sprekker pa huden under «trim tab», skal
bladet fjernes og erstattes med luftdyktig fer videre flyging.

1.2.2 Dersom ingen sprekker oppdages pa bladhuden, skal bladet poleres
i samsvar med gjeldende Alert Service Bulletin 206-93-77 eller
01.10.94

MERK! For at angjeldende flymatericll skal veere lufidyktig mi pibudet veere utfert 4l rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

206L-93-92, begge datert 17.09.93, slik at alle merker forsvinnet
Deretter skal skal en ny «trim tab» kontrolleres og installeres i
samsvar med Part 11, step 5-9, i forannevnte Service Bulletin.

1.3  Dersom ingen sprekker oppdages hverken pd «trim tab» eller bladets
bakkant etter utforelse av pkt. 1.1 og 1.2 i denne LDP, skal «plan-form
radii» pA «trim tab», hvor denne krysser bladets bakkant, kontrolleres i
samsvar med Part 1, step 4-6 i gjeldende Alert Service Bulletin 206-93-77
eller 206L-93-92, begge datert 17.09.93.

1.3.1 Dersom sprekker oppdages etter uferelse av pkt. 1.3, skal bladet
fjernes og erstattes med luftdyktig for videre flyging.

1.3.2 Dersom ingen sprekker oppdages etter uforelse av pkt. 1.3, skal
bladet poleres i samsvar med Part 1, step 8-11 i gjeldende Alert
Service Bulletin 206-93-77 eller 2061.-93-92, begge datert
17.09.93, slik at alle merker forsvinner.
Tid for utferelse:
Innen 50 flytimer etter 01.10.94.

Referanse:

FAA AD 94-15-07.

(.’
01.10.94

MERK! For at angjeldende flymatericll skal viere lufidyktig md pdbudet veere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om lufifart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om lufidyktighet.

94-073

KONTROLL AV «SWASHPLATE SUPPORT ASSEMBLY»

Pibudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, Inc. (BHTI): 206A, 206A-1, 206B, 206B-1, 206L, 206L-1 og
206L-3 helikopter utstyrt med «swashplate support assembly, P/N 206-010-452-001,
-005 eller -109.

Pabudet omfatter:

For & hindre svikt i «<swashplate support assembly», skal felgende tiltak utfores:

1.

«Swashplate support assembly» som har 1500 flytimer eller mer:

Utfor en visuell kontroll av «swashplate support assembly» for sprekker ved
hjelp av 10X, eller sterkere forstorrelsesglass, i samsvar med BHTI Alert
Service Bulletin (ASB) No. 206-93-74, revisjon B, eller 206L-93-89, revisjon
B, begge datert 04.04.94.

«Swashplate support assembly» som har mindre enn 1500 flytimer:

Utfor en visuell kontroll av «swashplate support assembly» for sprekker ved
hjelp av 10X, eller sterkere forstorrelsesglass, i samsvar med BHTI Alert
Service Bulletin (ASB) No. 206-93-74, revisjon B, eller 2061.-93-89, revisjon
B, begge datert 04.04.94.

Anm.: BHTI Alert Service Bulletin (ASB) No. 206-93-74, revisjon B, datert
04.04.94, gjelder ogsa for modell 206A-1.

Dersom det er mistanke om at sprekker eksisterer, skal en dye penetrant kontroll
utfores i samsvar med BHTI Alert Service Bulletin (ASB) No. 206-93-74,
revisjon B, datert 04.04.94.,

Skift ut sprukne «swashplate support assembly» med luftdyktig del.

Dersom «swashplate support assembly» P/N 206-010-452-113 installeres, er
ikke videre tiltak i samsvar med denne LDP pékrevd.

Anm.: «Swashplate support assembly» P/N 206-010-452-113 har en levetid pd
4800 flytimer. 01.12.94

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig mé pabudet vare utfort til rett tid og notat om utferelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

Tid for uffarelse:

1. Innen 25 flytimer etter 01.12.94, deretter med intervaller ikke overstigende 50
flytimer.

2. Innen 1525 flytimer er oppnadd, deretter med intervaller ikke overstigende 50
flytimer.

3. For videre flyging.

4. For videre flyging.

Referanse:

FAA AD 94-19-02.

01.12.& |

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig ma pabudet vare utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Lufifartsverket folgende forskrift om lufidyktighet.

94-074 KONTROLL/UTSKIFTING AV HOVEDROTORENS «TRUNNION»

Pibudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, Inc.: Modell 206A, 206B, 206B-1, 206L, 206L-1, 206L-3,
206L-4, som har installert hovedrotor nav «trunnion» P/N 206-011-113-103 eller P/N
206-011-120-103.

Pabudet omfatter:

For & sikre at «trunnion master spline» er korrekt plassert, skal felgende tiltak utferes:

1. For modell 206A., 206B og 206B-1:

Kontroller «trunnion master spline» for korrekt plassering i h.h.t. Part T og I i
BHTI Alert Service Bulletin 206-93-75, datert 19.10.93.

For modell 206L, 206L-1, 2061-3 og 2061.-4:

Kontroller «trunnion master spline» for korrekt plassering i h.h.t. Part I og I i
BHTI Alert Service Bulletin 206-93-90, rev. A, datert 09.11.93.

2. Dersom «trunnion master spline» ikke er korrekt plassert, skal denne byttes ut
med luftdyktig i samsvar med gjeldende Maintenance Manual.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 94-002.

Tid for utferelse:

1. Innen 50 flytimer etter 01.12.94, eller innen 90 dager etter 01.12.94; det som
kommer forst. ’

2. For videre flyging.
Referanse:

FAA AD 94-20-03.

01.12.94

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare lufidyktig mé pabudet vare utfort til rett tid og notat om utforelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare lufidyktig mé pibudet veaere utfort til rett tid og notat om utforelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11, juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Lufifartsverket folgende forskrift om lufidyktighet.

95-012

KONTROLL/UTSKIFTING AV BRAKETTER

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, Inc. (BHTI) modell 206A og 206B helikopter som har halerotor
drivaksel «bearing support brackets» P/N 206-030-407 eller -433 installert, samt modell
206L, 206L-1 og 206L-3 helikopter som har braketter P/N 206-033-412 installert.

Pabudet omfatter:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 94-24-11, samt BHTI Alert
Service Bulletin (ASB) No 206-92-69, datert 29.09.92, eller BHTI ASB 2061.-92-84,
datert 29.09.92; den som gjelder.

Tid for utforelse:

Innen 100 flytimer etter 01.02.95 og for bererte braketter skal installeres i et helikopter.
Referanse:

FAA AD 94-24-11.

Gyldighetsdato:

01.02.95.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere lufidyktig mé pabudet vare utfort til rett tid og notat om utforelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Bilag *+il LDP 95-012 e

' AIRWORTHINESS DIRECTIVE

FUGHT STANDARDS SERVICE U.S. Department
REGULATORY SUPPORT DIVISION of Transportation
P.O. BOX 26460 7 Federal Aviation
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 Administration

The foliowing Alrworthiness Directive lssusd by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Feceral Aviaion Reguiations, Part 39, applies 1 an siroekt
model of which owr recofds indicate you may be the regiatersd owned. Airworthiness Directivas atiect aviation salety and are reguiations which require immediats attertion. You ae
cautionsd that 1o person may operate an aircraft to which an Alrworthiness Directive applies, axcapt in rdance with the requirements of the Alrworthiness Directive (refersnce

FAR Subpart 30.3).
94-24-11 BELL HELICOPTER TEXTRON, INC. (BHTI): Amendment 39-9084. Docket No. 93-SW-15-AD.

Applicability: Model 206A and 206B helicopters, with tail rotor drive shaft hanger bearing support
brackets (brackets), part number (P/N) 206-030-407 or -433, installed; and Models 206L, 206L-1, and
206L-3 helicopters, with brackets, P/N 206-033-412, installed, certificated in any category.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.

To prevent misalignment of the tail rotor drive shaft, failure of the tail rotor drive shaft system, loss of
control of the tail rotor, and subsequent loss of control of the helicopter, accomplish the following:

(a) Within the next 100 hours time-in-service after the effective date of this AD, and prior to installing
any affected brackets on a helicopter, accomplish the following:

(1) Inspect and rework brackets, P/N 206-030-407 or -433. in accordance with the
Accomplishment Instructions of BHTI Alert Service Bulletin (ASB) No. 206-92-69, dated September 29, 1992.

(2) Inspect and rework brackets, P/N 206-033-412, in accordance with the Accomplishment
Instructions of BHTI ASB 206L-92-84, dated September 29, 1992.

(b) If multiple cracks are found, or if a crack is found that equals or exceeds 0.10 inches in length,
replace the bracket before further flight.

(¢) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used when approved by the Manager, Rotorcraft Certification Office, FAA,
Southwest Region, Rotorcraft Directorate, Fort Worth, Texas 76193-0170. Operators shall submit their
requests through an FAA Principal Maintenance Inspector, who may concur or comment and then send it to
the Manager, Rotorcraft Certification Office.

NOTE: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any. may be obtained from the Rotorcraft Certification Office.

(d) Special flight perniits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.189) to operate ‘the helicopter to a location where the
requirements of this AD can be accomplished.

(e) The inspections, rework, and replacement, if necessary, shall be done in accordance with BHTI
Alert Service Bulletin 206-92-69, dated September 29, 1992, that is applicable to BHTI Model 206A and
206B helicopters: and BHTI Alert Service Bulletin 206L-92-84, dated September 29, 1992, that is applicable
to BHTI Model 206L, 206L-1, and 206L-3 helicopters. This incorporation by reference was approved by the
Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be
obtained from Bell Helicopter Textron, Inc., P.O. Box 482, Customer Support, Fort Worth., Texas 76101.
Copies may be inspected at the FAA, Office of the Assistant Chief Counsel, 2601 Meacham Boulevard,
Room 663. Fort Worth, Texas; or at the Office of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW.,,
suite 700, Washington. DC.

() This amendment becomes effective on January 6, 1995.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Ms. Sharon Miles, Aerospace Engineer, Rotorcraft Certification Office. FAA, Rotorcraft Directorate,

Fort Worth, Texas 76193-0170, telephone (817) 222-5172, fax (817) 222-5995.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 154, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

95-039

MODIFIKASJON AV BRENNSTOFFVENTIL-BRYTER
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, Inc. modell 206A, 206B, 206L, 206L-1 og 206L-3.
Pabudet omfatter:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-09-06.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-09-06, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
FAA AD 95-09-06.
Gyldighetsdato:

01.06.95.

MERK! For at angjeidende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet vare utfert til rett tid og notat om utferelsen

fart inn 1 vedkommende iournal! med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE

Bilag til LDP 95-039 (

REGULATORY SUPPORT DIVISION U.S. Department

P.O. BOX 26460 of Transportation

OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 Federal Aviation
Administration

The following Airworthiness Directive issued by the Federal A Adr th rdance with the provis of Feders! Avistion Regulations, Part 39, applies 10 an aircraft model of

which our records indicate you may be the registersd owner. Mnusbwmmmsdﬁymdmmuhbomﬁwhnqmmmw You are cautioned that no
person may operate an aircraft to which an Airworthi Directh ies, except in accordance with the requirements of the Airworthiness Directive (reference FAR Subpart 30.3).

app

95-09-06 BELL HELICOPTER TEXTRON, IKC.: Amendment 39-9209. Docket No. 91-ASW-28,

Applicability: Model 2064, 206B, 206L, 206L-1, and 206L-3 helicopters, certificated in any category.

NOTE 1: This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been medified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD is
affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (b) to request approval from the FAA.
This approval may address either no action, if the current configuration eliminates the unsafe condition, or
different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request should include
an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by this AD. In no case
does the presence of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the applicability of this AD.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.

To prevent the fuel valve switch from being inadvertently placed in the "OFF" position, which could result in
an engine failure and a subsequent power-off landing, accomplish the following:

(a) Within the next 50 hours time-in-service after the effective date of this airworthiness directive (AD),
modify the fuel valve switch to add a protective mechanical fuel valve switch guard as follows:

(1) For the Model 2064, serial numbers (S/N) 1 through 153, modify in accordance with Part I of the
Accomplishment Instructions in BHTI Alert Service Bulletin (ASB) No. 206-90-54, dated May 31, 1990.

(2) For the Model 206A, S/N 154 through 660 and 672 through 715, and Model 206B, S/N 661
through 671 and 716 through 913, modify in accordance with Part II of the Accomplishment Instructions in ASB
No. 206-90-54, dated May 31, 1990.

(3} For the Model 206B, S/N 914 through 4069 and 4071 through 4074, modify in accordance with
Part I1] of the Accomplishment Instructions in ASB No. 206-90-54, dated May 31, 1990,

(4) For the visual flight rule-equipped Model 206L, S/N 45001 through 45153 and 46601 through
46617, Model 206L-1, S/N 45154 through 45790, and Model 206L-3, S/N 51001 through 51319, modify in
accordance with Part I of the Accomplishment Instructions in BHTI ASB No. 206L-90-67, Revision A, dated
August 5, 1991.

(5) For the Model 206L-1, S/N 45154 through 45790, and Model 206L-3, S/N 51001 through 51319,
equipped with instrument flight rule kit, part number 206-705-001-101, installed per BHTI Service Instructions
No. 206-2030, modify in accordance with Part II of the Accomplishment Instructions in ASB No. 206L-90-67,
Revision A, dated August S, 1991. , .

(b) An altermative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an acceptable
level of safety may be used when approved by the Manager, Rotorcraft Certification Office, FAA, Rotorcraft
Directorate. Operators shall submit their requests through an FAA Principal Maintenance Inspector, who may
concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certification Office.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this AD, if
any, may be obtained from the Rotorcraft Certification Office.

(c) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a location where the requirements of
this AD can be accomplished.

(d) The modification shall be done in accordance with Bell Helicopter Textron, Inc. ASB 206-90-54, dated
May 31, 1990, and ASB 206L-90-67, Revision A, dated August 5, 1991. This incorporation by reference was
approved by the Director of the Federal Register in accordance with S U.S.C. 552(a} and 1 CFR part 51. Copies
may be obtained from Bell Helicopter Textron, Inc., Attention: Customer Support, P.O. Box 482, Fort Worth, Texas
76101, Copies may be inspected at the FAA, Office of the Assistant Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd.,
Room 663, Fort Worth, Texas; or at the Office of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW., suite 700,
Washington, DC.

(¢) This amendment becomes effective on June 8, 1995.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Mr. Lance Gant, Aerospace Engineer, Rotorcraft Certification Office,
Rotoreraft Directorate, FAA, 2601 Meacham Blvd., Fort Worth, Texas 76137, telephone (817) 222-5141, fax

(817) 222-5959.

(
N




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemme] om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-T-og kap. XV § 154, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om lufidyktighet.

a2

95-045A

UTSKIFTING AV «CROSSTUBES»

Pabudet gjelder:

Folgende Bell Helicopter Textron, Inc modeller; 206A, 206B, 206L, 206L-1, 206L-3 og
206L-4, som har «crosstubes» med serienummer som listet i vedlagte kopi av Kanadisk

AD CF-95-17.

Pibudet omfatter:

- Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-95-17.

Tid for utferelse:

<~Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av.Kanadisk AD CF-95-17, med virkning fra

denne LDP's gyldighetsdato.
Referanse:

Kanadisk AD CF-95-17.
Gyldighetsdato:

01.02.95

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig ma pabudet vare utfort til rett tid og notat om utfarelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Bilag til LDP 95-045A

I *I Transport Canada  Transports Canada ' : : TP 7245E
Aviation Aviation Na. CF-95-17 1/3
Aviation Réglementation Date e /
Regulation aérienne 5 December 1995

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING CANADIAN AIRWORTHINESS DIRECTIVE IS ISSUED PURSUANT TO SECTION 211 OF THE AJR REGULATIONS AND CHAPTER EB03 OF THE AIRWORTHINESS MANUAL,

CF-95-17 BELL
~Appliesto all models of Bell 206 series helicopters equipped-with the following crosstube assemblies (crosstubes):

(i) Aeronautical Accessories Inc. © - P/IN 206-320-101 and -102
206-321-001 and -002
206-323-*
206-325-*
206-328-*
206-329-001 and -002

i) Airborne Supply Inc. P/N AB206-050-107 and -119*
AB206-053-109*

(iii) Bell Helicopter Textron P/N - 206-050-107, -119, -134, -157 and -169%
206-053-109, -119 and -129*

@iv) Other manufacturersf,—as approved by the P/N Any of the above
Federal Aviation Administration (FAA) _
under Parts Manufacturer Approval (PMA)

*All dash numbers
Compliance is required as indicated.

Two accidents have been attributed to crosstube failures. There has also been a number of reports of cracks due
"’“to ‘corrosionormetal fatigue that might' cause a failure of the crosstubes:-“On the grosstubes-of-older: design, the
cracks ‘were mostly found at the rivet holes in the attachment-to-fuselage area and at the saddle attachment. On
the newer, clamp-on tubes without holes, the cracks were mostly found in the saddle attachment area and along
‘the line where the clamp touches the tube Helicopters operating in a corrosive environment, or being used in
a training or sightseeing role involving frequent landings are most affected. {

~ To prevent failure of the affected crosstubes accomplish either Part I or Part II below, depending on the type of
crosstube:

Part I ~For Aeronautical Accessories Inc. Crosstubes
A. For Model 206A and 206B Helicopters:
1. Inmally, w1thm the next 100 hours time-in-service, unless already accomplished, perform an

inspection as per Aeronautical Accessories Inc. Alert Service Bulletin (ASB) No. 94045, Revision B
dated 17 April 1995.

THIS AIRWORTHINESS DIRECTWE MAY BE APPUICABLE TO AN AJRCRAFT MODEL WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REGISTERED IN YOUR NAME, CONTINUING
AJRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH ALL APPLICABLE AIRWORTHINESS DIRECTIVES. FAILURE TO COMPLY WITH THE

: - REQUIREMENTS OF AN AIRWORTHINESS DIRECTIVE MAY INVALIDATE “THE CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS OR FUGHT PEMI'I OF.YOUR AIRCRASFT..

Fornvnddn—d\.\ec priat new addisas on the envelope in which this directive was received and retum to

Transport Canads, AARRC, Ottaws, Ontario K1A ONB (luk powtege requited). C anada

24-0022 {01-64)
L
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2.  Not later than 1 February 1996, incorporate into the operator’s aircraft inspection program the

procedures of Report No. AA-94022, Revision G or later revision, as referenced in ASB No. 94045,

" Revision B. The required procedures shall be repeated at each annual or 300-hour scheduled
inspection, whichever comes first. -

B. For Model 206L, 206L-1, -3 and 4 Helicopters:

1. Imtla]ly, within the next 100 hours time-in-service,.unless -already accomplished, perform an
-...-  inspection as per Aeronautical Accessories Inc. ASB No. 94046, Revision B dated 17 Apn] 1995

2. Not later than 1 February 1996, incorporate-into the operator’s -aircraft inspection program the

-~ -procedures of Report No. AA-94023, Revision D or later revision, as referenced in-ASB No.- 94046,
‘Revision B. = The required procedures shall be repeated at each annual or 300-hour scheduled
inspection, whichever comes first. -

Part 11 For All Other Affected Crosstubes |

Initially, within the next 100 hours time in service, perform a detailed visual inspection of the crosstubes
for cracks and corrosion, using a 10-power magnifying glass. - Pay particular attention in the strap and the
saddle attachment area for mechanical damage and corrosion which could lead to cracks. If there is any
_ indication of cracks or corrosion, remove the paint in suspected areas and perform the detailed visual
- inspection: . If the crosstube has rivet holes in the attachment-to-fuselage area, visually check using a 10-
power magmfymg glass for cracks emanating from the rivets holes. Refer to the applicable Maintenance
Manual for inspection limits. In the absence of manufacturer’s limits, the maximum allowable depth of
_ corfosion is limited to 0.005 inch over-an area not exceeding one-fourth the circumference by 3 inches in
length after cleanup, regardless of location. "If any crosstube is found corroded beyond. the maximum
= allowable limit, or cracked, replace the part with a serviceable one before further flight.

2. Not later than 1 February 1996, incorporate the requirements of paragraph 1 above in the operator’s aircraft
inspection program: = The required inspection shall be repeated -at each annual or 300-hour scheduled
inspection, whichever comes first.

" :“'Note: The amendments to the aircraft inspection program, required -by Parts-I. and-Il above; -eliminate the
requirement to record in the aircraft records the intervals of this directive and the repeat certification of
accomplishment in accordance with Airworthiness Manual Chapter 575. This inspection task insertion is
to include the following:

"AD CF-95-17 refers. This task is not to be escalated or removed from the inspection
program without approval by Transport Canada, Chief Continuing Airworthiness,
Ottawa.”

" Replacement “of -affected crosstubes-with later part number crosstubes constitutes terminating action for the
inspection requirements of this directive. '

= ¥ Alternative means. of compliance with the requirements of this directive may be used only if approved by the
"Director, Airworthiness Branch, Transport Canada, Ottawa.. Any application should be made to the approprlate
regional office.

This airworthiness directive (AD) supersedes Federal Aviation Administration (FAA) AD 95-11- 14, It also
supersedes Transport Canada Alleviation No. AARDG 95/A90, issued to operators of Canadian registered Bell
206 helicopters on 16 June 1995.
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This directive becomes effective 9 January 1996.

For Minister of Transport

AL

S.R. Didrikson
Chief, Continuing Airworthiness

- ~-Further information regarding the contents or interpretation of this directive may be obtained from your regional

airworthiness office, or by contacting directly Mr. Bogdan Gajewski, Transport Canada, Airworthiness Branch,
Ottawa, telephone (613) 952-4450 or facsimile (613) 996-9178.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemme! om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fastsetter Lufifartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

96-006

REVISJON AV FLIGHT MANUAL SUPPLEMENT
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, modell 206B og 206L med tilbeher som beskrevet i vedlagte
kopi av FAA AD 95-24-06.

Pabudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-24-06.
Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 92-020.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 95-24-06, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato. ‘

Referanse:
FAA AD 95-24-06.
Gyldighetsdato:

01.01.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare lufidyktig mé pabudet vere utfort 1l rett tid og notat om utferelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE | @ @

REGULATORY SUPPORT DIVISION U.S. Department
P.O. BOX 26460 of Transportation
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 Federal Aviation

Administration

The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an aircraft
model of which our records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Direclives affect aviation safaty and are regulations which require immediate attention. You are
cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, exceplt in accordance with the requirements of the Airworthiness Direclive (reference
FAR Subpart 39.3).

95-24-06 BELL HELICOPTER TEXTRON, A DIVISION OF TEXTRON CANADA (BHT): Amendment
39-9438. Docket No. 93-SW-04-AD. Supersedes AD 91-23-15, Amendment 39-8084,

Applicability: Model 206B and 206L helicopters, equipped with Allison 250-C20R engine power-out
warning sensors, part number (P/N) 206-075-545-001, in accordance with Supplemental Type Certificate
(STC) No. SH4169NM (applicable to Model 206L), SH4179NM (applicable to Model 206B), or SH4729NM
{applicable to both Model 206B & L), certificated in any category.

NOTE 1: This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicability provision, regardless
of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this
AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (b) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates the unsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presence of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
applicability of this AD.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.

To alert the pilot of a potential false engine-out warning when practicing autorotations that could result in
an unnecessary emergency autorotative landing, accomplish the following:

(a) Within 10 days after the effective date of this AD, revise the Limitations section of the applicable
FAA-approved STC Rotorcraft Flight Manual Supplement (RFMS) by adding the warning statement and note
contained in the Description section of Soloy Corporation Service Bulletin 02-680, revised December 8, 1992.

(b) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used when approved by the Manager, Seattle Aircraft Certification Office,
Transport Airplane Directorate, FAA, 1601 Lind Avenue SW., Renton, Washington 98055-4056. Operators
shall submit their requests through an FAA Principal Maintenance Inspector, who may: concur or comment
and then send it to the Manager, Seattle Aircraft Certification Office.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Seattle Aircraft Certification Office.

{c) Special flight permits to accomplish the requirements of this AD will not be issued.

(d) The warning and note to be inserted into the Limitations section of the applicable STC RFMS are
contained in Soloy Corporation Service Bulletin 02-680, revised December 8, 1992. This incorporation by
reference was previously approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) (o
and 1 CFR part 51 as of December 30, 1991 (56 FR 63631, December 5, 1991). Copies may be obtained from ‘
Soloy Corporation, 450 Pat Kennedy Way SW., Olympia, Washington 98501-7298. Copies may be inspected at
the FAA, Office of the Assistant Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Worth, Texas; or at the
Office of the Federal Register, 800 North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(e) This amendment becomes effective on December 27, 1995.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:

Mr. Stephen Bray, Aerospace Engineer, FAA, Transport Airplane Directorate, Seattle Aircraft Certification
Office, Propulsion Branch, ANM-140S, 1601 Lind Avenue SW., Renton, Washington 98055-4056, telephone
(206) 227-2681, fax (206) 227-1181.




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjcmmel om lov om luftfart av 11. juni 1993 kap. IV § 4-1 og kap. XV § 15-4, fasisetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

96-013

INSTALLERING AV «TEMP-PLATES»

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Inc. (BHTI) modell 206A, 206B, 206L, 206L-1 og 206L-3
Pibudet omfatter: |

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av CF-95-19.

Anm.: Denne LDP har ogsé innvirkning pd LDP 28/81.

Tid for utferelse:

- Ved neste planlagte ettersyn, eller senest innen 100 flytimer etter 01.02.96.

el g

Referanse:
Kanadisk AD CF-95-19.
Gyldighetsdato:

01.02.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare lufidyktig mi pabudet vare utfort til rett ﬁd‘z)g notat om utferelsen
fort inn § vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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I *I Transport Canada  Transports Canada- TP 7245E
Aviation Aviation _ No. CF-95-19 172
Aviation Réglementation Date e /

Regulation aérienne 21 December 1995

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING CANADIAN AIRWORTHINESS DIRECTIVE IS ISSUED PURSUANT TO SECTION 211 OF THE AR REGULATIONS AND CHAPTER B23 OF THE AIRWORTHINESS MANUAL.

CF-95-19 BELL _
Applies to all Bell Helicopter Textron Inc.  (BHTI) Model 206A, 206B, 206L, 206L-1 and 2061-3 h_eliq;pte}s. o

" Compliance is required within the next 100 hours time-in-service after the effective date of this directive, if not

already accomplished.
An analysis conducted by the Engineering Branch of the Trahsportation Safety Board of Canada (TSB) has -

- confirmed that the change in colour of the zinc chromate type primers applied to couplings is unreliable as an

" overtemperature indicator. This situation, if not corrected, can lead to misjudgment of an overheated condition

of the parts affected. :

"To" ensure ’that'ény'overheated condition is reliably detected 'dufing.the- pre-flight exterior: check as.per:the

approved Flight Manual, replace the zinc chromate type stripes with TEMP-PLATES in accordance with Part 1
of the applicable BHTI Alert Service Bulletin, dated 7 December 1993 or later .revision, listed in the
accompanying table.

Helicopter Model Applicable Alert Service Bulletin
206A, 206B . 206-93-76__ Revision B_
206L, 206L-1, 206L-3 206L-93-91 Revision B

e

This directive affects the accomplishment of FAA-Airworthiness Directive 81-04-08. Read the TEMP-PLATE
overheat indicator instead of the zinc chromate primer. ’ :

Pilots are to be briefed on the TEMP-PLATES interpretation table included in these service bulletins.

—

" Alternative means of compliance with the requirements of this directive may be used orly if approved by the

" ~*Director, Airworthiness Branch, Transport Canada, Ottawa. Any application should be made to the appropriate

regional office.

This directive becomes effective 31 January 1996.

For Minister of Transport

.R. Didrikson
Chief, Continuing Airworthiness

2. THIS ARWORTHINESS DIRECTIVE MAY BE APPLICABLE TO AN AIRCRAFT MODEL WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REGISTERED IN YOUR NAME. CONTINUING

"+ AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS CONTINGENT UPON COMPLANCE WITH ALL APPLICABLE AIRWORTHINESS DIRECTIVES. FAILURE TO COMPLY WITH THE k .
i

REQUIREMENTS OF AN AIRWORTHINESS DIRECTIVE MAY INVALIDATE THE CEHTIF'CA'TE OF AIRWORTHINESS OR FLIGHT PERMIT OF YOUR AJIRCRAFY, P
Fo'.\'-sd--w,wmw-ddu—mmnvdop-hmwld-udw--vndu-\dlmlo H
Teanoport Canada, AARRC, Oriaws, Ontasio K1A ONS {hat postege recpaied). ( ! d E

24-0022 (101-54)
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Further information regarding the contents or interpretation of this directive may be obta'm'ed from your regional
" airworthiness office, or by contacting directly Mr. Bogdan Gajewski, Transport Canada, ‘Airworthiness Branch,

Ottawa, telephone (613) 952-4450 or facsimile (613) 996-9178.
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LUFTFARTSVERKET MOTORDREVNE

Hovedadministrasjonen .
* Luftfartsinspeksjonen LUFTFARTQY
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo '

. (=]
Teefax 12204 73 91 LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tlgr. :C
Te%ex :711(\)/;%;1;11 ‘ (LDP) BELL - 108
Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdykrighet.
96-028 INSPEKSJON OG UTSKIFTING AV HALEROTORBLADER

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, Inc.: 47B, 47B-3, 47D, 47D-1, 47G, 47G-2, 47G-2A, 47G-2A-
1, 47G-3, 47G-3B, 47G-3B-1, 47G-3B-2, 47G-3B-2A, 47G-4, 47G4A, 47G-5, 47G-5A,
47H-1, 473, 471-2, 47]-2A, og 47-K; alle modeller som har installert halerotorblader

med delenummer:(P/N) 047-642-117-105, serienummer (S/N) A-1943 til og med A-
2068.

Pibudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-06-12.

Tid for utforelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-06-12, med
virkning fra 13.03.96. (NB.: berorte eiere er informert). :

Referanse: _
FAA AD 96-06-12.
Gyldighetsdato:

01.04.96

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig m4 pabudet vre utfart til rett tid og notat om utfarelsen
fort inn | vedkommende journal med henvisning 6l denne LDPs nummer.
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PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE @
REGULATORY SUPPORT DIVISION | U.S. Department
P.O. BOX 26460 A of Transportation
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 Federal Aviation

Administration

DATE: March 13, 1096
96-06-12

This Priority Letter Airworthiness Directive (AD) is prompted by reports that a number of Model 47
helicopter tail rotor blades (blades) were manufactured using a clad aluminum alloy material instead of a bare
aluminum alloy material. The shear and peel strength of bonded clad aluminum alloy is less than the shear
and peel strength of bonded bare aluminum alloy. This condition, if not corrected, could result in premature
delamination or separation of the blade tip block or the abrasion strip, which could lead to failure of the blade
and subsequent loss of control of the helicopter. ’

Since an unsafe condition has been identified that is likely to exist or develop on other Model 47B, 47B-3,
47D, 47D-1, 47G, 47G-2, 47G-2A, 47G-2A-1, 47G-3, 47G-3B, 47G-3B-1, 47G-3B-2, 47G-3B-2A, 47G-4,
47G-4A, 47G-5, 47G-5A, 47H-1, 47J, 47J-2, 47J-2A, and 47-K helicopters of the same type design, this AD
requires, prior to the first flight of each day, or at intervals not to exceed 10 hours time-in-service, whichever
occurs first, a visual inspection of each blade tip, abrasion strip, blade skin, and blade butt for corrosion or
delamination. ’ ’

This rule is issued under 49 U.S.C. Section 44701 (formerly section 601 of the Federal Aviation Act of
1958) pursuant to the authority delegated to me by the Administrator, and is effective immediately upon
receipt of this priority letter.

96-06-12° BELL HELICOPTER TEXTRON, INC.: Priority Letter issued on March 13, 1996. Docket
No. 96-SW-01-AD.

Applicability: ~ Model 47B, 47B-3, 47D, 47D-1, 47G, 47G-2, 47G-2A, 47G-2A-1, 47G-3, 47G-3B,
47G-3B-1, 47G-3B-2, 47G-3B-2A, 47G-4, 47G-4A, 47G-5, 47G-5A, 47H-1, 47J, 47J-2, 47J-2A, and 47-K
helicopters, with tail rotor blade assembly, part number (P/N) 047-642-117-105, serdal numbers (S/N) A-1943
through A-2068, installed, certificated in any category.

NOTE 1: This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicability provision, regardless
of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repaired 'so that the performance of the requirements of this
AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (e) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates the unsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presence of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
applicability of this AD.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.

To prevent premature delamination or separation of the tail rotor blade (blade) tip block or the abrasion
strip, which could lead to failure of the blade and subsequent loss of control of the helicopter, accomplish the
following: -

(a) Prior to the first flight of each day, visually inspect each blade tip, abrasion strip, blade skin and
blade butt as follows:

(1} Inspect each blade tip for corrosion or delamination adjacent to the abrasion strip and tip
block. :
(2) Inspect each abrasion strip for corrosion or delamination, paying particular attention to the
abrasion strip leading edge.

(3) Inspect each blade skin for corrosion, paying particular attention to any areas of paint cracking
or damage. Inspect all bonded joints for corrosion or delamination. .

{(4) Inspect each blade butt around the bearings for corrosion or delamination. »

(b) Thereafter, conduct the visual inspections specified in paragraph (a) of this AD at intervals not to
exceed 10 hours time-in-service.

(c) If the inspections required by paragraphs (a) and (b) of this AD reveal any corrosion or delamination,
replace the blade with an airworthy blade before further flight.

(d) Installation of any airworthy tail rotor blade assembly which has been FAA-approved for the
particular Model 47 helicopter, except for P/N 047-642-117-105 with S/N A-1943 through A-2068, constitutes
a terminating action for the requirements of this AD. '

PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE
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(¢) Installation of tail rotor blade assembly, P/N 047-642-117-105M, including those with S/N A-1943
#/ 1gh A-2068, constitutes a terminating action for the requirements of this AD.

NOTE 2: Bell Helicopter Textron Alert Service Bulletin No. 47-96-21, dated January 29, 1996, pertains to
this AD. .

() An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used when approved by the Manager, Rotorcraft Certification Office,
Rotorcraft Directorate. Operators shall submit their requests through an FAA Principal Maintenance
Inspector, who may concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certification Office.

NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Rotorcraft Certification Office.

(8) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a location where the
requirements of this AD can be accomplished.

(h) Priority Letter AD 96-06-12, issued March 13, 1996, becomes effective upon receipt.,

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Mr. Tony Nguyen, Aerospace Engineer, Rotorcraft Certification
Office, Rotorcraft Directorate, FAA, 2601 Meacham Blvd., Fort Worth, Texas 76137, telephone (817) 222-5177;
fax (817) 222-5960. ’
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LUFTFARTSVERKET MOTORDREVNE

Hovedadministrasjonen

Luftfartsinspeksjonen LUFTFARTQY
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

1 - efon” 22 A

Toctex 704201 LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tigr. : CIVILAIR BELL
Telex : 71032 enfb n (LDP) AGUSTA/BELL - 109

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

96-036 UTFORELSE AV SERVICE BULLETIN NO. 206L-96-103, REVISJON |
«A» N )

Pabudet gjelder:
Bell Helicopter Textron Inc. (BHTC) modell 206L-1 S/N 45154 til 45790

206L-3 S/N 51001 til 51612
206L-4 S/N 52001 til 52158

Pébudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-96-10.

Tid for utferelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-96-10, med
virkning fra denne LDP"s gyldighetsdato.

Referanse:
Kanadisk AD CF-96-10.
Gyldighetsdato:

01.06.96

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet vaere utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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I*I Transport Canada  Transports Canada TP 7245E
Aviation Aviation No.
e . CF-386-10 1/1
Aviation Réglementation Date
Regulation aérienne 26 April 1996

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING CANADIAN AIRWORTHINESS DIRECTIVE 1S ISSUED PURSUANT YO SECTION 211-OF “THE AIR REGULATIONS AND CHAPTER.583 OF THE AIRWORTHINESS MANUAL.

CF-96-10 BELL

" Applies to the following Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) helicopters:

Model 206L-1 S/N 45154 to 45790
206L-3 51001 to 51612
206L-4 52001 to 52158

Compliance is required within the next 25 hours time-in-service after the effective date of this directive.

- There have been repo;ts of fuel migrating up to the fuel pump and starter-generator through their respective drain
- tubes during airframe fuel-filter.drainage. = This situation, if not corrected, could be a fire hazard. =

To prevent unintentional fuel migration during airframe fuel filter drainage, ensure a positive drain of the fuel
by incorporating BHTC Alert Service Bulletin No. 206L-96-103, Revision "A" dated 25 March 1996, regarding
rework of the tube assemblies P/N 206-064-228-001 and 206-064-229-001, or later revisions approved by the
Director, Airworthiness Branch, Transport Canada, Ottawa.

Alternative means of compliance with the requirements of this directive may be used only if approved by the
Director, Airworthiness Branch, Transport Canada, Ottawa. Any application should be made to the appropriate
regional office. '

This directive becomes effective 7 June 1996,

For Minister of Transport

(G

4.5 R. Didrikson
Chief, Continuing Airworthiness

Further information regarding the contents or interpretation of this directive may be obtained from your regional
office, or by contacting directly Mr. Bogdan Gajewski, Transport. Canada, Airworthiness Branch, Ottawa,
telephone (613) 9524450 or facsimile (613) 996-9178. '

THIS AIRWORTHINESS DIRECTIVE MAY BE APPLICABLE 1O AN AIRCRAFT MODEL WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REGISTERED IN YOUR NAME. CONTINUING
AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT 1S CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH ALL APPUCABLE AIRWORTHINESS DIRECTIVES. FAILURE TO COMPLY WITH THE
REQUIREMENTS OF AN AIRWORTHINESS DIREC TIVE MAY INVALIDATE THE CERTIFICATE OF AIAWORTHINESS OR FLIGHT PERMIT OF YOUR AJRCRAFT,

Fot sny addiem change, phint new sddiens on the envelope in which this dilective wes tecsived and 1etum to l l
Tianspon Canade, AARRC, Otiawa, Ontaria K1A ONE (full postage tequited]. < Eanada

24-0022 (01-94)




4 //I/III/II/I//III///III/f

ALERT SERVICE BULLETIN Bilag til LDP 96-036

REVISION NOTICE DATE  3.55.9g

Bell Helicopter 12411

A Diviston of Textron Canada Ltd
12,800 Rue de I'Avenir, Mirabel, Quebec JON1LO

TO: All Model 206L-1, 206L-3, and 206L-4 Owners/
Operators
-SUBJECT ¢ Revision "A" to ALERT SERVICE BULLETIN 206L-96-

103: FUEL PUMP SEAL AND STARTER GENERATOR SEAL
DRAIN TUBES P/N 206-064-228-001 AND 206-064-229-
(- 001, MODIFICATION OF

Revision "A" to ASB 206L-96-103 introduces the following changes:

-~ HELICOPTERS AFFECTED: "All Model 206L-1, 206L-3, and 206L-4
Helicopters" changes to "Model 206L-1, S/N 45154 to 45790;
Model 206L-3, S/N 51001 to 51612; and Model 206L-4, S/N 52001
to 52158 Helicopters.® -

- COMPLIANCE: "At the next 100 inspection, but no later than
March 1, 1996" changes to "At the next 100 hour inspection,
but no later than May 1, 1996 and at each maintenance activity
requiring replacement of the subject tubes.”

(" - PROCEDURE: Item 5 adds the requirement to maintain a positive
drain downward.

- PROCEDURE: Item 7 has been changed to "Make the appropriate
- log entries indicating compliance with this ASB."

- PROCEDURE: Item 8 has been changed to- "Make the following note
"REFER TO ASB 206L-96-103 REV. A" beside the installation step
for the fuel pump seal and starter gyenerator -seal drain tubes
called out in paragraph 71-7 (Power plant Installation) in the
206L-1, 206L-3 and 206L-4 Maintenance Manual.

- PROCEDURE: Item 9 adds spare tube replacement part numbers.

40543

~
75

AN APPROPRIATE ENTRY SHOULD BE MADE IN THE AIRCRAFT LOG BOOK UPON ACCOMPLISHMENT

VDD PP P27 70000700200 07077
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ALERT SERVICE BULLETIN

Bell Helicopterj]3.41;0),] OATE  5.15.0¢
DATE 2_9E_qf A Division of Textron Canada Ltd. PAGE No
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Bilag til LDP 96. 036 Y
No. 206L-96-103

MODELS AFFECTED:

SUBJECT: -

COMPLIANCE:

DESCRIPTION:

APPROVAL:

Canada approved.

7851 60541

HELICOPTERS AFFECTED:

206L-1, 206L-3, and 206L-4

FUEL PUMP SEAL AND STARTER GENERATOR SEAL

DRAIN TUBES P/N 206-064-228-001

and 206-064-229-001, MODIFICATION OF

Model 206L-1; S/N 45154 to 45790,
Model 206L-3; S/N 51001 to 51612 and
Model 206L-4; S/N 52001 to 652158
Helicopters.™

[Model 206L-4 S/N 52159 and
subsequent will have the intent of
this bulletin accomplished prior to
delivery.]

At the next 100 hour inspection, but
no later than May 1, 1996 and at
each maintenance activity requiring
replacement of the subject tubes.

"A"

"A"

Several Model 206L series aircraft operators have reported that as
they are draining the airframe fuel filter, fuel that is meant to
drain downwards through the scupper is being forced upwards into
the fuel pump seal and or starter generator seal drain tube (s) .
This has resulted in fuel reaching the. fuel pump/starter generator
through their respective drain tubes.

The engineering design aspects of this bulletln are Transport
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MANPOWER :

Bilag til LDP 96-036

Man-hours are based on "hands on" time. Elapsed time to accomplish
this bulletin may vary due to manpower and facilities available.

MATERIALS:
None Required.

SPECIAL TOOQLS:

Refer to Component Repair and Overhaul Manual.

WEIGHT AND BALANCE:
Notraffected.

ELECTRICAL LOAD DATA:
Not affected.
REFERENCES:

Model 206L-1 Maintenanée
Model 206L-3 Maintenance
Model 206L-4 Maintenance
PUBLICATIONS AFFECTED:
Model 206L-1 Illustrated

Model 206L-3 Illustrated
Model 206L,-4 Illustrated

Manual, chapter 71-00-00
Manual, chapter 71-00-00
Manual, chapter 71-00-00

Parts Catalog,
Parts Catalog,
Parts Catalog,

ACCOMPLISHMENT INSTRUCTIONS:

PROCEDURE :

chapter 71-00-00
chapter 71-00-00
chapter 71-00-00

1. Access the right hand side of the engine.

2. Mark or scribe the starter generator and fuel pump seal drain
tubes flush with the top of the scupper drain.




Bilag til LDP 96-036
A.S.B. 206L-96-103
Page 3 of 3

‘Remove the starter generator and fuel pump drain tubes. Inspect
drain tubes for condition and serviceability.

Trim tube assemblies P/N 206-064-228-001 and 206-064-229-001 at

the flush marks made in :step (2). ‘Ensure sharp -‘edges -are
removed.
Reinstall tubes in a manner to ensure a positive drain | wpn

downward by proper clamping.

Visually verify that both tube assemblies are flush with the
top of the scupper drain. Minor positioning adjustments can be
made to the tubes in the clamps to achieve proper clearance.

Make the appropriate log entries indicating compliancef
with this ASB. :

Make the following note "REFER TO ASB 206L-96-103 Rev. A"f
beside the installation step for the fuel pump seal and
starter generator seal drain tubes called out in paragraph | van
71-7 (Power plant Installation) in the 206L-1, 206L-3 and

206L-4 Maintenance Manual. -

For future spares orders, tube P/N 206-064-228-001 is
superseded P/N 206-064-316-101 and tube P/N 206-064-229-
001 is superseded by 407-063-227-101.




MOTORDREVNE -

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmetl i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om lufifart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Lufifartsverket falgende forskrift om lufidyktighet.

96-049

KONTROLL AV DRIVSTOFF-SYSTEMET
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, modell 206A, 206B og 206L .
Pabudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av CF-96-11.
Tid for utferelse:

Til de tider og intervaller som beskrevet i vedlagte kopi av CF-96-11, med virkning fra
denne LDP"s gyldighetsdato.

Referanse:
CF-96-11.
Gyldighetsdato:

01.07.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pibudet vare utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,




I * l Transport Canada Transports Canada TP 7245E
Safety and Security Sécurité et sQreté ™
. © CF-96-1 1/2
Aviation Réglementation Date
Regulation aérlenne 30 May 1996

'Bilag til LDP 96-049°

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING CANADIAN AIRWORTHINESS DIRECTIVE IS ISSUED PURSUANT TO SECTION 211 OF THE AIR REGULATIONS AND CHAPTER 583 OF THE AIRWORTHINESS MANUAL.

CF-96-11 BELL

Applies to all Bell Helicopter Textron Canada Model 206 helicopters.

Compliance is required as indicated unless already accomplished.

A Transportation Safety Board of Canada (TSB) investigation into the crash of a Bell 206B helicopter concluded
that an unsuccessful landing took place as the result of an engine flame-out due to water-contaminated fuel. It
is probable that water was mistakenly introduced into the fuel system through the fuel cell vent tube during an
attempt to clean the engine pan drain tube with a water hose. These two tubes are visually similar and are located
_. very-close to each other.

To ensure that the fuel cell vent tube can be easily identified, accomplish the following:

1.

Within the next 100 hours time-in-service after the effective date of this directive, inspect the helicopter
to ensure that the fuel vent decal is installed and easily readable. If the decal is not installed, or is already
installed but worn beyond being easily readable, install decal P/N 209-070-139-007 as per the applicable
technical bulletin: -

Model 206A, 206B - Technical Bulletin No. 206-95-156 -

Model 206L - Technical Bulletin No. 206L-95-180

Before 31 August 1996, incorporate into the operator’s aircraft maintenance program the procedures of
paragraph 1 above. The required procedures shall be repeated at each annual or 300-hour scheduled
inspection, whichever comes first. -

Note: The amendment to the aircraft maintenance program, required by paragraph 2, eliminates the
requirement to record in the aircraft records the intervals of this directive and the repeat certification
of accomplishment in accordance with Airworthiness Manual Chapter 575. This inspection task
insertion is td include the following: '

"AD CF-96-11 refers. This task is not to be escalated or removed from the inspection
program without approval by Chief, Continuing Airworthiness, Transport -Canada,
Ottawa."

Alternative means of compliance with the requirements of this directive may be used only if approved by the
Director, Airworthiness Branch, Transport Canada, Ottawa. Any application should be made to the appropriate
regional office. '

THIS AIRWORTHINESS DIRECTIVE MAY BE APPLICABLE TO AN AIRCRAFT MODEL WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REGISTERED N YOUR NAME, CONTINUING
AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT 1S CONTINGENT UPON COMPUANCE WITH ALL APPLICABLE AIRWOATHINESS DIRECTIVES. FAILURE TO COMPLY WITH THE
REQUIREMENTS OF AN AIRWORTHINESS DIRECTIVE MAY INVALIDATE THE CERTIFICATE OF ARWORTHINESS OR FLIGHT PERMIT OF YOUR AIRCRAFT.

Foi any addiess change, print new sddisns on The enveiope in which this diective was teceived and retum 10 H
Tiansport Cansda, AARRC, Ottews, Ontario K1A ONS (hal postage tequited). C d E

24-0022 (01-84)

(




Bilag til LDP 96-049

Ne- CF-96-11 2/2

“'This directive becomes effective 9 July 1996.
For Minister of Transport

M

5S.R. Didrikson
Chief, Continuing Airworthiness .

Further information regarding the contents or interpretation of this directive may be obtained from your regional
o( , or by contacting directly Mr. Bogdan Gajewski, Transport Canada, Airworthiness Branch, Ottawa,
te..ishone (613) 9524450 or facsimile (613) 996-9178.
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LUFTFARTSVERKET MOTORDREVNE

Hovedadministrasjonen
Luftfartsinspeksjonen LUFTFARTQY
| Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo i e

“ie puss | LUFTDYKTIGHETSPABUD |seiL

Tigr.  :CIVILAR AGUSTA-BELL -1
( L D P) -B EL 11

Telex : 71032 enfb n

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

96-073 KONTROLL AV HALEBOMMENS OVERFLATESKINN

Pabudet gjelder:

Tid for utferelse:

For forste ﬂyglng, derét )
(Berprte eiere m.fk\n?lert‘)

By

Referanse:
FAA AD 96-14-10.
Gyldighetsdato:

01.08.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet vaere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE @

REGULATORY SUPPORT DIVISION U.S. Department
P.0. BOX 26460 of Transportation
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 Federal Aviation
Administration
DATE: July 3, 1996 Bilag til LDP 96-073
96-14-10

This Priority Letter Airworthiness Directive (AD) is prompted by a recent accident and several reports of
fatigue cracks in the tailboom skin in the areas around the nutplates for the tail rotor fairing and in the areas
of the tail rotor drive shaft cover retention clips. This condition, if not corrected, could result in failure of the
tailboom and subsequent loss of control of the helicopter.

Bell Helicopter Textron Inc. (BHTI) Alert Service Bulletin (ASB) 206L-87-47, Revision C, dated October 23,
1989, describes the addition of a doubler and inspection of various nutplates and clips to detect fatigue cracks
in the tailboom. Since BHT! issued that ASB, the tailbooms have been manufactured with an additional
doubler in the area of the tail rotor fairing and have been identified by part numbers {P/N) 206-033-004-143
or -173. This AD requires inspections to detect skin cracks in all nutplate and clip areas of the tailboom
similar to those described in the BHTI ASB. The FAA has determined that shorter inspection intervals and the
use of a higher power magnifying glass are required rather than the time interval and magnifying glass power
stated in the BHTI ASB. ' :

Since an unsafe condition has been identified that is likely to exist or develop on other BHTC Model 206L,
206L-1, and 206L-3 helicopters of the same type design, this AD requires, before further flight, and thereafter
at intervals not to exceed 50 hours time-in-service (TIS), a visual inspection of the tailboom skin in the areas
around the nutplates and in the areas of the tailboom drive shaft cover retention clips for cracks and corrosion
using a 10-power or higher magnifying glass. This inspection interval will be repeated until the tailboom is
replaced by P/N-206-033-004-143 or -173.

This rule is issued under 49 U.S.C. Section 44701 (formerly section 601 of the Federal Aviation Act of
1958) pursuant to the authority delegated to me by the Administrator, and is effective immediately upon
receipt of this priority letter.

96-14-10 BELL HELICOPTER TEXTRON CANADA (BHTC): Priority Letter issued on July 3, 1996. Docket
No. 96-SW-13-AD.

Applicability: Model 206L, 206L-1, and 206L-3 helicopters, with tailboom, part number (P/N) 206-033-
004-3, -11, -45, or -103 installed, certificated in any category.

NOTE 1: This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicability provision, regardless
of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this
AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (c) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates the unsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presence of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
applicability of this AD. '

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously. :

To prevent failure of the tailboom and subsequent loss of control of the helicopter, accomplish the
following:

(a) Before further flight, and thereafter at intervals not to exceed 50 hours time-in-service (TIS), using a
10-power or higher magnifying glass, inspect the tailboom for cracks or corrosion. Perform this inspection in
accordance with the inspection procedures stated in the Accomplishment Instructions, Part Il or Part III, as
applicable, of Bell Helicopter Textron Inc. Alert Service Bulletin 206L-87-47, Revision C, dated October 23,
1989. If a crack or corrosion is detected that is beyond the limits prescribed by the applicable maintenance
manual, remove the tailboom and replace it with an airworthy tailboom.

(b} Replacement of the tailboom with tailboom, P/N 206-033-004-143 or -173, constitutes terminating
action for the requirements of this AD.

(c) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Rotorcraft Certification Office, Rotorcraft
Directorate, FAA. Operators shall submit their requests through an FAA Principal Maintenance Inspector,
who may concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certification Office.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Rotorcraft Certification Office.

PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE




2 96-14-10

Bilag til LDP 96-073
(d) Special flight permits will not be issued. s
(e) Copies of the applicable service information may be obtained from Bell Helicopter Textron Canada,
.- Division of Textron Canada Ltd., 12,800 rue de L'Avenir, Mirabel, Quebec, Canada, JON 1LO. This

- formation may be examined at the FAA, Office of the Assistant Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd.,
-.oom 663, Fort Worth, Texas.

(fy  Priority Letter AD 96-14-10, issued July 3, 1996, becomes effective upon receipt.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Mr. Tony Nguyen, Aerospace Engineer, FAA, Rotorcraft

Certification Office, Rotorcraft Directorate, 2601 Meacham Blvd.,, Fort Worth, Texas 76137, telephone
(817) 222-5177, fax (817) 222-5960.
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Med hjemmel i Jov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets .
: bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet,
96-092 KONTROLL AV HALEBOMMENS OVERFLATEHUD

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada (BHTC), modell 206L, 206L-1, 206L-3 med halebom
som har P/N 206-033-004-3, -11, 45, eller -103 installert.

Pabudet emfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 96-18-05.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 96-073.

Tid for utferelse:

For forste flyging, deretter med intervall som ikke overstiger 50 timers ettersyn (TIS).

Referanse:

FAA AD 96-18-05.

Gyldighetsdato:

01.10.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pibudet vere utfert til rett tid og notat om utferelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Bilag til LDP 96-092

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

REGULATORY SUPPORT DIVISION U.S. Department
P.O. BOX 26460 - of Transportation
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 Federal Aviation

Administration

The following Airworthiness Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an aircraft

model of which our records indicale you may ba the registered owner. Airworthiness Directives affect aviation safety and are regulations which require immaediate attention. You are

cautioned that no person may opserate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the requirements of the Airworthiness Directive (reference
. FAR Subpart 39.3).

96-18-05 BELL HELICOPTER TEXTRON, A DIVISION OF TEXTRON CANADA LTD.: Amendment 39-9729.

Docket No. 96-SW-13-AD. Supersedes priority letter AD 96-14-10, issued July 3, 1996.

‘Applicability: Model 206L, 206L-1, and 206L-3 helicopters, ‘with-tailboom, part number (P/N) 206-033-
004-3, -11, -45, or -103 installed, certificated in any category.

NOTE 1: This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicability provision, regardless
of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this
AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (¢} to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates the unsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presence of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
applicability of this AD.

Compliance: Required as indicated, unless accomplished previously.

To prevent failure of the tailboom and subsequent loss of control of the helicopter, accomplish the
following:

(a} Before further flight, and thereafter at intervals not to exceed 50 hours time-in-service (TIS), using a
10-power or higher magnifying glass, inspect the tailboom for cracks or corrosion. Perform this inspection in
accordance with the inspection procedures stated in the Accomplishment Instructions, Part II or Part III, as
applicable, of Bell Helicopter Textron Inc. Alert Service Bulletin 206L-87-47, Revision C, dated October 23,
1989. If a crack or corrosion is detected that is beyond the limits prescribed by the applicable maintenance
manual, remove the tailboom and replace it with an airworthy tailboom. '

(b} Replacement of the tailboom with tailboom, P/N 206-033-004-143 or -177, constitutes terminating'
action for the requirements of this AD. ’

(c) An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Rotorcraft Certification Office, Rotorcraft
Directorate, FAA. Operators shall submit their requests through an FAA Principal Maintenance Inspector,
who may concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certification Office.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Rotorcraft Certification Office.

(d) Special flight permits will not be issued.

{e) The inspections and replacement shall be done in accordance with Bell Helicopter Textron Inc. Alert
Service Bulletin 206L-87-47, Revision C, dated October 23, 1989. This incorporation by reference was
approved by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51.
Copies may be obtained from Bell Helicopter Textron Canada, A Division of Textron Canada Ltd., 12,800 rue
de L’Avenir, Mirabel, Quebec, Canada, JON 1LO. Copies may be inspected at the FAA, Office of the Assistant
Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Worth, Texas; or at the Office of the Federal Register,
800 North Capitol Street, NW., suite 700, Washington, DC.

(f) This amendment becomes effective on September 16, 1996,

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT:
Mr. Tony Nguyen, Aerospace Engineer, FAA, Rotorcraft Certification Office, Rotorcraft Directorate,
- 2601 Meacham Blvd., Fort Worth, Texas 76137, telephone (817) 222-5177, fax (817) 222-5960.




LUFTFARTSVERKET :
Hovedadministrasjonen MOTORDREVNE

Luftfartsinspeksjonen LUFTFARTQY
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo :

T munw | LUFTDYKTIGHETSPABUD |sriL

Tiex 7102 eaon (LDP) AGUSTA-BELL -113

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

96-095 KONTROLL AV HALEROTORENS GEARBOX

Pibudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada (BHTC), modell 206A og 206B og Agusta Bell AB
206A og AB 206B med halerotornavet som har P/N 206-011-810 (alle dash nummer)
installert.

Pabudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av RAI AD 96-193.
Tid for utfarelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av RAI AD 96-193, med virkning fra denne
LDP"s gyldighetsdato.

Referanse:
RAI AD 96-193,
Gyldighetsdato:

01.11.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vzre luftdyktig ma pabudet vere utfert til rett tid og notat om utferelsen
fart inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




REGISTRO

AERONAUTICO| ol o
ITALTIANO

Elicotteri Bell 206 A, 206 B ed Agusta Bell A.B.
206 A e A.B.206 B - Trave di coda.

RIFERIMENTI B S I

_ijnq¢ﬁmeﬁt§zi0hefdella_Ditta&Cds::uttriéf:i Bilag til LDP 96-095
AGUSTA SPA B.T. n. 206-172 Rev. B 08/03/1996

i Pre§crizioni Estere-

!DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 7 ottobre 1996

SCADENZA : - :

!Ccme indicato nel Bollett

tino a riferimento, a partire dalla data di eéntrata in vigore
!della presente PA.

APPLICABILITA':
'Tutti gli elicotteri Bell 206 A, 206 B ed Agusta Bell A.B.206 A e A,

B.206 B sui quali
'sia installato l'assieme mozzo rotore di coda p/n 206-011-810

(tutti i dash)

)ESCRIZIONE:

1 prescrive 1'esecuzione di quanto previsto nel Bollettino Tecnice a riferimento in
ccordo con le procedure e le scadenze in esso riportate.

La presente PA annulla e sostituisce la pa 88-117/AB.206~117, rev. 1, datata
1 agosto 1988.

nglish Translation:

N case of any difficulty reference shall be made to the Italian original text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 96-193, dated 13 August 1996.
“FFECTIVE DATE: 7 October 1996

"PLICABILITY:

\11 Bell 206 A, 206 B and Agusta Bell A.B.206 A and A.B.206 B helicopters with
ail rotor hub assy part number 206-011-810 (all dash numbers) .

MPLIANCE:
n accordance with the referenced Bollettino Tecnico, as of the effective date of
his AD.

FERENCE:

gusta Bollettino Tecnico 206-172, revision B, dated 8 March 1996.
SCRIPTION:

detect possible cracks in the tail
ITY out the inspections called for b
cordance with the procedures in
ler "COMPLIANCE" of this AD.

gearbox attachment area of the tailboom
Y the referenced Bollettino Tecnico, in (
there specified, within the terms set forth




i REGLISTRO FOCRT - PrescrsLs
AERONAUTTCo| PESCHIIOE D i
TTALTANG AEROVAVIGABILITA' | ast 13,08 0

!This AD cancels and substitutes AD 88-117/aB.206-117, revision 1, dated 1 August
115988.

Bilag til LDp 96-095

CERTIFICATO DI NAVIGABILITA' dell'aeromobile sulle cui strutture od impianti deve essere applicata la
ESC™"ZIONE DI AERONAVIGABILITA' in oggetto,
“+ \  prefissati.

scade di validita' qualora essa non venga attuata nei

effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAWIGABILITA® deve essere annotata - a cura
{l'Esercente - sut libreatti dell'aeromobile, del motore o detl'aslica,
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LUFTFARTSVERKET
Hovedadministrasjonen MOTORDREVNE

Luftfartsinspeksjonen - LUFTFARTQY
" Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo o T
- . Telefon :22942000 -
Telefax 22942391 LU FTDYKTIGHETSPABUD BELL
Tt :CIVILAR (LDP) AGUSTA-BELL -114

Med hjemmel ilov av I1. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

96-098 UTFORELSE AV ALERT SERVICE BULLETIN 2061.-94-94,
REVISION A, DATERT 11. JULI 1994

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada (BHTC); modell 206L-1 helikopter som er utstyrt med
«Kratos turbine outlet temperature (TOT) indicators) P/N 124.444-6 og 124.444-20.

Pibudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av CF AD 96-13.

Tid for utfarelse:

Innen IOQ-timers ettersyn (TIS) etter 01.11.96, men ikke senere enn 01.01.97.
Referanse:

CF AD 96-13.

Gyldighetsdato:

01.11.96.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig mé pabudet vere utfaert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Bilag ti -
l*l Transport Canada  Transports Canada g ulLDP 96 098
Safety and Security Sécurité et sireté No. 11
CF-96-13 /

20 August 1996

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING CANADIAN AIWORTHINESS DIRECTIVE IS ISSUED PURSUANT TO SECTION 211 OF THE AIR REGULATIONS AND CHAPTER 683 OF THE AJRWORTHINESS MANUAL

Civil Aviation Aviation civile Date

CF-96-13 BELL

Applies to all Bell Helicopter Textron Canada Model 206L-1 helicopters equipped with Kratos turbine outlet
temperature (TOT) indicators P/N 124.444-6 and 124.444-20.

Compliance is required within the next 100 hours time-in-service (TIS), after the effective date of this directive,
but not later than 1 January 1997, unless already accomplished.

It has been determined that during engine starts with a depleted battery, the Kratos indicators listed above can
display an erroneous low temperature.

To prevent false temperature indications, which could result in an overtemperature condition ("overtemping") of
the engine turbine and subsequent thermal damage to engine components, remove Kratos indicator P/N 124.444-6
. or 124.444-20, and replace it with any other TOT indicator approved for use on the Bell Model 206L-1
helicopter. Alert Service Bulletin 206L.-94-94, Revision "A", dated 11 July 1994, refers.

Alternative means of compliance with the requirements of this directive may be used only if approved by the
Director, Aircraft Certification, Transport Canada, Ottawa. Any application should be made to the appropriate
regional airworthiness office. '

This directive becomes effective 15 September 1996.

For Minister of Transport

S Ferr

S.R. Didrikson
Chief, Continuing Airworthiness

Further information regarding the contents or interpretation of this directive may be obtained from your regional
airworthiness office, or by contacting directly Mr. Bogdan Gajewski, Transport Canada, Continuing
Airworthiness Division, Ottawa, telephone (613) 952-4450 or facsimile (613) 996-9178.

THIS AIRWORTHINESS DIRECTIVE MAY BE APPLUCASLE TO AN AIRCRAFT MODEL WHICK OUR RECOROS INDICATE S REGISTERED IN YOUR NAME. CONTINUING
AIRWORTHINESS OF AN AIRCAAFT IS CONTINGENT UPON COMPUANCE WITH ALL APPUCABLE AIRWORTHINESS DIRECTIVES. FAILURE TO COMPLY WITH THE
REQUIREMENTS OF AN AIAWDATHINESS DIRECTIVE MAY INVAUDATE THE CERTIFICATE OF AIAWORTHINESS OR FUGHT PEAMWUT OF YOUR ARCRAFT.

For any addiess change, peint new addiasa on the - I wuch this was 3 nd setum o H
Tiansport Canads, AARRC, ONlawa, Ontado K1A ON8 {lull postage lequited). ( E anada
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LUFTFARTSVERKET . IMOTORDREVNE

Hovedadministrasjonen

Luftfartsinspeksjonen LUFTFARTQGY
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo

e %20 || JETDYKTIGHETSPABUD

ggl;;( § (7:11(\)’312L ‘:;fr'{b 1 ( LD P) BELL - 114

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

97-030 OPPRETTELSE AV LOGG FOR «<MAST» OG «TRUNNION»

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, modell 206L, 206L-1, 206L-3 og 206L-4 helikopter som har
hovedrotormast P/N 206-040-535-001, -005, -101 eller -105, eller «trunnion» P/N 206-
011-120-103 installert.

Pabudet omfatter:
Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-07-07.
Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 97-07-07, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
FAA AD 97-07-07.
Gyldighetsdato:

01.05.97.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pibudet vzre utfart til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE @

REGULATORY SUPPORT DIVISION U.S. Department
P.O. BOX 26460 of Transportation
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 Federal Aviation

Administration

The following Airworthinass Directive issued by the Federal Aviation Administration in accordance with the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an aircraft
model of which our racords indicate you may be the registered owner. Airworthiness Directives affect aviation safety and are regulations which require immediate attention. You are
cautioned that no person may operale an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordance with the requirements of the Airworthiness Directive (reference

FAR Subpart 39.3).

97-07-07 BELL HELICOPTER TEXTRON, A DIVISION OF TEXTRON CANADA LTD.: Amendment 39-9981,
Docket No. 95-SW-36-AD.

Applicability: Model 206L, 206L-1, 206L-3, and 206L-4 helicopters, with main rotor mast {mast), part
number (P/N) 206-040-535-001, -005, -101, or -105, installed, or main rotor trunnion (trunnion), P/N
206-011-120-103, installed, certificated in any category.

NOTE 1: This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicability provision, regardless
of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this
AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (f) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates the unsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presence of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
applicability of this AD.

Compliance: Required within 100 hours time-in-service after the effective date of this AD, unless
accomplished previously.

To prevent fatigue failure of the mast or trunnion, which could result in loss of the main rotor system and
subsequent loss of control of the helicopter, accomplish the following:

(a) Create a component history card or an equivalent record for the affected mast and trunnion.

(b) Determine the accumulated Retirement Index Number (RIN) to date based on the number of takeoffs
and external load lifts (torque events) for parts in service in accordance with paragraphs 1 and 2 of the
Accomplishment Instructions of Bell Helicopter Textron, Inc. Alert Service Bulletin {ASB) No. 206L-94-99,
Revision A, dated May 1, 1995. Record this accumulated RIN on the componernt history card.

(c) After complying with paragraphs (a) and (b} of this AD, during each operation thereafter, maintain a
count of the number of external load lifts and the number of takeoffs performed and at the end of each day's
operations, increase the accumulated RIN on the component history cards as follows:

(1) For the trunnion, ‘
(i) Increase the RIN for the Model 206, 206L-1, and 206L-3 helicopters by 1 for each torque
event.
(i) Increase the'RIN for the Model 206L-4 helicopters by 2 for each torque event.
{2) For the mast, increase the RIN for the Model 206L, 206L-1, 206L-3, and 206L-4 helicopters by
1 for each torque event.

(d) Remove the trunnion from service on or before attaining the maximum accumulated RIN (24,000) in
accordance with Table 1 of the Accomplishment Instructions of Bell Helicopter Textron, Inc. ASB No.
206L-94-99, Revision A, dated May 1, 1995.

(e) Remove the mast from service on or before attaining the maximum accumulated RIN (44, 000) or the
flight hour service life limit, whichever occurs first, in accordance with Table 2 of the Accomplishment
Instructions of Bell Helicopter Textron, Inc. ASB No. 206L-94-99, Revision A, dated May 1, 1995.

()  An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Rotorcraft Certification Office, Rotorcraft
Directorate, FAA. Operators shall submit their requests through an FAA Principal Maintenance Inspector,
who may concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certification Office.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Rotorcraft Certification Office.

(8) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a location where the
requirements of this AD can be accomplished.

(h) The creation of the component history card, documentation, and removal of the trunnion and mast
shall be done in accordance with Bell Helicopter Textron, Inc. ASB No. 206L-94-99, Revision A, dated May 1,
1995. This incorporatipn by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with
5 U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be obtained from Bell Helicopter Textron, A Division of
Textron Canada Ltd., 12,800 Rue de L'Avenir, Mirabel, Quebec, Canada J7J 1R4, ATTN: Product Support
Engineering Light Helicopters. Copies may be inspected at the FAA, Office of the Assistant Chief Counsel,
2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Worth, Texas; or at the Office of the Federal Register, 800 North Capitol
Street, NW., suite 700, Washington, DC.
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2 97-07-07
() This amendment becomes effective on May 9, 1997.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: .
Mr. Jurgen Priester, Aerospace Engineer, Rotorcraft Certification Office, Rotorcraft Directorate, FAA,

2601 Meacham Blvd., Fort Worth, Texas 76137, telephone (817) 222-5159, fax (817) 222-5959.
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Postboks 8124 Dep., 0032
Telefon - :

Telefax. :22 9423 9]

LUFTFARTSVERKET MOTORDREVNE

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets

bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

97-030

OPPRETTELSE AV LOGG FOR <MAST>» OG «TRUNNION>

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron, modell 206L, 20¢
hovedrotormast P/N 206-040-535-001,

-1, 206L-3 og 206L-4 helikopter som har
5, W01 eller -105, eller «trunnion» P/N 206-

011-120-103 installert. ég\
Pabudet omfatter: %f

Utfor tiltak som beskrevet i vedlg%i’%:av FAA AD 97-07-07.

Tid for utferelse: *‘«':\%f

Til de tider som beskrevééq Ngﬁlagte kopi av FAA AD 97-07-07, med virkning fra denne
LDP's gyldlghetsdatq

Referanse: N
N,

FAA AD 97-0%29 v

Gyldighetsdato:

01.05.97.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig m& pibudet vare utfert til rett tid og notat om utferelsen
. fart inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE | @

REGULATORY SUPPORT DIVISION | ' U.S. Department
P.0. BOX 26460 of Transportation
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 Federal Aviation

Administration

The following Airworthinass Directive issued by the Fedaral Aviation Administration in accordanca with the provisions of Federal Aviation Regulations, Part 39, applies to an aircraf
model of which our records indicate you may be the registered owner. Airworthiness Directives affect aviation safety and are regulalions which require immediate attention. You are
cautioned that no person may operate an aircraft to which an Airworthiness Directive applies, except in accordancs with the requirsments of the Airworthiness Directive (referenca

FAR Subpan 39.3).

97-07-07 BELL HELICOPTER TEXTRON, A DIVISION OF TEXTRON CANADA LTD.: Amendment 39-9981.
Docket No. 95-SW-36-AD.

Applicability: Model 206L, 206L-1, 206L-3, and 206L-4 helicopters, with main rotor mast (mast), part
number (P/N) 206-040-535-001, -005, -101, or -105, installed, or main rotor trunnion (trunnion), P/N
206-011-120-103, installed, certificated in any category.

NOTE 1: This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicability provision, regardless
of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this
AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (f) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates the unsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presence of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the

applicability of this AD.
Compliance: Required within 100 hours time-in-service after the effective date of this AD, unless

accomplished previously. ] .

To prevent fatigue failure of the mast or trunnion, which could result in loss of the main rotor system and
subsequent Joss of contro! of the helicopter, accomplish the following: .

(a) Create a component history card or an equivalent record for the affected mast and trunnion.

(b) Determine the accumulated Retirement Index Number (RIN) to date based on the number of takeoffs
and external load lifts (torque events) for parts in service in accordance with paragraphs 1 and 2 of the
Accomplishment Instructions of Bell Helicopter Textron, Inc. Alert Service Bulletin (ASB) No. 206L-94-99,
Revision A, dated May 1, 1995, Record this accumulated RIN on the component history card.

(c) After complying with paragraphs (a) and (b) of this AD, during each operation thereafter, maintain a
count of the number of external load lifts and the number of takeoffs performed and at the end of each day's
operations, increase the accumulated RIN on the component history cards as follows:

(1) For the trunnion,
(i) Increase the RIN for the Model 206, 206L-1, and 206L-3 helicopters by 1 for each torque
event. )

(i) Increase the'RIN for the Model 206L-4 helicoptérs by 2 for each torque event.

(2) For the mast, increase the RIN for the Model 206L, 206L-1, 206L-3, and 206L-4 helicopters by
1 for each torque event.

(d) Remove the trunnion from service on or before attaining the maximum accumulated RIN (24,000} in
accordance with Table 1 of the Accomplishment Instructions of Bell Helicopter Textron, Inc. ASB No.
206L-94-99, Revision A, dated May 1, 1995. .

() Remove the mast from service on or before attaining the maximum accumulated RIN (44,000) or the
flight hour service life limit, whichever occurs first, in accordance with Table 2 of the Accomplishment
Instructions of Bell Helicopter Textron, Inc. ASB No. 206L-94-99, Revision A, dated May 1, 1995.

‘()  An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Rotorcraft Certification Office, Rotorcraft
Directorate, FAA. Operators shall submit their requests through an FAA Principal Maintenance Inspector,
who may concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certification Office.

NOTE 2: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this
AD, if any, may be obtained from the Rotorcraft Certification Office.

(g) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a location where the
requirements of this AD can be accomplished.

(h) The creation of the component history card, documentation, and removal of the trunnion and mast
shall be done in accordance with Bell Helicopter Textron, Inc. ASB No. 206L-94-99, Revision A, dated May 1,
1995. This incorporatipn by reference was approved by the Director of the Federal Register in accordance with
S U.S.C. 552(a) and 1 CFR part 51. Copies may be obtained from Bell Helicopter Textron, A Division of
Textron Canada Ltd., 12,800 Rue de L'Avenir, Mirabel, Quebec, Canada J7J 1R4, ATTN: Product Support
Engineering Light Helicopters. Copies may be inspected at the FAA, Office of the Assistant Chief Counsel,
2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Worth, Texas; or at the Office of the Federal Register, 800 North Capitol
Street, NW., suite 700, Washington, DC,
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() This amendment becomes effective on May 9, 1997.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: .
Mr. Jurgen Priester, Aerospace Engineer, Rotorcraft Certification Office, Rotorcraft Directorate, FAA
2601 Meacham Blvd., Fort Worth, Texas 76137, telephone {817) 222-5159, fax (817) 222-5959. ’
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Hovedadministrasjone:
Luftfartsinspeksjon
Postboks 8124 Dep., 00 °
- Telefon
Telefax LUFTDYKTIGHETSPABUD
Tlgr. -7
Telex ( L D P )
Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.
97-046 OPPRETTELSE AV LOGG FOR «MAST» OG «TRUNNION»

Pﬁbudet gjelder:

Bell Helicopter Textron; model 204B, 205A, 205A-1, 205B og 212.

Pabudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA Priority Letter AD 97-14-12.
Tid for utfarelse:

For forste flyging.

Referanse:

FAA Priority Letter AD 97-14-12.

Gyldighetsdato:

01.08.97

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig ma pabudet vare utfert til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE @

REGULATORY SUPPORT DIVISION U.S. Department
P.O. BOX 26460 of Transportation
OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 73125-0460 . ) Federal Aviation

Administration

DATE: June 27, 1997
97-14-12

This priority letter airworthiness directive (AD) supersedes an existing AD--AD 89-02-07 R1, Amendment
39-6339 (54 FR 40381, October 2, 1989), applicable to Bell Helicopter Textron Model 204B, 205A, 205A-1,
and 212 helicopters, that-currently establishes a retirement life for the main rotor masts (masts} and main
rotor trunnions (trunnions) based on time-in-service (TIS) and types of operations. This priority letter AD adds
Model 205B helicopters to the applicability; requires creation of component history cards or equivalent records
using a Retirement Index Number (RIN) system; establishes a system for tracking increases to the
accumulated RIN; and establishes a maximum accumulated RIN for certain masts and trunnions. This
priority letter AD is prompted by an accident involving a Model 205A-1 helicopter, in which a mast failure
caused a separation of the main rotor from the helicopter. The helicopter, which had been utilized in external
load lift operations, was performing an external load lift operation at the time of the accident. A subsequent
metallurgical examination revealed that the mast had fractured as a result of fatigue. Analyses and fatigue
testing conducted by the manufacturer confirmed that the remaining lives of the mast and trunnion are more
accurately assessed by monitoring the number of torque events and flight hours incurred by the helicopter
rather than by monitoring only flight hours. Exceeding the retirement life of the mast or trunnion could result
in fatigue failure of the mast or trunnion and subsequent loss of control of the helicopter.

The FAA has reviewed the following alert service bulletins (ASB'’s), that describe procedures for creation of
a component history card within the next 200 flight hours, and also describe utilizing retirement lives based
on flight hours or maximum accumulated RIN’s for the mast and trinnion:

* Bell Helicopter Textron Alert Service Bulletin No. 204-95-47, dated July 24, 1995, which is applicable
to Model 204B helicopters;

* Bell Helicopter Textron Alert Service Bulletin No. 205-95-65, dated July 24, 1995, which is applicable
to Model 205A and 205A-1 helicopters;

* Bell Helicopter Textron Alert Service Bulletin No. 205B-95-24, dated June 30, 1995, which is applicable
to Model 205B helicopters; and

* Bell Helicopter Textron Alert Service Bulletin No. 212-95-97, dated June 30, 1995, which is applicable
to Model 212 helicopters.

This AD differs from these ASB’s in the required compliance time. This AD must be complied with before
further flight as opposed to within the next 200 flight hours, as stated in the ASB's.

Since an unsafe condition has been identified that is likely to exist or develop on other Bell Helicopter
Textron Model 204B, 205A, 205A-1, 205B, and 212 helicopters of the same type design, this AD requires,
before further flight, creation of component history cards or equivalent records using a RIN system for certain
masts and trunnions; establishes a system for tracking increases to the accumulated RIN; and establishes
retirement lives for the mast and trunnion for each of the affected model helicopters.

This rule is issued under 49 U.S.C. Section 44701 (formerly section 601 of the Federal Aviation Act of
1958} pursuant to the authority delegated to me by the Administrator, and is effective immediately upon
receipt of this priority letter.

97-14-12 BELL HELICOPTER TEXTRON: Priority Letter issued on June 27, 1997. Docket No. 97-SW-
20-AD.

Applicability: Model 204B, 2054, 205A-1, 205B, and 212 helicopters, certificated in any category.

NOTE 1: This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicability provision, regardless
of whether it has been modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been modified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this
AD is affected, the owner/operator must use the authority provided in paragraph (e) to request approval from
the FAA. This approval may address either no action, if the current configuration eliminates the \nsafe
condition, or different actions necessary to address the unsafe condition described in this AD. Such a request
should include an assessment of the effect of the changed configuration on the unsafe condition addressed by
this AD. In no case does the presence of any modification, alteration, or repair remove any helicopter from the
applicability of this AD.

Compliance: Required before further flight, unless accomplished previously.

To prevent fatigue failure of the main rotor mast (mast) or main rotor trunnion (trunnion), and
subsequent loss of control of the helicopter, accomplish the following:

PRIORITY LETTER AIRWORTHINESS DIRECTIVE
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NOTE 2: For the requirements of this AD, a flight hour is equivalent to an hour time-in-service (TIS).
{a) For Model 204B helicopters: '

(1) Create component history cards or equivalent records for the mast, part numbers (P/N) 204-
011-450-001, -007, or -105 and trunnion, P/N 204-011-105-001.

(2) Determine and record on the component history cards or equivalent records the accumulated
RIN to-date on the mast and trunnion as follows:

() For mast, P/N 204-011-450-001, multiply the total flight hours on the mast to-date by SO
(if result contains a decimal point, round-off to the next higher integer).

(i) For mast, P/N 204-011-450-007 or -105, and trunnion, P/N 204-011-105-001, multiply
the total flight hours on the part to-date by 20 (if the result contains a decimal point, round-off to the next
higher integer}.

(3) After complying with paragraphs (a)(1) and {a)(2) of this AD, during each operation thereafter,
maintain a count of the number and type of external load lifts and the number of takeoffs that were
performed. At the end of each day’s operations, increase the accumulated RIN on the component history
cards or equivalent records as follows:

(i) Increase the RIN by 1 for each takeoff.

(i) Increase the RIN by 1 for each external load lift, or increase the RIN by 2 for each external
load lift operation in which the load is picked up at one elevation and released at another elevation, and the
difference in elevation between the pickup point and the release point is 200 feet or greater.

{4) Remove the mast, P/N 204-01 1-450-001, on or before attaining 6,000 hours TIS, or an
accumulated RIN of 300,000, whichever occurs first.

(5) Remove the mast, P/N 204-011-450-007 or -105, or trunnion, P/N 204-011-105-001, on or
before attaining IS,OOO_hours TIS, or an accumulated RIN of 300,000, whichever occurs first.

(v) For Model 205A and 205A-1 helicopters:

(1) Create component history cards or equivalent records for the mast, part numbers (P/N) 204-
011-450-007, or -105 and trunnion, P/N 204-011-105-001.

(2) Determine and record on the component history cards or equivalent records the accumulated
RIN to-date on the mast and trunnion. For mast, P/N 204-011-450-007 or -105, and trunnion, P/N 204-011-
105-001, multiply the factored flight hour total to-date, determined in accordance with Bell Helicopter Textron
Alert Service Bulletin No. 205-95-65, dated July 24, 1995, by 20 (if the result contains a decimal point, round-
off to the next higher integer). ' B

(3) After complying with paragraphs (b)(1) and (b}(2) of this AD, during each operation thereafter,
maintain a count of the number and type of external load lifts and the number of takeoffs that were
performed. At the end of each day’s operations, increase the accumulated RIN on the component history
cards or equivalent records as follows:

(i) Increase the RIN by 2 for each takeoff performed.

(i) Increase the RIN by 2 for each external load lift, or increase the RIN by 4 for each external
load lift operation in which the load is picked up at one elevation and released at another elevation, and the
difference in the elevation between the pickup point and the release point is 200 feet or greater.

, (4) Remove the mast, P/N 204-011-450-007 or -105, or trunnion, P/N 204-011-105-001, on or
" before attaining 15,000 hours TIS, or an accumulated RIN of 300,000, whichever occurs first.
{c) For Model 205B helicopters: .

(1) Create component history cards or equivalent records for the mast, P/N 204-011-450-007, or
-105 and trunnion, P/N 204-011-105-001.

(2) Determine and record on the component history cards or equivalent records the accumulated
RIN to-date on the mast and trunnion. For mast, P/N 204-011-450-007 or -105, and trunnion, P/N 204-011-
105-001, multiply the factored flight hour total to-date, determined in accordance with Bell Helicopter Textron
Alert Service Bulletin No. 205B-95-24, dated June 30, 1995, by 20 (if the result contains a decimal point,
round-off to the next higher integer).

(3) After complying with paragraphs (c)(1) and (c)(2) of this AD, during each operation thereafter,
maintain a count of the number and type of external load lifts and the number of takeoffs performed, and at
the end of each day’s operations, increase the accumulated RIN on the component history card as follows:

(i) Increase the RIN by 5 for each takeoff performed.

(i) Increase the RIN by 5 for each external load lift, or increase the RIN by 10 for each external
load lift in which the load is picked up at one elevation and released at another elevation, and the difference in
the elevation between the pickup point and the release point is 200 feet or greater. '

(4) Remove the mast, P/N 204-011-450-007 or -105, or trunnion, P/N 204-011-105-001, on or
before attaining 15,000 hours TIS, or an accumulated RIN of 300,000, whichever occurs first.

(d) For Model 212 helicopters:

(1) Create component history cards or equivalent records for the mast, P/N 204-01 1-450-007,

-105, -113, or -119 and trunnion, P/N 204-011-105-001 or -103.
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{(2) Determine and record on the component history card or an equivalent record the accumulated
RIN to-date on the mast and trunnion as follows:

() For mast, P/N 204-011-450-007 or -105, and trunnion, P/N 204-011-105-001, multiply
the factored flight hour total to-date, determined in accordance with Bell Helicopter Textron, Alert Service
Bulletin No. 212-95-97, dated June 30, 1995, by 20 (if the result contains a decimal point, round-off to the
next higher integer).

(i) For mast, P/N 204-011-450-113 or -119, and trunnion, P/N 204-011-105-103, multiply
the factored flight hour total to-date, determined in accordance with Bell Helicopter Textron Alert Service
Bulletin No. 212-95-97, dated June 30, 1995, by 21.2 (if the result contains a decimal point, round-off to the
next higher integer).

(3) After complying with paragraphs (d)(1) and (d)(2) of this AD, during each operation thereafter,
maintain a count of the number and type of external load lifts and the number of takeoffs performed. At the
end of each day’s operations, increase the accumulated RIN on the component history cards or equivalent
records as follows:

(i) Increase the RIN by 5 for each takeoff performed.

(ii) Increase the RIN by 5 for each external load lift, or increase the RIN by 10 for each external
load lift in which the load is picked up at one elevation and released at another elevation, and the difference in
the elevation between the pickup point and the release point is 200 feet or greater.

(4) Remove the mast, P/N 204-011-450-007 or -105, or trunnion, P/N 204-011-105-001, on or
before attaining 15,000 hours TIS, or an accumulated RIN of 300,000, whichever occurs first.

(5) Remove the mast, P/N 204-011-450-113 or -119, or trunnion, P/N 204-011-105-103, on or
before attaining 13,000 hours TIS or an accumulated RIN of 275,000, whichever occurs first.

() An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an
acceptable level of safety may be used if approved by the Manager, Rotorcraft Certification Office, Rotorcraft
Directorate, FAA. Operators shall submit their requests through an FAA Principal Maintenance Inspector,
who may concur or comment and then send it to the Manager, Rotorcraft Certification Office. .

NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of comphance with this
AD, if any, may be obtained from the Rotorcraft Certification Office.

(f) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21. 199 of the Federal
Aviation Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a location where the
requirements of this AD can be accomplished.

() This AD revises the Airworthiness Limitations sections of the maintenance manuals by establishing
new retirement lives for the affected masts and trunnions.

(h) Copies of the applicable service information may be obtained from Bell Helicopter Textron, Inc., P.O.
Box 482, Fort Worth, Texas 76101, telephone (817) 280-3391, fax (817) 280-6466. This information may be
examined at the FAA, Office of the Assistant Chief Counsel, 2601 Meacham Blvd., Room 663, Fort Worth,
Texas.

(i) Priority Letter AD 97-14-12, issued June 27, 1997, becomes effective upon receipt.

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT: Mr. Charles C. Harrison, Aerospace Engineer, FAA, Rotorcraft
Directorate, Rotorcraft Certification Office, 2601 Meacham Blvd., Fort Worth, Texas 76137, telephone
(817) 222-5447, fax (817) 222-5960.
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.
97-047 KONTROLL/UTSKIFTING AV «TAIL ROTOR YOKE» OG

«TRUNNION ASSEMBLIES»

Pabudet gjelder:

Agusta Bell AB 212 helikopter.

Pabudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av RAI AD 97-173.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av RAI AD 97-173, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
RAI AD 97-173.
Gyldighetsdato:

01.08.97

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pabudet vare utfort til rett tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Bilag til LDP 97.047 _

REGISTRO PpaREEETR
— AERONAUTICO| yovomrm: | et
TTALTANO
REgE L odi 2
SHRGETTG-BERETTO Y
BElicotteri Agusta-Bell AB212 — Asgsieme giogo
rotore di coda e assieme trunnion.

REBERIMENTT e e feeat Y B A Che o g
=, Dacunientagdone el le Ditgs- 0oty tiriidyy.

AGUSTA - FINMECCANIC B.T. BT212-185 17/06/1997
BHTY Alert S.B. ASB 212-96-100 01/08/1996

w Préderidlioni’ Beterdy

11! URGENTE: APPLICAZIONE IMMEDIATA [||
DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 4 luglio 1997
SCADENZA:
Prima di ulteriori wvoli, a partire dalla data di entrata in vigore della pressnte
PA, se non gia' eseguito,

APPLICABILITA':
Agsieme giogo rotore di coda RP/N 212-010-704 (tutti i dash) - Ispezione
212-010~744 (tutti i dash) - Ispezione

Assieme trunmion P/N 212-010-738-1 ~ Ispezione
212-010-703-1 - Rimozione
205~012=-716~1 - Rimozione
DESCRIZIONE: .
S8i prescrive 1l'esecuzione di quanto contenuto nel Bollettino Tecnico Agusta BT 212-185
del 17.6.97 in accorde al termini di egecuzione ed alle procedure in esso riportate

a partire dalla data indicata alla suddetta voce SCADENZA della presente PA.

English Transglation
In case of any difficulty reference should ke made to the Italian original text,

Airworthiness Directive n. 97-173 dated 26 June 1997

{!! URGENT: IMMEDIATE ACTION REQUIRED !l|
Effective dater 4 July 1997

Subject: Agqusta AB212 helicopters

Applicability:

Tail rotor yoke B/N 212-010-704 (all dash): Inspection of - b I

212-010-744 (all dagh): Inspection of

Trunnion assemblies B/N 212-010~738-1: Ingpection of -
212-010~703-1; Removal from service
205-012-716~1: Removal from service

installed on Agusta Bell AB 212 Helicopters

Compliance:
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97-173
HEl 26/06/97

M REGISTRO
== AERONAUTICO

PRESCRIZIONE DI | &
ARRONAVIGABILITA!

LITALTANO

Before further flightg as the effective date of this AD, if not already accomplighed.

Reference:
- Agusta Ballettino Teenico BT 212-185 dated 17/6/97
- Bell Alert Service Bulletin 212~96-100 dated 1/8/96

Description: :

Carry out the inspections and removals called for by referenced Bollettino Tecnico
Agusta BT 212-185 in accordance with the procedures in there specified within the
terms set forth under paragraph "COMPLIANCE" of thig AD.
———————————————————————————————————————— i L I e ———

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA' dell'aeromabile sulle gui strutture od jmpiant{ deve essere applicata la
RESCRIZIONE DT AERONAVIGABILITA' in oggatto, scade di validita' qualora essa non vepnga attusta net
~cermini prefissacf.

le effettumzione della PRESCRYIZIONE DI AERONAVIGABILITA' deve essere annotata -~ B cura
dell'Esercante - sui libretti dell'meromobile, del motore o dell'elica,
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Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket falgende forskrift om luftdyktighet.

97-060 UTFQRELSE AV BELL SERVICE BULLETIN 212-96-101

Pabudet gjelder:

Alle Agusta Bell AB 212 helikoptre som har serienummer 31175 t.o.m 31311, 32101
t.0.m 32142, 35001 t.o.m 35097 og alle 212 helikoptere som er oppgradert i henhold til
T.B 212-89-123 eller S.I 212-63.

Pabudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av RAI AD 97-226.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av RAI AD 97-226, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
RAI AD 97-226.
Gyldighetsdato:

01.09.97.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pibudet vare utfert til reft tid og notat om utferelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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REGISTRO

AERONAUTICO PRESCRIZIONE DI

AERONAVIGABILITA' §8% 07/08/97

Bagh 2 a1 2

LTALIANO

Effective Date; 19/08/1997 Bilag til LDP 97-060

Applicability:

~ All Agusta-3ell AB212 helicopterg. - :

~ Bell Helicopter Textron medel 212 helicopters serial numbers 31175 through
31311, 33101 through 32142, 35001 through 35097 and all 212 helicopters upgra-
ded as per T.B, 212-89-123 or §.I. 212-63.

Compliance:
Required as indicated, unless already accomplished.,

- Part I of referenced Bell or Agusta bulletin, ag applicable:
Before further flights, as of the effective date of thig AD.

- Part II of referenced Bell or Agusts bulletin, as applicable:
Within 1 April 1998 for yokes not removed from service as a result of Part I.

- Part III of referenced Bell or Agusta bulletin, as applicable;

Every 25 flight hours and at each incident invelving hard landing, power on or
off sudden stoppage or other incidents involving excessive tail rotor flapping
loads following installation of P/N 212-011-713-103 flapping stop,

- Part IV of referenced Bell or Agusta bulletin, as applicable:
Before further flights, as of the effective date of this AD.

Reference:

- Bell Helicopter Textron Alert Service Bulletin 212~96-101, dated 3 September
1994,

- Agusta Bollettine Tecnico 212-184,

Description:

Carry cut the inspections/medification/updating called for by the applicable
referenced Service Bulletin, in accordance with the procedures in there specified,
within the terms set forth under "Compliance” of this AD,

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA' dell'meromobile sulle cut strutture od impienti deve essare applicata La
PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILYTA' ip cggetto, scade d} validita' quelora essy non venga attuata nei
teérmini prefissatiy.

Le effettuazione deltla PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA® deve essere apnotata =~ a curas
dell'Esercente - sui Llibrett) dell'seromobila, del motore o del{'elica.

P
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

98-095 UTFORELSE AV BELL SERVICE BULLETINS

Pabudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada modell 206L serie helikopter som beskrevet i
vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-98-27.

Pibudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-98-27.
Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-98-27, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
Kanadisk AD CF-98-27.
Gylidighetsdato:

1998-11-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig m& pabudet vare utfert til rett tid og notat om utferelsen
- fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Bilag til LDP 98-095

* Transport Canada Transports Canada TP 7245E
Civil Aviation Aviation civile No. 172
CF-98-27
Date

31 August 1998

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING AIRWORTHINESS DIRECTIVE {AD) MAY BE APPLICABLE TO AN AIRCRAFT, WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REGISTERED IN YOUR NAME. ADs ARE ISSUED PURSUANT TO CANADIAN
AVIATION REGULATION |CAR) 593. PURSUANT TO CAR 505.84 AND THE FURTHER DETAILS OF CAR STANDARD 625, APPENDIX H. THE CONTINUING AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS
CONTINGENT UPON COMPUANCE WITH ALL APPLICABLE ADs. FAILURE TO COMPLY WITH THE REQUIREMENTS OF AN AD MAY INVALIDATE THE FLIGHT AUTHORIZATION OF THE AIRCRAFT.
ALTERNATIVE MEANS OF COMPLIANCE SHALL 8E APPLIED FGR IN ACCORDANCE WITH CAR 605.84 AND THE ABOVE-REFERENCED STANDARD.

CF- 98-27 BELL

Applies to Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206L series helicopters as indicated. Tailboom
assemblies modified in accordance with Technical Bulletin (TB) 206L-96-191, or BHT-206-SRM-1, section
6-3-4, with upper tailboom skin P/N 206-033-004-155 installed, are not affected by this directive.

Compliance is required as indicated, unless already accomplished.

Cracking has been reported on tailbooms of earlier designs. If left undetected, these cracks could lead to failure
of the tailboom and loss of control of the helicopter. Bell has issued Alert Service Bulletins (ASB) 2061-87-47
Revision C, dated 23 October 1989, and 206L-97-107 Revision A, dated 4 February 1998, detailing inspections
required to detect cracks and providing applicable modifications.

To ensure the structural integrity of all affected tailbooms, accomplish the following measures as applicable:
Part 1.

Applies to Model 206L series helicopters, S/N 45001 through 51283, having unmodified tailboom assemblies
P/N 206-033-004-003, -011, -045 and -103.

Within the next 200 hours air time after the effective date of this directive, but not later than 31 May 1999,
modify the tailboom between boom station BS 151.15 and 159.35 by installing doubler P/N 206-704-167-111
with clip P/N 206-033-407-119, and re-identify the tailboom by adding the suffix “FM” to the original part
number as outlined in Part I of ASB 206L-87-47 Revision C.

Part 2.
Applies to the following Model 206L series helicopters:

Model 206L S/N 45003 through 45153, and 46601 through 46617
Model 206L-1  S/N 45154 through 45790
Model 206L-3  S/N 51001 through 51283

having tailboom assemblies of the following part numbers:

206-033-004-003FM, -003FM1
206-033-004-011FM, -011FM1, -011FM2, -011FM3
206-033-004-103FM, -103FM1

206-033-004-045FM

Putsuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, natify the Minister in writing of any change of his or her name or address. l*l
For any change ot address print the new address on the envelope in which this directive was received and rewurn 10 Transport Canada, AARNG, Onawa K1A ONS. Canada

24-0022 {06-98)
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(a) For tailbooms with a sheet metal tail rotor gearbox support, within the next 100 hours air time after the
effective date of this directive and at every 1000 (£10%) hours air time thereafter, perform an Eddy
Current inspection as outlined in Part I of ASB 206L-97-107 Revision A.

(b) For tailbooms with a cast tail rotor gearbox support P/N 206-033-426-001 and that do not have upper skin
P/N 206-033-004-155 installed, within the next 200 hours air time after the effective date of this directive,
but not later than 31 May 1999, install nutplate assemblies as per Part II of ASB 2061L.-97-107 Revision A.

Part 3.

For all Model 206L helicopters affected by Parts 1 and 2 above, replacement of the tailboom with any tailboom
listed below constitutes terminating action for the requirements of Parts 1 and 2 of this directive:

206-033-004-003FM2
206-033-004-011FM4
206-033-004-103FM2
206-033-004-045FM 1, -045FM2
206-033-004-143, -143FM1
206-033-004-175, -175FM1
206-033-004-177

Note: The reference to MIL-STD-6866, for fluorescent dye penetrant inspection as Iisfted in ASB 206L-97-107
Revision A, Part II; paragraph 4, page 9, has since been replaced by American Society for Testing and

Materials Standard ASTM E1417-95a, “Practice for Liquid Penetrant Examination”.

This directive become effective 18 October 1998.

For Minister of Transport

A —

J.E. Hurley
Acting Chief, Continuing Airworthiness

For further information contact a Transport Canada Centre, or Mr. Bogdan Gajewski, Continuing
Alrworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4450, facsimile (613) 996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca.
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

99-009 KONTROLL/UTSKIFTING AV HALEBOM

Pébudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada mc%gelli.OG' r:c_f" eller og serienummer som er listet i

vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42.%

P

Til de tide?“sg*ﬁntervaller som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42, med
virkning fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
Kanadisk AD CF-98-42.
Gyldighetsdato:

1999-02-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig md p&budet vaere utfort til rett tid og notat om utfarelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




From: Continuing Airworthiness To: CIVIL AVIATION ADMINISTRA

Bilag til LDP 99-009

!* Transport Canada  Transports Canada TP 7245E
Civil Aviation Aviation civile No. 12 i
CF-98-42
Date
29 DECEMBER 1998

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING AIRWOITHINESS DIRECTIVE (AD) MAY BE APPLICABLE TO AN AIRCRAFT, WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REG'STERED IN YOUR NAME. ADs ARE ISSUED PURSUANT TO
CANADIAN AVIATION REGULATION (CAR)593. PURSUANT TO CAR605.84 AND THE FURTHER DETAILS OF CAR STANDARD 625, APPENDIX H, THE CCNTINUING AIRWORTHINESS OF Afl
ARCRAFT IS CONTINGENT UPON COMPLIANCE WITH ALL APPUCABLE ADs. FAILURE TO COMPLY WITH THE REQUIREMENTS OF 4N AD MAY INVALIDATE THE FUGHT AUTHORIZATION OF THE AIRCRAFT
ALTERNATIVE MEANS OF COMPLIANCE SHALL BE APPLIED FCR IN ACCORDANCE WITH CAR 605.84 AND THE ABOVE-REFERZNCED STANDARD.

URGENT URGENT URGENT URGENT URGENT URGENT URGENT URGENT URGENT
- TRANSPORT CANADA EMERGENCY AIRWORTHINESS DIRECTIVE
PLEASE FORWARD IMMEDIATELY TO THE PERSON RESPONSIBLE FOR THE OPERATION AND
MAINTENANCE OF YOUR AIRCRAFT
CF-98-42 BELL

APPLIES TO THE FOLLOWING BELL HELICOPTER TEXTRON CANADA (BHTC) MODEL 206L SERIES

HELICOPTERS:
I 206L S/N 45004 THROUGH 45153, AND 46601 THROUGH 46617,
(o) 206L-1 S/N 45154 THROUGH 45710;
(IV) 206L-3 S/N 51001 THROUGH 51613;

(IV) 206L-4 S/N 52001 AND SUBSEQUENT.
COMPLIANCE IS REQUIRED AS INDICATED, UNLESS ALREADY ACCOMPLISHED.

THERE HAVE BEEN AT LEAST SEVEN REPORTS OF CRACKS TO THE TAILBOOM SKIN IN THE
AREA OF THE HORIZONTAL STABILIZER. THE CRACKS WERE FOUND BY NORMAL VISUAL
INSPECTION. THE AVERAGE TIME ACCUMULATED ON THE TAILBOOMS WAS MORE THAN
2000 HOURS; HOWEVER, CRACKS COULD DEVELOP AT ANY TIME. PENDING FURTHER
TERMINATING ACTION, RECURRING INSPECTIONS ARE NECESSARY.

TO ENSURE THE EARLY DETECTION OF CRACKS AND THE STRUCTURAL INTEGRITY OF THE
TAILBOOM, ACCOMPLISH THE FOLLOWING:

1. INITIALLY, BEFORE FURTHER FLIGHT AFTER RECEIPT OF THIS DIRECTIVE, PERFORM A
VISUAL INSPECTION OF THE TAILBOOM IN ACCORDANCE WITH BHTC ALERT SERVICE
BULLETIN (ASB) 206L-98-114 DATED 25 NOVEMBER 1998 OR LATER REVISIONS APPROVED BY
THE DIRECTOR, AIRCRAFT CERTIFICATION, TRANSPORT CANADA.

2. SUBSEQUENTLY, BEFORE THE FIRST FLIGHT OF EACH DAY, PERFORM A VISUAL INSPECTION

OF THE TAILBOOM IN ACCORDANCE WITH THE ABOVE NOTED ASB 2061-98-114. THIS
INSPECTION MAY BE DONE BY TRAINED AND CERTIFIED PILOTS.

(CONTINUED)

Pursuant to CAR 202.51 thz registered owner of a Canagian zircra’t shall, within seven days, notify the Minlster in wrting of any change of his or her name or address. For

any change of add-ess, contact the Clvil Aviation Communications Cantre (AARA) at Place de Ville, Ottawa Canada K1 GN8 or 1-800-305.2058 or I+}
http:iiwww.te.ge htm.

= Canadi '
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3. IF ANY CRACK IS FOUND ON THE TAILBOOM SKIN AS A RESULT OF ONE OF THE ABOVE
INSPECTIONS, REPLACE THE TAILBOOM BEFORE THE NEXT FLIGHT. REPORT FINDINGS TO
TRANSPORT CANADA, CONTINUING AIRWORTHINESS DIVISION (AARDG) AT FACSIMILE
(613)996-9178, AND TO BELL HELICOPTER TEXTRON CANADA - PRODUCT SUPPORT
ENGINEERING AT FACSIMILE (450) 433-0272.

THIS DIRECTIVE BECONIES EFFECTIVE UPON RECEIPT.

FOR MINISTER OF TRANSPORT
[ ORIGINAL SIGNED BY ]

B. GOYANIUK
ACTING CHIEF, CONTINUING AIRWORTHINESS

FOR FURTHER INFORMATION CONTACT A TRANSPORT CANADA CENTRE, OR MR. B. GAJEWSK],
CONTINUING AIRWORTHINESS, OTTAWA, TELEPHONE (613) 952-4450, FACSIMILE (613) 996-9178
OR E-MAIL GATJEWSB@TC.GC.CA.
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket felgende forskrift om luftdyktighet.

99-019 KONTROLL AV ”CROSSTUBE ASSEMBLY”

Pibudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada modell 206 modeller som beskrevet i vedlagte kopi
av kanadisk AD CF-98-43,

Pabudet omfatter:
Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-43,
Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-43, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
Kanadisk AD CF-98-43,
Gyldighetsdato:

1999-03-01.

MERK! For at angjeldende flymateriel] skal vaere luftdyktig ma pabudet vare utfort til rett tid og notat om utferelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Bilag til LDP 99-019

ﬁ% Transport Canada Transports Canada TP 7245E (
Civil Aviation Aviation civile No. 12
CF-98-43 -
Date
31 December 1998

"AIRWORTHINESS DIRECT|VE

THE FOLLOWING AIRWORTHINESS DIRECTIVE (AD) MAY BE APPLICABLE TO AN AIRCRAFT, WHICH DUR RECORDS INDICATE IS REGISTERED IN YOUR NAME. ADs ARE ISSUED PURSUANT TQ CANADIAN
AVIATION REGULATION |CAR] 593. PURSUANT TO CAR 605.84 AND THE FURTHER DETAILS OF CAR STANDARD 625, APPENDIX H, THE CONTINUING AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT is
CCNTINGENT UPON COMPLIANCE WITH ALL APPLICABLE ADs. FAILURE TO COMPLY WITH THE REQUIREMENTS OF AN AD MAY INVALIDATE THE FLIGHT AUTHORIZATION OF THE AIRCRAFT.
ALTERNATIVE MEANS OF COMPLIANCE SHALL BE APPLIED FOR iN ACCORDANCE WITH CAR 605.84 AND THE ABOVE-REFERENCED STANDARD.

CF-98-43 BELL

Applies to all Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206 series helicopters equipped with crosstube
assemblies (crosstubes) of older design having rivet holes in the support area designated for river-on supports
with the following, but not limited to, part numbers:

(i) Aeronautical Accessories Inc. 206-321-001 and -002

(i) Airborne Supply Inc. AB206-050-107-025 and -027
AB206-050-119-005 and -007

(iii) Bell Helicopter 206-050-107-011, -013, -025 and -027
206-050-119-001, -003, -005 and -007
206-050-134-001, -003, -005, -007, -009 and -011
206-050-157-001 and -003
206-050-169-601, -CC3, -011 and -013
206-053-109-001, -003, -005 and -007
206-053-119-C01 and -003
206-053-129-009, -011, -101 and =103

(iv)  Other manufaciurers, as approved oy Any of the above
the Federal Aviation Administration (FAA)
under Parts Manufacturer Approwal (PMA)

Note: The riveted crosstubes of newer configurations, P/N 206-050-2xx-xxx and 206-053-2xx-xxx, |
nhaving rivet holes only on the sides of the crosstube, are not affected by this directive.

Compliance is required as indicated, unless already accomplished.

The older versions of riveted crosstubes were subject to fatigue cracking; the large majority of cracks started at
the top rivet holes under the support assemblies. A few started elsewhere at corrosion or mechanically
damaged initiation points. Two accidents have been attributed to crosstubes breaking from cracks starting at
the rivet holes. Since the issue of Airworthiness Directive CF-95-17, which introduced inspections, a total
failure of an aft crosstube occurred just 40 hours air time after it was properly inspected. The crack had gone
undetected under the strap assembly until progressing rapidly once near the strap’s edge. Therefore, these
older riveted configurations need to be retired within a reasonable time in service.

To prevent a possible catastrophic failure of the crosstube assemblies accomplish the following:

o

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian arrcraft shall. withmn seven days, nolify the Minister in wrtting of any change of his or her

name or address To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre {AARA) at Place de Ville, Ottawa, Ontario i+l
K1A ON8. or 1-800-305-2059. or hitp:/iwww.lc.ge.ca/aviation/pubsfindex,htm, ] i i ! l ;a a
24-0022 {12-98)




Bilag til LDP 99-019

SS- CF-98-43 22

i. Within the next 100 hours air time after the effective date of this directive, remov

e from the helicopter any
crossiube of unknown history or having a total of six or more years in service.

2. No later than 31 December 2000, remove any of the affected crosstubes, regardless of time in service,

This directive becomes effective 13 February 1999.

For Minister of Transport

Bohddon Mot

B. Goyaniuk
Acting Chief, Continuing Airworthiness

“or further information contact a Transport Canada Centre, or Mr. Bogdan Gajewski, Continuing
irworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4450, facsimile (613) 996-9178 or ¢-mail gajewsb@rc.gc.ca,
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LUFTFARTSVERKET MOTORDREVNE »

Hovedadministrasjonen . T
Luftfartsinspeksjonen:" ~ LU TFARTQY o
Postboks 8124 Dep., 0032 Oslo. i 7 ::;:’; L

Tz | L UFTDYKTIGHETSPABUD |
Tigr.  :CIVILAR BELL / AGUSTA
Telex  :71032enfbn (LDP) BELL - 122

Med hjemme! i lov av 11. juni 1993 or. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Lufifartsverket falgende forskrift om Iuftdyktighet.

99-020A KONTROLL AV HALEBOM

Pabudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada modell 206 modeller og serienummer som beskrevet i
vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42R1. '

Pabudet omfatter:
Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42R1.
Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42R1, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
Kanadisk AD CF-98-42R1.
Gyldighetsdato:

1999-04-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig mé pdbudet vere utfert til rett tid og notat om utfarelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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l*. Transport Canada Transports Canada TP 7245E
Civil Aviation Aviation civile No 1/2 )

" CF-98-42R1

Date

16 February 1999

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

CF-98-42R1 BELL

Applies to the following Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206L series helicopters:

() 206L S/N 45004 through 45153, and 46601 through 46617;

(i) 206L-1 S/N 45154 through 45790;

(iii) 206L-3 S/N 51001 through 51612;

(iv) 206L-4 S/N 52001 and subsequent. (-

Compliance is required as indicated, unless already accomplished.

There have been at least seven reports of cracks to the tailboom skin in the area of the horizontal stabilizer.
The cracks were found by normal visual inspection. The average time accumulated on the tailbooms was more
than 2000 hours; however, cracks could develop at any time. A review of crack growth rates after
Airworthiness Directive CF-98-42 was issued has indicated a need to detect cracks earlier. This necessitates
the use of nondestructive inspections of the tailboom skin under the support plates. These inspections are an

To ensure the early detection of cracks and the structural integrity of the tailboom, accomplish the following:

1. Initially, before the next flight, perform a visual inspection of the tailboom in accordance with BHTC Alert
Service Bulletin (ASB) 206L-98-114 dated 25 November 1998 or later revisions approved by the Director,
Aircraft Certification, Transport Canada.

2. Within 50 hours air time after the effective date of this directive:

(a) Remove the upper and lower supports of the horizontal stabilizer in accordance with the applicable
sections of the Maintenance Manual,

(b) In accordance with section 6.2 of Standard Practic¢s Manual BHT-ALL-SPM, perform a one-time
fluorescent penetrant inspection of the tailboom skin in the area at least % inch around the edges of the
horizontal stabilizer openings.

3. Subsequently, before the first flight of each day perform a visual inspection of the tailboom in accordance
with the above noted ASB 206L-98-1 14,

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadjan aircraft shall, within seven days, notify the Minister in writing of any change of his or her {

i
name or address. To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre (AARA) at Place de Ville, Ottawa, Ontario | £d | \
K1A ONB, or 1-800-305.2059, or http:/twww.te.ge.ca/aviation/pubs/index htm, a
24-0022 (12-98)




Bilag til LDP 99.0224

:?‘ CF-98-42R1 2/2

Note: While away from technical support, this visual check may be done by pilots as part of the Preflight
Check. To exercise this option, pilots must first be trained by a technician on the requirements of
ASB 206L-98-114, Figure 1.

4. At every 100 hours air time, plus 10 hours, remove the support plates and visually inspect for cracks the
entire edge of the horizontal stabilizer opening on both sides of the tailboom, using a 10X magnifying glass.

5. If a crack is found on the tailboom skin as a result of one of the above inspections, replace the tailboom
before the next flight. Report findings to Transport Canada, Continuing Airworthiness Division (AARDG)
at facsimile (613) 996-9178 by use of a Service Difficulty Report form, and to Bell Helicopter Textron
Canada - Product Support Engineering at facsimile (450) 433-0272.

This revision supersedes Airworthiness Directive CF-98-42 issued 29 December 1998.

This directive becomes effective 31 March 1999.

For Minister Of Transport

b

B. Goyaniuk
Acting Chief, Continuing Airworthiness

«

For further information contact a Transport Canada Centre, or Mr. B. Gajewski, Continuing Airworthiness,
Ottawa, telephone (613) 952-4450, facsimile (613) 996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Telefax .. :
- Telex .- 17103

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

99-020B KONTROLL AV HALEBOM

Pabudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada modell 206 modeller og serienummer som beskrevet i
vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42R2.

Pabudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42R2.
Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av kanadisk AD CF-98-42R2, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
Kanadisk AD CF-98-42R2.
Gyldighetsdato:

1999-09-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig mé pabudet vare utfert til rett tid og notat om utfarelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Transport Canada Transports Canada TP 7245E (
* Civil Aviation Aviation civile ‘ No. ) 172
' CF-98-42R2 .

Date
22 July 1999

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

THE FOLLOWING AIRWORTHINESS DIRECTIVE (AD} MAY BE APPLICABLE TQ AN AIRCRAFT, WHICH OUR RECORDS INDICATE IS REGISTERED IN YOUR NAME, ADs ARE ISSUED PURSUANT TO CANADIAN
AVIATION REGULATION (CAR) §93. PURSUANT TO CAR 605.84 AND THE FURTHER DETALLS OF CAR STANDARD 625, APPENDIX H, THE CONTINUING AIRWORTHINESS OF AN AIRCRAFT IS
CONTINGENY UPON COMPLIANCE WITH ALL APPLICABLE ADs. FAILURE TO COMPLY WITH THE REQUIREMENTS OF AN AD MAY INVALIDATE THE FLIGHT AUTHORIZATION OF THE AIRCRAFT,
ALTERNATIVE MEANS OF COMPLIANCE SHALL BE APPLIED FOR IN ACCORDANCE WITH CAR 605.84 AND THE ABOVE-REFERENCED STANDARD.

Do

CF-98-42R2 BELL

Applies to the following Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206L series helicopters:

(i) 206L S/N 45004 through 45049, 40451 through 45153, and 46601 through 46617: ,
(i) 206L-1 S/N 45154 through 45790;

(iii)) 206L-3 S/N 51001 through 51612;

(iv) 206L-4 S/N 52001 through 52163, 52165 through 52212, and 52214 through 52216. , ‘

Compliance is required as indicated, unless already accomplished.

There have been at least seven reports of cracks to the tail boom skin in the area of the horizontal stabilizer.
The cracks were found by normal visual inspection. The average time accumulated on the tail booms was more
than 2000 hours; however, cracks could develop at any time. A review of crack growth rates after
Airworthiness Directive (AD) CF-98-42 was issued indicated a need to detect cracks earlier. This necessitated
the use of non destructive inspections of the tail boom skin under the support plates. As an interim measure,
these inspections were mandated by CF-98-42R1.

This revision mandates Alert Service Bulletin (ASB) 206L-99-115 Revision A, which introduces the
reinforcement of the tail boom skin around the left horizontal stabilizer cutout, together with instructions for
improved installation of the horizontal stabilizer and its supports. Accomplishment of ASB 2061-99-115
Revision A constitutes terminating action to ASB 206L-98-114 as mandated by CF-98-42R1.

To ensure the early detection of cracks and the structural integrity of the tail boom, accomplish the following:

1. Initially, before the next flight after the effective date of this directive, perform a visual inspection of the
tail boom in accordance with BHTC Alert Service Bulletin (ASB) 206L-98-114 dated 25 November 1998 or
later revisions approved by the Director, Aircraft Certification, Transport Canada.

2. Within 50 hours air time after the effective date of this directive:

(@) Remove the upper and lower supports of the horizontal stabilizer in accordance with the applicable
sections of the Maintenance Manual.

(b) In accordance with section 6.2 of Standard Practices Manual BHT-ALL-SPM, perform a one-time
fluorescent penetrant inspection of the tail boom skin in the area at least % inch around the edges of the
horizontal stabilizer openings.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, nolify the Minister in writing of any change of his or her

name or address. To request a change of address, contact the Clvil Aviation Communications Centre (AARA) at Place de Ville, Ottawa, Ontario R
K1A ONB, or 1-800-305-2059, or http:/iwww.tc gc.calaviation/pubsfindex.htm, a
24-0022 (12-98)
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3. Subsequently, before the first flight of each day perform a visual inspection of the tai] boom in accordance
with the above noted ASB 206L-98-114.

Note: While away from technical support, this visual check may be done by pilots as part of the Preflight
Check. To exercise this option, pilots must first be trained by a technician on the requirements of

ASB 206L-98-114, Figure 1.

‘

4. At every 100 hours air time, plus 10 hours, remove the support plates and visually inspect for cracks the
entire edge of the horizontal stabilizer opening on both sides of the tail boom, using a 10X magnifying
glass.

5. If a crack is found on the tail boom skin as a result of one of the above inspections, replace the tail boom
before the next flight. Report findings to Transport Canada, Continuing Airworthiness Division (AARDG)
at facsimile (613) 996-9178 by use of a Service Difficulty Report form, and to Bell Helicopter Textron
Canada - Product Support Engineering at facsimile (450) 433-0272.

6. No later than 31 March 2000, modify the tail boom in accordance with Parts I, II and III of BHTC ASB
206L-99-115 Revision A, dated 9 June 1999, or later Transport Canada approved revisions. Installation of
the doubler terminates all actions required by paragraphs 1 through 5 of this directive.

This revision supersedes Airworthiness Directive CF-98-42R1 issued 16 February 1999.

This directive retains the 31 March 1999 effective date of AD CF-98-42R1.

For Minister of Transport

B oqpncd

B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

(.
for further information contact a Transport Canada Centre, or Mr. Bogdan Gajewski, Continuing
- Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4450, facsimile (613) 996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca.
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 or. 101 om luftfart, kap. XV § 154 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket folgende forskrift om luftdyktighet.

99-079 KONTROLL AV HALEBOM
Pabudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada modell 206 modeller som beskrevet i vedlagte kopi
av FAA AD 99-17-19.

Pabudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-17-19.
Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 97-030.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av FAA AD 99-17-19, med virkning fra denne
LDP's gyldighetsdato.

Referanse:
FAA AD 99-17-19.
Gyldighetsdato:

1999-10-01.

" MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare lufidyktig ma pabudet vare utfart til rett tid og notat om utferelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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BW 99-18

BELL HELICOPTER TEXTRON
AIRWORTHINESS DIRECTIVE
SMALL AIRCRAFT AND ROTORCRAFT

]

99-17-19 BELL HELICOPTER TEXTRON, A DIVISION OF TEXTRON CANADAT Afiendment 39-1 1265;
Docket No. 99-SW-30-AD; Issued August 12, 1999. Supersedes AD 97-07-07, Amerndment 39-9981, Docket No.
95-SW-36-AD. - .

Applicability: Model 206L, 206L-1, 206L-3, and 206L-4 helicopters, with main rotor mast (mast), part number
(P/N) 206-040-535-001, -005, -101, or -105, installed, or main rotor trunnion (trunnion), P/N 206-01 1+120-103, installed,
certificated in any category. )

- NOTE I: This AD applies to each helicopter identified in the preceding applicability provision, regardless of
whether it has been otherwise modified, altered, or repaired in the area subject to the requirements of this AD. For
helicopters that have been madified, altered, or repaired so that the performance of the requirements of this AD is
affected, the owner/operator must request approval for an alternative method of compliance in accordance with paragraph
(D) of this AD. The request should include an assessment of the effect of the modification, alteration, or repair on the
unsafe condition addressed by this AD; and, if the unsafe condition has not been eliminated, the request should include
specific proposed actions to address it. :

Compliance: Required within 100 hours time-in-service, unless accomplished previously. .

To prevent fatigue failure of the mast or trunnion, which could result in loss of the main rotor system and
subsequent loss of control of the helicopter, accomplish the following:

(@) Create a component history card or an equivalent record for the affected mast and trunnion.

(b)) Determine the accumulated Retirement Index Number (RIN) to date based on the pumber of takeoffs and
external load lifts (torque events) for parts in service in accordance with paragraphs 1 and 2 of the Accomplishment
Instructions of Bell Helicopter Textron, Inc. Alert Service Bulletin No. 206L-94-99, Revision A, dated May 1, 1995

* (ASB). Record this accumulated RIN on the component history card or equivalent record. :
~ (c) After complying with paragraphs (a) and (b) of this AD, during each operation thereafter, maintain a count of
the number of external load lifts and the number of takeoffs performed and at the end of each day’s operations, increase
the accumulated RIN on the component history card or equivalent record as follows: '
(1) For the trunnion, ) - :
(i) Increase the RIN for the Model 206L, 206L-1, and 206L-3 helicopters by 1 for each torque event.
(i) Increase the RIN for the Model 206L-4 helicopters by 2 for each torque event. :
(2) For the mast, :
(i) Increase the RIN for the Model 206L, 206L-1, 206L-3 helicopters by 1 for each torque event.
(ii) Increase the RIN for the Model 206L-4 helicopters by 2 for each torque event.
- NOTE 2: Previous Model 20614 mast RIN. calculations may have increased the RIN by only 1 for each torque
event. This AD increases the Model 206L-4 mast RIN by 2 for each torque event.

(d) Remove the trunnion from service on or before attaining the maximum accumulated RIN (24,000) in
accordance with Table 1 of the Accomplishment Instructions of the ASB. This AD revises the Limitations section of the
maintenance manual by establishing a retirement life of 24,000 RIN for the trunnion.

(e) -Remove the mast from service on or before attaining the maximum accumulated RIN (44,000) or the flight
hour service life limit, whichever occurs first, in accordance with Table 2 of the Accomplishmeat Instructions of the
ASB. This AD revises the Limitations section of the maintenance manual by establishing a retirement life of 44,000 RIN

.for the mast.
() An alternative method of compliance or adjustment of the compliance time that provides an acceptable level of
_safety may be used if approved by the Manager, Rotorcraft Certification Office, Rotorcraft Directorate, FAA. Operators
shall submit their requests through an appropriate FAA Principal Maintenance Inspector, who may add comments and
then send it to the Manager, Rotorcraft Certification Office. : '
. NOTE 3: Information concerning the existence of approved alternative methods of compliance with this AD, if
. any, may be obtained from the Rotorcraft Certification Office. 1 .

(8) Special flight permits may be issued in accordance with sections 21.197 and 21.199 of the Federal Aviation
Regulations (14 CFR 21.197 and 21.199) to operate the helicopter to a location where the requirements of this AD can be
accomplished. . . ' e

* () . The determination of the RIN count on the trunnion and mast shall be made in accordance with Bell Helicopter
Textron, Inc, Alert Service Builetin No. 206L-94-99, P.evision A, dated May 1, 1995. The incorporation by reference of -
that document was approved previously by the Director of the Federal Register in accordance with 5 U.S.C. 552(a) and
1 CFR part 51, as of May 9, 1997 (62 FR 16073, April 4, 1997). Copies may be obtained from Bell Helicopter Textron,
a Divjsion of Textron Canada, 12,800 Rue de L-Avenir, Mirabel, Quebec, Canada J7J1R4, ATTN: Product Support
Engineering Light Helicopters, Copies may be inspected at the FAA, Office of the Regional Counsel, Southwest Region,




)

(
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<2 99-17-19 .-

NW., suite 700, Washigigton, DC.
(i) This amehilmént becomes effective on September 24, 1999,

FOR FURTHER ,[Nf(;)]}MA'I‘ION CONTACT: Jurgen Priester, Acrospace Engineer, Rotorcraft Certification Office,
e, 'F

: \2601 Meacham_Blvd:"Réom 663, Fort Worth, Texas; or at the Office of the Federal Register, 800 North Capitol Street,

~Rotorcraft Directorate, {FAA, 2601 Meacham Blvd., Fort Worth, Texas 76137, telephone (817) 222-5159, fax

(817) 222-5959. ¢ » 1 . .




BLANK




Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:
Riadhusgata 2, Oslo
Telefon :23 317800
Telefax :23 317995
e-post: postmottak@caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFART@Y

BELL/ AGUSTA
BELL - 125

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartsverket fglgende forskrift om luftdyktighet.

2000-017A KONTROLL AV HALEBOM

Pabudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada modell 206 modeller som beskrevet i vedlagte kopi
av Kanadisk AD CF-1998-42R4.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-1998-42R4.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 99-009 og 99-020B.

Tid for utforelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-1998-42R4, med virkning
fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-1998-42R4.

Gyldighetsdato:

2001-04-01

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet veere utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen

fort inn 1 vedkommende journal med henvisning til denne I.DPs nummer.




I*. Transport Transports TP 7245E

Canada Canada M. 2
"‘CF-1998-42R4
_ Issue Date
v 9 February 2001
i i iracti icabla ircraft which ds indicate i istered i a ADs issued t to C:
R?JZL’:."Y%Z%’.-.“Z&T’}'&‘?&, %’53"";’:%&‘?3%{?5’&2%%%‘?fﬁbané%i"fﬂ:{h?; dotails of CAR Standens age Acgstered in the Coniining Aracimisued & Canatiay canadian

Number; CF-1998-42R4
Subject: Bell 206L - Cracked Tail Boom Skin
Effective: 31 March 1999 (the effective date of Airworthiness Directives (AD) CF-98-42R1/R2 and

CF-1998-42R3). _
Revision: Supersedes AD CF-1998-42R3 issued 17 February 2000.
Applicability: The following Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 2061 helicopters:

(i) 208L S/N 45004 through 45049, 45051 through 45153, and 46601 through
46617; T

(i) 206L-1  S/N 45154 through 45790; _

(i) 206L-3  S/N 51001 through 51612;

(iv) 206L4  S/N 52001 through 52163, 52165 through 52212, and 52214 through
52216.

Compliance: When indicated, unless already accomplished.

-Background: There have been at least seven reports of cracks to the tail boom skin in the area of the

indicated a need to detect cracks earlier. This necessitated the use of non-destructive
inspections of the tail boom skin under the Support plates. As an interim measure, these
inspections were mandated by CF-98-42R1. CF-98-42R2 mandated Alert Service
Bulletin (ASB) 206L-99-115 Revision A, which introduced the reinforcement of the taj|
boom skin around the left horizontal stabilizer cutout, together with instructions for
improved installation of the horizontal stabilizer and its supports. Accomplishment of
ASB 2061.-99-115 Revision A constituted terminating action to ASB 2061.-98-114 as
mandated by CF-98-42R1. CF-1998-42R3 clarified the applicability of Model| 20861, seria}
numbers and extended the compliance time for paragraph 6 to 31 December 2000.

Corrective 1. Initially, before the next flight after the effective date of this directive, perform a visual

Actions: inspection of the taijl boom in accordance with Bell Helicopter Textron (BHT)
Alert Service Bulletin (ASB) 206L-98-114, or its Revision A dated 31 January 2000
or later revisions approved by the Director, Aircraft Certification, Transport Canada,
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Within 50 hours air time after the effective date of this directive:

(@) Remove the upper and lower supports of the horizontal stabilizer in accordance
with the applicable sections of the Maintenance Manual.

(b) In accordance with section 6.2 of Standard Practices Manual BHT-ALL-SPM,
perform a one-time fluorescent penetrant inspection of the tail boom skin in the
area at least 0.75 inch around the edges of the horizontal stabilizer openings.

Subsequently, before the first flight of each day perform a visual inspection of the tail
boom in accordance with the above noted ASB 206L-98-114 Revision A.

Note: While away from technical support, this visual check may be done by pilots as
part of the Preflight Check. To exercise this option, pilots must first be trained
by a technician on the requirements of ASB 206L-98-114 Revision A, Figure 1.

Within every 110 hours air time, remove the support plates and visually inspect for
cracks the entire edge of the horizontal stabilizer opening on both sides of the tail
boom, using a 10X magnifying glass.

If a crack is found on the tail boom skin as a result of one of the above inspections,
replace the tail boom before the next flight. Report findings to Transport Canada,
Continuing Airworthiness Division (AARDG) at facsimile (613) 996-9178 by use of a
Service Difficulty Report form, and to Bell Helicopter Textron Canada - Product
Support Engineering at facsimile (450) 433-0272.

No later than 31 March 2001, medify the tail boom in accordance with Parts 1, Il and
Il of BHT ASB 206L-99-115 Revision E, dated 19 December 2000, or later Transport
Canada approved revisions. If a compliance date other than 31 March 2001 is
specified in subsequent approved revisions to BHCT ASB 206L-99-115, that date
shall supersede the 31 March 2001 date specified in this AD. Installation of the
doubler terminates all actions required by paragraphs 1 through 5 of this directive.

Authorization: For Minister of Transport

Contact:

(fsre

/. B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Mr. Luc Deniger, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-5385, facsimile
(613) 996-9178 or e-mail denigel@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, Oslo
Telefon :23317800
Telefax :23317996
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFART@Y

BELL/ AGUSTA
BELL - 126

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2000-056

UTFQRELSE AV SERVICE BULLETIN

Pébudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada 206 modeller som beskrevet 1 vedlagte kopi av
Kanadisk AD CF-2000-13.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2000-13.

Tid for utfoerelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2000-13, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2000-13.

Gyldighetsdato:

2000-07-07

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig méa pabudet vaere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen '

fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




* Transport Transports
Canada Canada

CF-2000-13 BELL

Applies to the following Belj Helicopter Textron Canada (BHTC) 206 series helicopters:

Model Serial numbers
(i) 206A 004 through 660, and 672 through 715.
(i) 206B 661 through 671, 716 through 4529, and 5101 through 5267
(iii) 206L 45004 through 45 153, and 46601 through 466 17.
(iv) 206L1 45154 through 45790,
(v) 206L3 51001 through 51612.

Compliance s required ag indicated, unless already accomplished.

A raised forging boss jg present on some collective lever assemblies (P/N 206—010-467—001). This

assembly and the Swashplate outer ring in accordance with the applicable BHTC ASB 206-00-93
Revision A dated 10 May 2000, or 206L-00-116 dated 10 March 2000, or later revisions approved by the
Director, Aircraft Certiﬁcation, Transport Canada. If the clearance js 0.060 inch (1.52 mm) or less,

than 3] January 2007 . -

Uant to CAR 202,59 the registereq owner of a Canadian aircraft shall, within Seven days, notify the Minister in writing of any change of his or her
@ of address. To request a change of address, contact the Civit Aviation Communicatlons Centre (AARA) at Place de Viite, Ottawa, Ontario
'ONS, or 1—800-305-2059. or http:IIWWW.tc.gc.ca/avlationlpubsrmdex.htm.

022 (02-2000)
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This directive becomes effective 30 June 2000.

For Minister of Transport

e

B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

For further information contact a Transport Canada Centre, or Mr. Bogdan Gajewski, Continuing
Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4450, facsimile (613) 996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca.

v.'.’?
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, Oslo
Telefon :23317800
Telefax :23 317996
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFART@Y

BELL/ AGUSTA
BELL - 127

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2001-015SA ”PARTICLE SEPARATOR /INTAKE DEFLECTOR”

Pabudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada 206 modeller som beskrevet i vedlagte kopi av
Kanadisk AD CF-2001-03R1.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2001-03R1.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2001-03R1, med virkning
fra denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2001-03R1.

Gyldighetsdato:

2001-07-10.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere Iuftdyktig ma pabudet veere utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




l*l Transport Transports TP 7245E
Canada Canada No 12

' CF-2001-03R1

Issue Date

28 May 2001

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following sairworthiness directive (AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registered in your name. ADSs are issued pursuant to Canadian
Aviation lg;%ula!ion {CAR) 593. Pur(suan)qt (o)&AR 60%.84 and the further details of CAR Standard 625, Appendix H, the oontinuing airworthinass of 8 Canadian registered
aircraft js contingent upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an AD may invalidate the flight authorization of the aircraft,
Alternative means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard,

This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone (613) 952-4357.

Number: CF-2001-03R1

Subject: Bell 206A/B - Particle Separator / Intake Deflector

Effective: 28 February 2001 (the effective date of Airworthiness Directive (AD) CF-2001-03).
Revision: Supersedes AD CF-2001-03 issued 22 January 2001.

Appiicability:  All Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206A and B series helicopters.
Compliance:  Not later than 30 September 2001, unless already accomplished.

Background: In 1989, the Federal Aviation Administration (FAA) issued Airworthiness Directive (AD)
89-10-11R1 applicable to the Bell 206A and 2088 models, requiring the installation of the
Bell Helicopter particle separator and intake deflector system for operation in falling or
blowing snow. In Canada a large number of helicopters which were equipped with
winterization kits consisting of reverse scoops and auto relight (re-ignition) systems, were
granted an exemption to this AD in the form of an Alternate Means of Compliance
(AMOC). The original issue of this AD superseded FAA AD 89-10-11R1 and mandated
the installation of an auto relight system in addition to the kits installed previously as per
FAA AD 89-10-11R1.

This revision has been issued to correct the compliance date and remove reference to the
206B3 model as this is only a marketing designator. Other minor editorial changes have
also been made.

Corrective The following equipment shall be installed when conducting flight operations in falling or
Actions: blowing snow:

1. For Model 206A and 206B:

(a) Engine (Automatic) Re-Ignition Kit No. 206-706-038:
(b) Deflector Kit — Engine Air Induction System; and
(c) Snow Particle Separator - Engine Air Induction System.

2. Alternatively, for the Model 206A Helicopter only:

(a) Engine (Automatic) Re-Ignition Kit No. 206-706-038; and
(b) Snow Winterization - Air Induction System.

The following Flight Manual and related Supplements refer:

Purs_uanl 10 CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister in writing of any change
of his or her name or address. To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre {AARA) at Place EvB

de Ville, Ottawa, Ontario K1A ON8, or 1-800-305-2059, or hnp:llwww.tc.gc.calavialionlpubslindex.hlm.
24-0022 (01-2001) a.na a
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No.  CF.2001-03R1
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DOCUMENT

BELL 206A

BELL 206B

Flight Manual

BHT-206A-FM-1 Rev. D-44

BHT-206B-FM-1 Rev. B-47

BHT-206B3-FM-1 Rev. 8

Flight Manua! Supplement

BHT-206A-FMS-11*
“Snow Winterization - Air Induction
System”

BHT-206A-FMS-18*
“Snow Particle Separator Engine Air
Induction System”

BHT-206B-FMS-15*
“Particle Separator Engine Air
Induction System”

BHT-206B3-FMS-12*
“Particle Separator - Engine
Air Induction System”

BHT-206A-FMS-24*
“Deflector Kit"

BHT-206B-FMS-18*
“Engine Air Induction System
Deflector Kit"

BHT-20683-FMS-10*
“Deflector Kit - Engine Air
Induction System"

BHT-206A-FMS-25*
“Engine (Automatic)
Re-ignition"

BHT-206B-FMS-19*
“Engine (Automatic)
Re-ignition”

BHT-206B3-FMS-18*
“Engine (Automatic)
Re-ignition"

* Al referenced documents were reissued, then approved by Transport Canada on
6 October 2000.

Notes: (i)

Authorization:

All Canadian registered helicopters equipped with snow deflectors, particle

separators and auto relight kits provided by other manufacturers are in
compliance with this airworthiness directive, provided this equipment is noted
as required equipment in the Limitations Section of the Flight Manual, and
appropriate operating limitations exist, for flight in falling and/or blowing snow.

(i) Helicopters equipped with winterization kit consisting of reverse scoops and
auto relight (re-ignition) systems, approved by Transport Canada as an
AMOC to the FAA AD 89-10-11R1 are also in compliance with this directive.

For Mlmster of Transport

B. Goyamua

Chief, Continuing Alrworthiness

Contact:

Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4450,

facsimile (613) 996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, Oslo
Telefon :23317800
Telefax :23317995
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFART@Y

BELL / AGUSTA
BELL - 128

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 or. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25, mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet flgende forskrift om luftdyktighet.

2001-060 »CHIP DETECTOR ASSEMBLY”

Pabudet gjelder:

Alle Bell Helicopter Textron Canada 206 modeller som beskrevet i vedlagte kopi av
Kanadisk AD CF-2001-33.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2001-33.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2001-33, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2001-33.

Gyldighetsdato:

2001-10-05.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




I* Transport Transports ' TP 7245E

Canada Canada No. 1
"CF-2001-33
Issue Date
24 August 2001
AIRWORTHINESS DIRECTIVE
R o e e, S E i, e R b Ko
te the fight authorization of the aircraft.

aircraft is contingent U, compliance with afl licable ADs, Failure to comply with the requirements of an AD may invalida
Alnemativa mea%a of comianee%mll be applied afc’:rpin accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.
This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Cetification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone (613) 852-4357.

Number: CF-2001-33

Subject: Bell 206A, 206B and 206L — Chip Detector Assembly (Tedeco B3188B and B4093)
Effective: 30 September 2001

Applicability:  Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206A, 206B and 206L Series helicopters,
equipped with Tedeco B3188B and B4093 chip detector assemblies.

Compliance:  Within 60 days from the effective date of this directive, unless already accomplished.

Background: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) has become aware that Tedeco B3188B and
B4093 chip detectors installed on Model 206A, 206B and 206L Series helicopters could
possibly have poor or no continuity between the insert and the chip detector housing.
This could result in no chip indication when the chip detector has been bridged by metal
particles. BHTC and EATON TEDECO PRODUCTS have issued Alert Service Bulletins
requiring a continuity test and temporary repair of the affected chip detectors. This
directive mandates these Alert Service Bulletins (ASB).

Corrective Verify and repair Tedeco chip detectors as follows:
Actions:
(i) For Bell 206A and 206B helicopters: Perform a continuity test and repair in
accordance with BHTC ASB 206-01-96, Rev. A, or later Transport Canada
approved revisions,

(i) For Bell 206L helicopters: Perform a continuity test and repair in accordance with
BHTC ASB 206L-01-119, Rev. A, or later Transport Canada approved revisions;

(i) Check spare units by test using the appropriate BHTC ASB identified above; and
(iv) If the units are repaired, replace them within 300 hours air time with new chip

detectors, but no later than 31 March 2002.

Authorization: For Minister of Transport

/f\B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Luc Deniger, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-5385,
facsimile (613) 996-9178 or e-mail denigel@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister in writing of any change

of his or her name or address. To request a change of address, contact the Clvil Aviation Communications Centre (AARA) at Place 114 ]
do Ville, Ottawa, Ontario K1A ONB8, or 1-800-305-2059, or http:/} te.gc.calaviation/pubsiindex.htm.
24-0022 (01-2001) a. a.




Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, Oslo
Telefon :23 317800
Telefax :23317995
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFARTQ@Y

BELL / AGUSTA
BELL - 129

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 ar. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fplgende forskrift om luftdyktighet.

2001-061 UTSKIFTING AV HYDRAULPUMPE

Pibudet gjelder:

Alle Agusta Bell A 109E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD

2001-286.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-286.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-286, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Italiensk AD 2001-286.

Gyldighetsdato:

2001-10-05.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen

fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Prescrizione

PRESCRIZIONE DI 2001-286
endac del 20/07/2001
AERONAVIGABILITA’

Ente Nazionale per 1’Aviazione Civile Pag. 1 di 2
SOGGETTO-OGGETTO:

Elicotteri Agusta A 109E - Pompa idraulica

P/N 109-0760-42-101 P.A. Ripetitiva: SI

RIFERIMENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:

AGUSTA B.T. Obbligatorio 109EP-20 12/07/2001
- Prescrizioni Estere:

111! APPLICAZIONE URGENTE !!1!!

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 10 Agosto 2001

SCADENZA:
Come indicato nella voce "ESECUZIONE" del Bollettino Tecnico a riferimento,

a partire dalla data di entrata in vigore della presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA":
Tutti gli elicotteri Agusta A 109E che installano la pompa idraulica

P/N 109-0760-42-101.

DESCRIZIONE:

$i prescrive 1'esecuzione dei controlli e della modifica prescritta dal
Bollettino Teenico a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate,
entro i termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingua
inglese:

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original
text.
AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2001-286, issued 20/7/2001.
11! URGENT ACTION REQUIRED !!!
EFFECTIVE DATE: 10 August 2001

COMPLIANCE: As indicated in the "COMPLIANCE" paragraph of the referenced
Bollettino Tecnico since the effective date of this AD, unless already accomplished.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E helicopters equipped with hydraulic pump P/N 109-0760-42-101.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-20 dated July 12, 2001.

SUBJECT:
Replacement of hydraulic pump P/N 109-0760-42-101 wuth hydraulic pump
P/N 109-0760-42-103.

-ruAe. .4 _an o n/a
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’ PRESCRIZIONE DI
enaC AERONAVIGABILITA’

Ente Nazionale per I’ Aviazione Civile

Prescrizione
2001-286
idel 20/07/2001

Pag. 2 di 2

DESCRIPTION:

Carry out controls and modification called for by Bollettino Tecnico 109EP-20

dated 12/7/2001 in accordance with the procedures in there specified,

within the terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

IL CERTIFICATO D! NAVIGABILITA deli‘aeromobile sulle cui stutture od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI

AERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validits qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

del motore o dell’elica.

- La effettuazione della PRESCRIZIONE D! AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell’Esercente - sui libretti dell’aeromobile,
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:

[«]
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MOTORDREVNE
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BELL / AGUSTA
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 23. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fplgende forskrift om Inftdyktighet.

2001-072 MODIFIKASJON AV DC EL. SYSTEM BUS BAR CONNECTIONS

Pabudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter med serienummer som beskrevet i vedlagte kopi av

Italiensk AD 2001-481.

Pibudet omfatfer:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-481.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-481, med virkning fra

denne LDP's gyldighetsdato.
Referanse:
Italiensk AD 2001-481.

| Gyldighetsdato:

2001-12-07.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig mé pabudet veere utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen

fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Prescrizione

Ente Nazionale per I’ Aviazione Civile

PRESCRIZIONE DI 2001-481
enac del 13/11/2001 N
AERONAVIGABILITA’
, Pag. 1 di 2

SOGGETTO-0GGETTO:
Elicotteri Agusta A 109E - Impianto elettrico

Connessioni barre corrente continua p.a. Ripetitiva: NO
RIFERIMENTI

_ Documentazione della Ditta Costruttrice:

AGUSTA B.T. Obbligatorio 109EP-22
- Prescrizioni Estere:

1111 APPLICAZIONE URGENTE !!!!

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 20 Novembre 2001
SCADENZA:

Come indicato nella voce "ESECUZIONE" del Bollettino Tecnico a riferimento,
a partire dalla data di entrata in vigore della presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA': '
Tutti gli elicotteri Agusta A 109E dal S/N 11084 al S/N 11113 compreso,
esclusi i S/Ns 11096, 11103, 11105, 11106, 11107, 11110 e 1111l.

DESCRIZIONE:
Si prescrive l'esecuzione dei controlli e della modifica prescritta dal Bollettino

Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate,
entro i termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA,

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingua
inglese: ' '

English Translation:
In case of any difficulty reference chall be made to the Italian original
text. ’
ATRWORTHINESS DIRECTIVE 2001-481, issued 13/11/2001.
111 URGENT ACTION REQUIRED !!!
EFFECTIVE DATE: 20 November 2001

COMPLIANCE: As indicated in the "COMPLIANCE" paragraph of the referenced
Bollettino Tecnico since the effective date of this AD, unless already accomplished.

APPLICABILITY:
11096, 11103, 11105, 11106, 11107, 11110 and 11111.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-22 dated November 12, 2001.

SUBJECT:

All Agusta A 109E helicopters from S/N 11084 to S/N 11113 inclusive, except for S/Ns

MIFO1-1-12 P.2/3




Prescrizione
( - PRESCRIZIONE DIl 2001-481
enaC - |ger 1371172001
. AERONAVIGABILITA
Ente Nazionale per 1’ Aviazione Civile Pag. 2di 2

Modification of direct current electrical system bus bars connections by means of kit
P/N 109-0823-01-101.

DESCRIPTION:

Carry out controls and modification called for by Bollettino Tecnico 109EP-22
dated 12/11/2001 in accordance with the procedures in there specified,

within the terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

IL CERTIFICATO D! NAVIGABILITA dell'aeromobile sulle cui strutture od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE Di
AERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validitd qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

( effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell’Esercente - sui libretti dell’aeromobile,
<€l motore o dell’clica.

MIFOl1-1-12 P.3/3
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, Oslo
Telefon :23 317800
Telefax :23 317995
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFART@Y

BELL/AGUSTA
BELL - 131

Med hjemmelilovav 11.juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 13-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet falgende forskrift om luftdyktighet.

2002-010 KONTROLL/UTSKIFTING AY VERTIKAL GYROSKOP

Pibudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter med vertikal gyroskop installert/lagret som beskrevet i
vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-002.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-002.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-002, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Italiensk AD 2002-002.

Gyldighetsdato:

2002-02-04.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfyrt til rett tid og notat om utfgrelsen

fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Prescrizione
PRESCRIZIONE DI 2002-002
enaC A , del 07/01/2002
- ERONAVIGABILITA
Ente Nazionale per I’ Aviazione Civile Pag. 1 di 2

SOGGETTO-0GGETTO :
Elicotteri Agusta AlO9E - Sostituzione giroscopi

verticali P.A. Ripetitiva: No
RIFERIMENTI

- Documentazione della Ditta Costruttrice:

AGUSTA Bollettino Tecnico 109EP-24 21/12/2001
AGUSTA M.d.V. ALO9E (PW206C)
AGUSTA M.d.V. AlO9E (Arrius)

- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 14 Gennaio 2002

SCADENZA:
Come indicato nella voce "ESECUZIONE" del Bollettino Tecnico a riferimento,
a partire dalla data di entrata in vigore della presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA':

Tutti gli elicotteri Agusta A 109E che installano i giroscopi verticali
P/N 501-1210-01 (modello VG-208C) dal S/N 2556 al S/N 2694 (inclusi),
nonchi i giroscopi verticali eventualmente giacenti a magazzino che
non incorporano la Mod.l7.

DESCRIZIONE:
Si prescrive 1'esecuzione delle azioni prescritte dal Bollettino Tecnico

a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate, entro i
termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingua
inglese:

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original

text, ’
ATRWORTHINESS DIRECTIVE 2002-2, issued 7/1/2002.
EFFECTIVE DATE: 14 January 2002

COMPLIANCE: As indicated in the "COMPLIANCE" paragraph of the referenced
Bollettino Tecnico since the effective date of this AD, unless already
accomplished.

APPLICABILITY:

All Agusta A 109E helicopters equipped with the vertical gyroscopes

P/N 501-1210-01 (MFR Model VG-208C) from S/N 2556 to S/N 2694 (inclusive),
as well as all stocked parts not incorporating Mod.l7.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-24 dated December 21, 2001.

SUBJECT:

AT

SBQO1-1-11 P.2/3




Prescrizione
PRESCRIZIONE DI 2002-002
endc A e o200
‘ ERONAVIGABILITA
Ente Nazionale per I'Aviazione Civile Pag. 2 di 2

Replacement of vertical gyroscopes P/N 501-1210-01 from serial number 2556
to serial number 2694 (inclusive) which do not incorporate Mod.l1l7.

DESCRIPTION:

Carry out, before the next flight, the insertion in the Rotorcraft Flight Manual
of the pertinent Temporary Revision and, not later than 28 February 2002,

the replacement of vertical gyroscopes called for by Bollettino

Tecnico 109EP-24 dated 21/12/2001 in accordance with the procedures

in there specified, within the terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

IL CERTIFICATO Dl NAVIGABILITA dell’acromobile sulle cui stutture od impiant deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validitd qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

La effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell’Esercente - sui libretti dell'aeromobile,
del motore o dell'elica.

SBQO1-1-11 P.3/3
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e-post: postmottak @caa.dep.no

slo

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFART@Y

BELL/ AGUSTA
BELL - 132

Med hjemmeli lovav 11. juni 1993 or. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet felgende forskrift om luftdyktighet.

2002-011 KONTROLL/UTSKIFTING AV HALEROTORBLADER

Pibud

et gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som har halerotorblader (og halerotorblader pa lager) som
beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-496.

Piabud

et omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-496.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2001-496, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Italiensk AD 2001-496.

Gyldighetsdato:

2002-02-04.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pébudet veere utfprt til rett tid og notat om utferelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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PRESCRIZIONE DI 2001-496
enaC A | |del 27/11/2001
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SOGGETTO-0OGGETTO:
Elicotteri Agusta A 109E - Pale rotore di coda

Sostituzione P.&. Ripetitiva: NO
RIFERIMENTI

- Documentazione della Ditta Costruttrice:

AGUSTA B.T. 109EP-23 16/11/2001
- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 10 Dicembre 2001

SCADENZA:
Come indicato nella voce "ESECUZIONE" del Bollettino Tecnico a riferimento,

a partire dalla data di entrata in vigore della presente PA, se non gla' eseguito.

APPLICABILITA':

Tutti gli elicotteri Agusta A 109E che installano pale rotore di coda

P/N 109-8132-01-107 o -109 e tutte le pale rotore di coda P/N 109-8132-01-107
o -109 giacenti a magazzino che abbiano accumulato ore di volo su elicotteri

Agusta A 109E.

DESCRIZIONE:
Si prescrive l'esecuzione della sostituzione prescritta dal Bollettino Tecnico

a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate, entro i termini
di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingua
inglese: '

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original

text.
AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2001-496, issued 27/11/2001.
EFFECTIVE DATE: 10 December 2001

COMPLIANCE: As indicated in the "COMPLIANGCE"™ paragraph of the referenced Bollettino
Tecnico since the effective date of this AD, unless already accomplished.

APPLICABILITY:

All Agusta A 109E helicopters installing tail rotor blades P/N 109-8132-01-107
or -109 and all tail rotor blades P/N 109-8132-01-107 or -109 stored which have
accumulated flight hours on the Agusta A 109E helicopter.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-23 dated November 16, 2001.

SUBJECT:
Replacement of the tail rotor blades P/N 109-8132-01-107 and -109 with the new

tail rotor blades P/N 109-8132-01-111.

ORZO1-1-11 P.2/3
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DESCRIPTION:

Carry out the replacement of tail rotor blades P/N 109-8132-01-107 or -109 called
for by Bollettino Tecnico 109EP-23 dated 16/11/2001 in accordance with the
procedures in there specified, within the terms set forth under "COMPLIANCE"

of this AD.

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA dell’aeromabile sulle cui swutiure od impiani deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validitd qualora essa non venga atwata nei termini prefissati.

'~ effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell'Esercente - sui libretti dell’aesromobile,
motore o dell‘elica.

| S—

ORZ01-1-11 P.3/3
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, Oslo
Telefon :23 317800
Telefax :23317995
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFART@Y

BELL / AGUSTA
BELL - 133

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2002-034 "DAMPERS” P/N 109-0111-06-103

Pabudet gjelder:

Alle Agusta A 109 helikopter som har damper P/N 109-0111-06-103 installert som
beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-187.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-187.

Tid for utferelse:

Til de tider som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-187, med virkning fra
denne LDP's gyldighetsdato.

Referanse:

Italiensk AD 2002-187.

Gyldighetsdato:

2002-05-13.

MERK! For at arigieldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfart til rett tid og notat om utfgrelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original text.

Airworthiness Directive 2002-187, dated 14 March 2002
EFFECTIVE DATE: 12 August 1998 (Effective date of PA 1998-277)

APPLICABILITY:
- Part I and II of referenced Bollettino Tecnico (B.T.):
All dampers P/N 109-0111-06-103 having serial number up to 574 inclusive,
installed on the Agusta Al09 helicopter model, with exception to those
overhauled at Microtecnica - Divisione Magnaghi Brugherio starting from the 1
October 2000 and identified on relative component nameplate with the
letter "L" after S/N.
NOTE
The dampers stored as spare parts must
comply with PART II of this AD prior to usage.

- Part 1II of referenced B.T.:

All dampers P/N 109-0111-06-103 having serial number up to 816 inclusive,
installed on the Agusta Al09 helicopter model, with exception to those
overhauled at Microtecnica - Divisione Magnaghi Brugherio starting from the
1 October 2000 and identified on relative component nameplate with the
letter "L" after S/N.

COMPLIANCE:

- Part I of referenced B.T.:

Upon receipt of this AD and subsequently prior to the first flight
of the day until compliance with PART II.

- Part II of referenced B.T.:
Within and not later 5 (five) operating hours as of the effective
date of this AD, unless already accomplished.

- Part I1I of referenced B.T.:
Before the first flight of the day, as of the effective date of this AD.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-2 Rev.A, dated 5 March 2002.

SUBJECT:
Damper assembly part number 109-0111-06-103 of main rotor hub.

DESCRIPTION:

Carry out the inspections/modification called for by the referenced Bollettino
Tecnico, in accordance with the procedures in there specified, within the terms
set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

BSI01-1-13 P.3/h




Postboks 8050 Dep., 00310slo

Luftfartstilsynet MOTORDREVNE
1. tilsynsavdeling LUFTF ARTQY

Besgksadresse:

ussesz ot | LUFTDYKTIGHETSPABUD

Telefon

Telefax :23 317995 BELL / AGUSTA
e—post?pi)xottak@caa.dep.no (LD P) BELL - 134

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om lufifart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2002-035 "MAGNETIC BRAKE”

Pabudet gjelder:

Alle Bell 2061-1 og 206L-3 helikopter utstyrt som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk
AD CF-2002-16.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk CF-2002-16.
Tid for utferelse:

Innen 2002-05-31.

Referanse:

Kanadisk CF-2002-16.

Gyldighetsdato:

2002-05-13.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig m4 pabudet veere utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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I* Transport Transports TP 7245E
Canada Canada No. 11 (
CF-2002-16
Issue Date
4 March 2002

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following airworthiness directive (AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registerad in your name. ADs are issued pursuant to Canadian
Aviation Regulation (CAR) 593. Pursuant to CAR 605.84 and the further details of CAR Standard 625, Appendix H, the continuing airworthiness of a Canadian registered
aircraft is contingent upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an AD may invalidate the flight authorization of the aircraft,
Altemative means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.

This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Divisian (AARDG), Aircraft Cerlification Branch, Transpart Canada, Ottawa, telephone (613) 952-4357.

Number:
Subject:
Effective:

Applicability:

Compliance:

Background:

Corrective
Actions:

Authorization:

Contact:

CF-2002-16
Bell 2061~ Magnetic Brake
15 March 2002

All Bell Helicopter Textron Canada Models 206L-1 and 206L-3 equipped with IFR kit
206-705-001, -101, -103 installed and all delivered spare, magnetic brakes
204-001-376-003 manufactured by Memcor Truohm under part number MP 498-3.

Within the next 100 hours air time but no later than 30 April 2002, unless already
accomplished.

The stop screws P/N MS51959-3 of the magnetic brake P/N 204-001-376-003 (Memcor
Truohm P/N MP 498-3) were found to be installed without the proper adhesive. This
situation if not corrected, could limit the travel of the brake's arm assembly and limit the
movement of flight controls.

Inspect and repair, if required, each applicable magnetic brake, installed, or held as a
spare part, in accordance with Alert Service Bulletin ASB No. 206L-01-122 dated
3 October 2001, or later revisions approved by Chief, Continuing Airworthiness, Transport
Canada. ‘ :

For Minister of Transport

B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613)952-4450,
facsimile (613) 996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister in writing of any change
of his or her name or address To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre (AARA) at Place

(3 e N
de Ville, Ottawa, Ontario K1A ONS, or 1-800-305-2059, or http:/lwww.tc.gc.calaviation/pubs/findex.htm. anada

24-0022 (01-2001)

o
e
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MOTORDREVNE
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BELL / AGUSTA
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 or. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2002-060 SPREKKONTROLL AV HALEROTORBLADER

Piabudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som har halerotorblad P/N 109-8132-01-111.

Pabudet omfatter: .,
Utfgr tiltak so
Tid for utferelse:
Innen 2002-08-28.
Referanse:

Italiensk AD 2002-384.
Gyldighetsdato:

2002-08-28.

&

eskrévet j vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-384.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig mé pabudet veere utfort til rett tid og notat om utfgrelsen

fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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La presente PA rende obbligatoria l'esecuzione delle azioni previste dal
Bollettino Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure in esso
specificate, entro i termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA"
della presente PA.

La presente PA annulla e sostituisce la PA 2002-340, datata 28 giugno-2002.

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original

text.
AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2002-384, issued 29 July 2002.
EFFECTIVE DATE: 31 July 2002

COMPLIANCE:

- PART I of referred Bollettino Tecnico:

Before further flights, as of the effective date of this AD, unless
already accomplished.

- PART II of referred Bollettino Tecnico:

For helicopters maintained in accordance with the 'Standard Inspection
Program': _

At each airworthiness check and at each pilot's pre-flight check, as of
the effective date of this AD.

For helicopters maintained in accordance with the 'Extended Inspection
Program and the Progressive Inspection Program':

At each daily pre-flight check and at each pilot's pre-flight check, as
of the effective date of this AD.

- PART III of referred Bollettino Tecnico:

Before further flights, as of the effective date of this AD, unless

already accomplished. Thereafter at intervals not to exceed 25 operating hours or
whenever any abnormal increase of vibratory level should arise.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E helicopters.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-30, revision A, dated 25 July 2002.

SUBJECT:
Inspection of tail rotor blades P/N 109-8132-01-111 and VNE reduction,

DESCRIPTION:

This AD is prompted by an occurrence of tail rotor blade,

P/N 109-8132-01-111, fracture which resulted in an emergency landing.

No injuries to the occupants were reported. The fracture of the tail
rotor blade originated from a fatigue crack on the leading edge (longeron)
located towards the end of the second root reinforcement plate.

Therefore, in order to prevent further occurrences of tail rotor blade
failure, a reduction of the VNE and periodic inspections of the T.R.
blades are required in accordance with the procedures called for by the
Agusta Bollettino Tecnico No. 109EP-30, revision A, dated 25 July 2002.
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This AD cancels and supersedes AD 2002-340, dated 28 June 2002.

AERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validita qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

=l motore o dell'elica.

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA dell‘acromobile sulle cui strutture od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI

effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell’Esercente - sui libretti dell’acromobile,
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, Oslo
Telefon :23317800
Telefax :23317995
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFARTOY

BELL / AGUSTA
BELL - 136

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om Juftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. TV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fplgende forskrift om luftdyktighet.

2002-076 KONTROLL AV REDNINGSHEIS

Pabudet gjelder:

Alle Agusta A 109K2 og A 109E helikopter som er utstyrt med redningsheiser som
beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-446.

Pibudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-446.

Tid for utforelse:

Innen 2002-10-18.

Referanse:

Italiensk AD 2002-446.

Gyldighetsdato:

2002-10-18.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfort til rett tid og notat om utfﬂrelsen

fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Applicability:

All Agusta A 109K2 helicopters equipped with rescue hoist P/N 109-0900-61
(all dash numbers) and all Agusta A 109E helicopters equipped with rescue
hoist P/N 109-0900-61 (all dash numbers) .

Compliance:

Agusta A 109K2:

As established in Bollettino Tecnice INO0K-34 dated 22/8/2002, as of the effective
date of this AD unless already accomplished.

Agusta A 109E

As established in Bollettino Teénico 109EP-31 dated 22/8/2002, as of the effective
date of this AD unless already accomplished.

Reference:
Agusta Bollettino Tecnico 109K-34 dated August 22, 2002
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-31 dated August 22, 2002,

Subject: : ) )
Rescue hoist assembly, Agusta P/N 109-0900-61 all dash numbers
(vendor Breeze-Eastern P/N BL-20200 Series). ' :

Description:

Prescribe inspection to cable shut-down feature of the crushable bumper
Breeze-Eastern P/N BL 12756-1 as called for by referenced Bollettino Tecnico,
as applicable, in accordance with the procedures in there specified

within the term set forth under "compliance" of this AD.

---------------------------------- END == omemm et

IL. CERTIFICATO D! NAVIGABILITA deli’acromobile sulle cui strutture od impianti deve esserc applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in oggetio, scade di validita qualora essa non venga atwuata nei termini prefissati.

La effetwazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve cssere annotata - a cura dell‘Esercente - sui libretti dell’acromobile, (\
del motore o dell’elica.

FIAINT -1 -1 = .1 /7




Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, Oslo
Telefon :23 317800
Telefax :23 317995
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
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Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2003-001

KONTROLL AV "HUB AND BLADE ASSY.”

Pabudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som har halerotorblad P/N 109-8131-02-151 som beskrevet
i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-592.

Pabudet omfatter:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-592.

Tid for utferelse:

Umiddelbart.

Referanse:

Italiensk AD 2002-592.

Gyldighetsdato:

2003-01-02.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet veere utfart til rett tid og notat om utfgrelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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B

Prescrizione di Aeronavigabilita' n. 2002-592 del 98.11.2002 . pag.2di2

8i riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingué
inglese: :

Bnglish Translation:
In case of any difficulty reference shall he made to the Italian original

text- .
ATRWORTHINESS DIRECTIVE 2002-592, issued 28/11/2002.
EFFECTIVE DATE: 29 November 2002

“COMPLIANCE As indieated in the "COMPLIANCE" paragraph of the referenced
Bolletrino Tecnico pince the effective date of thisg AD, unless already
"accompllshed

PPLICABILITY:
- Part I of the referenced Bollettine Tecnica: |
all A 109E helicopters that inatall hub and blades aesy P/N 109-8131-02- 151. !
- part II and III of the referenced Bollettino Tecnico:

all A 108E helicopters.

- Part IV and V of the referenced Ballettino Tecnico:

all A 10SE helicopters that install hub and blades asay P/N 109-6131-02-1E1.
- part VI of the referenced Ballettina Termico:

all A 109E helicopters affected by part V.

REFERENCE:
llagusta Bollettine Teenico 109EP-30 Rev.B dated Navember 27, 2002,

SURJECT;
Inspection for cracks of rail roter blades P/N 109-8132-01-111, their
replacement and tail rotor grip bushings replacement.

DEECRIETION: .
Inspection and replacement of tail roter blades P/N 109-8132-01-111 and
veplacement of tail rotor grip bushings as called fcr by Bolleti iao Pecnice
L0SEP-30 yev.B dated 27/11/2002 in acpordance with the proceduras in theye
gpecified, within the terms set farth under WCOMPLIANCE' of this AD.

i Certff cato dl Navigabilita’ dellaeramobile sulle cuj strutfure od impianti deve essere applicsta la Prescnzlanedl Aemnavlgamllta'
in oggetio, stade di validita’ qualara essa non venga atfuala nei termini prefissad.

La effafiuaziope della Prescrizione dt Aeronavigabliita® deve essere annatata, a cura dellEsercente, suf Iibretﬂ dell'aeromobifa, del ,
motore o doll'elica.
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2003-020 SPREKKONTROLL AV HALEROTORBLADER OG UTFORELSE AV
BOLLETTINO TECNICO 109EP-30, rev. B

Pibudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som er beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-597.
Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-597.

Anm.: Denne LDP erstatter og opphever LDP 2002-060.

Tid for utferelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2002-597.

Referanse:

Italiensk AD 2002-597.

Gyldighetsdato:

2003-02-26.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig mé pabudet veere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Prescrizione

PRESCRIZIONE DI 2002-597

enaC AERONAVIGABILITA" [

Ente Nazionale per I’Aviazione Civile Pag. 1di 2
SOGGETTO-0GGETTO:
Elicotteri Agusta Al09E- Pale rotore di coda Rev.03 della 2002-340
P/N 109-8132-01-111 - Ispezione e sostituzione P.A. Ripetitiva: SI

RIFERIMENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:

AGUSTA BT 109EP-30 Rev.B 27/11/2002
- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 29 Novembre 2002 (entrata in vigore della PA 2002-592)

Nota: la presente PA viene emessa allo scopo di annullare formalmente la PA 2002-384
superata dalla PA 2002-592.

SCADENZA:

Come indicato nella voce "ESECUZIONE" del Bollettino Tecnico a riferimento,
a partire dalla data di entrata in vigore della presente PA, se non gia'
eseguito.

APPLICABILITA':

- Parte I del bollettino tecnico a riferimento:

tutti gli elicotteri A 109E che installano l'assieme mozzo e pale
rotore di coda P/N 109-8131-02-151.

- Parte II e III del bollettino tecnico a riferimento:

tutti gli elicotteri A 109E.

- Parte IV e V del bollettino tecnico a riferimento:

tutti gli elicotteri A 109E che installano 1l'assieme mozzo e pale rotore di
coda P/N 109-8131-02-151.

~Parte VI del bollettino tecnico a riferimento:

tutti gli elicotteri A 109E interessati dall'applicazione della parte V.

DESCRIZIONE: ,

Si prescrive l'esecuzione delle azioni prescritte dal Bollettino Tecnico
a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate, entro i

termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA.

La presente PA annulla e sostituisce le PA 2002-384 ¢ 2002-592,

S1i riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingua
inglese:

English Translation:

In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original
text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2002-597, issued 13/12/2002.

EFFECTIVE DATE: 29 November 2002 (effective date of AD 2002-592).

Note: This AD is issued to cancel PA 2002-384 superseded by PA 2002-592.

COMPLIANCE: As indicated in the "COMPLIANCE" paragraph of the referenced

JY0D1-1-12 P.2/3
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Bollettino Tecnico since the effective date of this AD, unless already
accomplished.

APPLICABILITY:

- Part I of the referenced Bollettino Tecnico:

all A 109E helicopters that install hub and blades assy P/N 109-8131-02-151.
- Part II and III of the referenced Bollettlno Tecnico:

all A 109E helicopters.

- Part IV and V of the referenced Bollettino Tecnico:

all A 109E helicopters that install hub and blades assy P/N 109 8131-02-151.
- Part VI of the referenced Bollettino Tecnico:

all A 109E helicopters affected by part V.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-30 Rev.B dated November 27, 2002.

i BJECT:
Inspection for cracks of tail rotor blades P/N 109-8132-01-111, their
replacement and tail rotor grip bushings replacement.

DESCRIPTION:

Inspection and replacement of tail rotor blades P/N 109-8132-01-111 and
replacement of tail rotor grip bushings as called for by Bollettino Tecnico
109EP-30 rev.B dated 27/11/2002 in accordance with the procedures in there
specified, within the terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA decll‘aeromobile sulle cui strutture od impianti deve esscre applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validita qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

La effetiuazione dclla PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve esscre annotata - a cura dell’Esercente - sui librotti dell“acromobile,
i~ motore o dell’elica.

JYOD1-1-12 P.3/3
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, Oslo
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LUFTDYKTIGHETSPABUD
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LUFTFART@Y

BELL / AGUSTA
BELL - 139

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2003-024

MODIFIKASJON AV VINDUSVISKER KIT

Piabudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som er beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-032.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-032.

Tid for utferelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-032.

Referanse:

Italiensk AD 2003-032.

Gyldighetsdato:

2003-04-03.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig m4a pabudet veere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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SOGGETTO-0GGETTO:
Elicotteri Agusta A 109E - Kit tergicristalli Rev.01 della 2002-308
Modifica dell'installazione P.A. Ripetitiva: NO

RIFERIMENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:

AGUSTA B.T. 109EP-27 Rev.A 07/02/2003 —
- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 10 Giugno 2002
(data di entrata in vigore della PA 2002-308)

SCADENZA:
Come indicato nella voce "ESECUZIONE" del Bollettino Tecnico a riferimento,
a partire dalla data di entrata in vigore della presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA':

Parte 1 e Il del B.T. a riferimento:

Tutti gli elicotteri A 109E "PW206C" dal S/N 11122 al S/N 11130

compreso, esclusi i S/Ns 11123, 11127 e 11129.

Tutti gli elicotteri A 109E "TM2kl" dal S/N 11502 al S/N 11504 compreso.
Parte III del B.T. a riferimento:

Gli elicotteri A 109E "PW206C" dal S/N 11001 al S/N 11133 compreso che installano
il kit tergicristalli P/N 109-0811-44-101/-102 o P/N 109-0811-44-105/-106,
esclusi i S/Ns 11122, 11124, 11125, 11126, 11127, 11128 e 11130,
Elicottero A 109 Elite "PW 206C" S/N 11151.

Elicottero A 109"TM2k1"™ S/N 11501.

DESCRIZIONE:

Si prescrive l'esecuzione delle azioni prescritte dal Bollettino Tecnico
a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate, entro i

termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA.

NOTA: La presente revisione dovuta all'inserimento nel bollettino tecnico a
riferimento del materiale e delle relative istruzioni per implementare la

modifica su una configurazione precedente dell'impianto tergicristalli.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingua
inglese: :

English Translation:

In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original
text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2003-32, issued 10/2/2003

EFFECTIVE DATE: 10 June 2002 (effective date of PA 2002-308)

COMPLIANCE: As indicated in the "COMPLIANCE" paragraph of the referenced
Bollettino Tecnico since the effective date of this AD, unless already accomplished.
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APPLICABILITY:

Part I and II of referenced Bollettino Tecnico:

All A 109E "PW206C" helicopters from S/N 11122 to S/N 11130 inclusive,
except for S/Ns 11123, 11127 and 11129.

All A 109E "TM2kl" helicopters from S/N 11502 to §/N 11504 inclusive.
Part IIT of referenced Bollettino Tecnico:

A 109E "PW206C" helicopters from S/N 11001 to S/N 11133 inclusive
installing P/N 109-0811-44-101/-102 or P/N 109-0811-44-105/-106,
except for S/Ns 11122, 11124, 11125, 11126, 11127, 11128 e 11130.

A 109 Elite "PW 206C" helicopter S/N 11151,

A 109 "M2k1l" helicopter S/N 11501.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-27 rev.A dated February 7, 2003.

~JBJECT:
Modify the electrical installation of some windshield wipers kits.

DESCRIPTION:

Modify the electrical installation of P/N 109-0811-44-101/-102 o

P/N 109-0811-44-105/-106 by installing a new resistor and a new condenser
as called for by Bollettino Tecnico 109EP-27 rev.A dated 7/2/2003

in accordance with the procedures in there specified, within the terms
set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA dell‘acromobile sulle cui strutture od impianti deve cssere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGARILITA in oggetio, scade di validita qualora essa non venga attuata nei 1crmini prefissati.

( 'affeuuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell’Esercente  sui libretti dell’acromobile,
¢l motore o dell'clica.
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Luftfartstilsynet
1. tilsynsavdeling
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:
Ridhusgata 2, Oslo
Telefon :23 317800
Telefax :23 317995
e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2003-033

MODIFIKASJON AV ”SLIDING DOORS”

Pabudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som er beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-109.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-109.

Tid for utforelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-109.

Referanse:

Italiensk AD 2003-109.

Gyldighetsdato:

2003-05-12.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pbudet veere utfyrt til rett tid og notat om utfgrelsen

fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer,
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SOGGETTO-OGGETTO:
Elicotteri Agusta AlO9E -Modifica porte scorrevoli

P.A. Ripetitiva: NO
RIFERIMENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:

AGUSTA BT 109EP-33 19/03/2003
- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: & Aprile 2003

SCADENZA:
Come indicato nel Bollettino a riferimento, a partire dalla data di entrata in
vigore della presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA':

Tutti gli elicotteri Agusta A 109E con installate le porte scorrevoli come
sotto riportato:

- con motori "PW206C" fino al S/N 11150 compreso

- con motori "TM2K1" dal S/N 11501 al S/N 11509 compreso.

DESCRIZIONE:

Si prescrive l'esecuzione della modifica prescritta dal Bollettino Tecnico
a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate, entro i
termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA,

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingua
inglese: ‘

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original
text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2003-109, issued 27/3/2003.
EFFECTIVE DATE: 4/4/2003

APPLICABILITY:

All Agusta A 109E that install passenger compartment sliding doors as given below:
- equipped with "PW206C" engines, up to S/N 11150 inclusive

- equipped with "TM2K1" engines, from S/N 11501 to S/N 11509 inclusive.~

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-33 dated March 19, 2003.

SUBJECT:
Modification of passenger compartment sliding doors installation.

DESCRIPTION:
Carry out the modification called for by Bollettino Tecnico 109EP-33
dated 19/3/2003 in accordance with the procedures in there specified,

XBF01-1-11 P.2/3
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within the terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

del motore o dell’clica.

La effettuazione della PRESCRIZIONE D§ AEFRONAVIGABILITA deve essere annotata -

a cura dell’Esercente -

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA deli’acromobile sulle cui strutture od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validita qualora essa non venga atiuata nei termini prefissati.

sui libretti deli’aeromobile,

XBFO1-1-11 P.3/3
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Postboll«:‘:i;(f)‘?(.)tggs.)i%e&lOslo LUFTFARTQOY
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Tobon 28 31,76 00 LUFTDYKTIGHETSPABUD
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e-post: postmottak @caa.dep.no (LD P) BELL - 141

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2003-054 KONTROLL AY HALEROTORHUB OG BLADER

Pabudet gjelder:

Alle Agusta A 109 helikopter, alle modeller som er beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk
AD 2003-214.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-214.
Tid for utferelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-214.
Referanse:

Italiensk AD 2003-214.

Gyldighetsdato:

2003-08-18.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet veere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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entro 1 termini di )
esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA,
se non gia' eseguito.

ENGLISH TRANSLATION:
In case of any difficulty reference shall be made to the
Italian original text.

Airworthiness Directive 2003-214 dated June 26, 2003.
Effective date: June 27, 2003.

Applicability:
All Agusta A 109A, A109AII, Al109C, Al09K2 and AlOQ9E helicopters.

Compliance:

Agusta A 109A/AII/C

As established in Bollettino Tecnico 109-117 dated 24/6/2003,
as of the effective

date of this AD unless already accomplished.

Agusta A 109K2:

As established in Bollettino Tecnico 109K-36 dated 24/6/2003,
as of the effective

date of this AD unless already accomplished.

Agusta A 109E

As established in Bollettino Tecnico 109EP-36_dated 24/6/2003,
as of the effective

date of this AD unless already accomplished.

Reference:

Agusta Bollettino Tecnico 109-117 dated June 24, 2003
Agusta Bollettino Tecnico 109K-36 dated June 24, 2003
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-36 dated June 24, 2003.

Subject:
Tail rotor hub and blades assembly installation
P/N 109-0131-02 or P/N 109-8131-02 (all dashes)

Description:

Prescribe a "one time inspection" of the tail rotor hub and
blade assembly P/N 109-0131-02 or P/N 109-8131-02

(all dashes) to check correct installation and for damages
(scratches, dents and/or spalling wear) on the tail

rotor trunnion assy P/N 109-0131-05 as called for by
referenced Bollettino Tecnico, as applicable,

in accordance with the procedures in there specified within
the term set forth under "compliance" of this AD.

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA dell’acromobile sulle cui strutture od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI

AERONAVIGABILITA in oggetio, scade di validita qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

La effetazione declla PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell’Esercente - sui libretti dell’aeromobile,

del motore o dell’clica.

N

GNV01-1-11 P.3/3




Luftfartstilsynet
Postboks 8050 Dep., 00310slo
Besgksadresse:
Radhusgata 2, Oslo
Telefon :23 317800
Telefax :23 317995

e-post: postmottak @caa.dep.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD

MOTORDREVNE
LUFTFART@Y

BELL / AGUSTA
BELL - 142

(LDP)

Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om luftdyktighet.

2003-065 KONTROLL AV "M/R HEAD DAMPER P/N 109-0111-06-103 ROD-END”

Pabudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-231.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-231.

Tid for utferelse;

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-231.

Referanse:

Italiensk AD 2003-231.

Gyldighetsdato:

2003-08-18.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig m4 pabudet veere utfart til rett tid og notat om utfgrelsen

fprt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer. -
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SOGGETTO-0OGGETTO:
Elicotteri Agusta AlO9E - Smorzatore mozzo RP

P.A. Ripetitiva: NO
RIFERIMENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:

AGUSTA BT 109EP-37 15/07/2003
- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 25 Luglio 2003

SCADENZA:
Come indicato nel Bollettino a riferimento, a partire dalla data di
entrata in vigore della presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA':

Tutti gli elicotteri Agusta A 109E che installano terminale
Microtecnica P/N 3637GR85 degli smorzatori

P/N 109-0111-06-103.

DESCRIZIONE:

Si prescrive l'esecuzione delle ispezioni prescritte dal Bollettino
Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure in esso
specificate, entro i termini di esecuzione stabiliti

alla voce "SCADENZA" della presente PA.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingua inglese:

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original text.

ATRWORTHINESS DIRECTIVE 2003-231, issued 17/7/2003.
EFFECTIVE DATE: 25/7/2003

COMPLIANCE:

As established in Bollettino Tecnico 109EP-37 dated 15/7/2003,
as of the effective date of this AD unless already
accomplished.

APPLICABILITY: :
All Agusta A 109E helicopters that install rod-end assembly
Microtecnica P/N 3637GR85 of the dampers P/N 109-0111-06-103.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-37 dated July 15, 2003.

SUBJECT:
Main rotor head damper P/N 109-0111-06-103 rod-end inspection.

ZIP01-1-11 P.2/3
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DESGRIPTION:

Carry out the inspections called for by Bollettino Tecnico 109EP-37
dated 15/7/2003 in accordance with the procedures in there
specified, within the terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA dell’acromobile sulle cui strutture od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validitd qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

La effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell’Esercente - sui libretti dell’aeromobile,
As| motore o dell’elica.

2IP01-1-11 P.3/3




BLANK




MOTORDREVNE

Postboll;':f;(f)‘?(‘)t?;g;.}:?élOslo LIIFTFART@Y -
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 or. 101 om luftfart, kap. XV § 15-4 jf. kap. IV § 4-1 og Samferdselsdepartementets
bemyndigelse av 25. mars 1994, fastsetter Luftfartstilsynet fglgende forskrift om Iuftdyktighet.

2003-067 KONTROLL AV "M/R HEAD DAMPER P/N 109-0111-06-103 ROD-END”

Pabudet gjelder:

Alle Agusta A 109E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-249.
Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-249.

Tid for utferelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-249.

Referanse:

Italiensk AD 2003-249.

Gyldighetsdato:

2003-09-23.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pébudet veere utfrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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SOGGETTO-OGGETTO:
Elicotteri Agusta Al09E - Smorzatore mozzo RP Rev.01 della 2003-231
P.A. Ripetitiva: NO

RIFERIMENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:

AGUSTA BT 109EP-37 Rev.A 30/07/2003
- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 25 Luglio 2003 (data della PA 2003-231)

SCADENZA:
Come indicato nel Bollettino a riferimento, a partire dalla data di
entrata in vigore della presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA':

Tutti gli elicotteri Agusta A 109E che installano terminale
Microtecnica P/N 3637GR85 degli smorzatori

P/N 109-0111-06-103.

DESCRIZIONE:

Si prescrive l'esecuzione delle ispezioni prescritte dal Bollettino
Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure in esso
specificate, entro i termini di esecuzione stabiliti

alla voce "SCADENZA" della presente PA.

La presente PA. annulla e sostituisce la PA.2003-231 del 17/7/03.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione
in lingua inglese:

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original text.

ATRWORTHINESS DIRECTIVE 2003-249, issued 31/7/2003.

EFFECTIVE DATE: 25/7/2003 (effective date of AD 2003-231)
COMPLIANCE: ‘

As established in Bollettino Tecnico 109EP-37 rev.A dated 30/7/2003,
as of the effective date of this AD unless already accomplished.
APPLICABILITY: . i

All Agusta A 109E helicopters that install rod-end assembly
Microtecnica P/N 3637GR85 of the dampers P/N 109-0111-06-103.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-37 rev.A dated July 30, 2003.

SUBJECT:
Main rotor head damper P/N 109-0111-06-103 rod-end inspection.

JBHO1-1-11 P.2/3
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DESCRIPTION:

dated 30/7/2003 in accordance with the procedures in there specified,
within the terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

Carry out the inspections called for by Bollettino Tecnico 109EP-37 rev.A

AERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validits qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

La effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell’Esercente -
( . motore o dell’elica.

. IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA dell’acromobile sulle cui strutture od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI

sui libretti dell’acromobite
r

JBHO1-1-11 P.3/3
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S MOTORDREVNE
Postboks 8050 Dep., 00310slo LUFTFART@OY
Radisgata 3, O A '
Telefon 323 31 7800 LUFTDYKTIGHETSPABUD 7 : e
. Telefax :2331 79 95 (LDP) BELL / AGUSTA 5
-post: postmottak@caa.dep.no g -
BELL - 144

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273,

2004-009 MODIFIKASJ ON AV ”RADIO MASTER SWITCH ELECTRICAL SYSTEM”
Pabudet gjelder:
Alle Agusta A 109E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-385.
Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-385.
Tid for utfgrelse:
Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-385.
Referanse:
Italiensk AD 2003-385.
Gyldighetsdato:

2004-01-30.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig mé pabudet vaere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




PRESCRIZIONE DI

enac AERONAVIGABILITA

Ente Nazionale per I’ Aviazione Civile

Prescrizione
2003-385

ldel 27/11/2003

Pag. 1 di 2

SOGGETTO-O0GGETTO:
Elicotteri Agusta AIO9E - Modifica imp. elettrico
Radio master switch P/N 109-0812-29-107
RIFERIMENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:
AGUSTA B.T. 109EP-40 25/11/2003
- Prescrizioni Estere:

P.A. Ripetitiva: NO

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 5 Dicembre 2003

-SCADENZA:
Come indicato nel Bollettino a riferimento, a.partire dalla

data di entrata in vigore della presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA':
Gli elicotteri Agusta A 109E S/N 11048, 11049 e 11067.

DESCRIZIONE:

Si prescrive l'esecuzione delle ispezioni prescritte dal

Bollettino Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure
in esso specificate, entro 1 termini di esecuzione stabiliti
alla voce "SCADENZA" della presente PA.

Questa P.A. viene emessa al sensi dell'art.10 (punto 1)
del Regolamento (CE) N.1592/2002 del 15/7/2002 del Parlamento
Europeo & del Comnsiglio.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella
versione in lingua inglese:

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the
Italian original text.

AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2003-385, issued 27/11/2003.

EFFECTIVE DATE: 5 December 2003

COMPLIANCE:

As established in Bollettino Tecnico 109EP-40 dated 25/11/2003,
as of the effective

date of this AD unless already accomplished.

APPLICABILITY:
Agusta A 109E helicopters S/N 11048, 11049 and 11067.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-40 dated November 25, 2003.

SUBJECT:
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Modification of radio master switch electrical system
P/N 109-0812-29-107 by application of
retrofit kit P/N 109-0823-49-101.

DESCRIPTION:

Carry out the modification called for by Bollettino Tecnico

109EP-40 dated 25/11/2003 in

accordance with the procedures in there specified, within
the terms set forth

under "COMPLIANCE" of this AD.

This A.D. is issued in accordance to art.l0 (point 1) of the
Regulation (EC) No 1592/2002 _
" 7 the European Parliament and of the Council of 15 .July 2002,

I CERTIFICATO IZ}I NAVIGABILITA dell’acromobile sulle cui swutture od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE Dl
( " ERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validitd qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

La effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell'Esercente - sui libretti dell’acromobile,
del motore o defl’elica.
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, Lufifatstilsynet MOTORDREVNE
Postboks 8050 Dep., 00310slo LUFTFARTOY
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Med hjemmel i lovav 11.juni 1993 or. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2004-010 UTSKIFTING AV “BATT BUS” SIKRING-
Pabudet gjelder:
Alle Agusta A 109E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-3 84.
Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-384.
Tid for utfgrelse:
Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2003-384.
Referanse:
Italiensk AD 2003-384.
Gyldighetsdato:

2004-01-30.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig m pdbudet vare utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn 1 vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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enaC AERONAVIGABILITA’

Ente Nazionale per I’ Aviazione Civile

Prescrizione
2003-384
éﬁl 27/11/2003

Pag. 1 4i 2

SOGGETTO-0OGGETTO: ‘
Elicotteri Agusta AI109E - Interruttore BATT BUS
Sostituzione

RIFERIMENTI

- Documentazione della Ditta Costruttrice:
AGUSTA B.T. 109EP-39 25/11,/2003

- Prescrizioni Estere:

P.A. Ripetitiva: NO

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 5 Dicembre 2003

SCADENZA:
Come indicato nel Bollettino a riferimento, a partire dalla-

data di entrata in vigore della presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA':

Tutti gli elicotteri Agusta A 109E come sotto riportato:
- fino al S/N 11077 compreso, con installato il kit

P/N 109-0812-04-101 oppure -103,
oppure -107 oppure -109;

- dal S/N 11078 al S/N 11122 compresi.

DESCRIZIONE:

Si prescrive l'esecuzione delle ispezioni prescritte dal
Bollettino Tecnico a riferimento,

in accordo con le procedure in esso specificate, entro i
termini di esecuzione stabiliti

alla voce "SCADENZA" della presente PA.

Questa P.A. viene emessa ai sensi dell'art.l0 (punto 1)
del Regolamento (CE) N.1592/2002
del 15/7/2002 del Parlamento Europeo e del Consiglio.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella
versione in lingua inglese:

English Translation:

.In case of any difficulty reference shall be made to the

Italian original text.

ATRWORTHINESS DIRECTIVE 2003-384, issued 27/11/2063.

EFFECTIVE DATE: 5 December 2003

COMPLIANCE:

As established in Bollettino Tecnico 109EP-39 dated 25/11/2003,

as of the effective date
of this AD unless already accomplished.
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APPLICABILITY:

All Agusta A 109E helicopters as given below:
- up to S/N 11077 inclusive, that install kit
P/N 109-0812-04-101 or -103, or -107 or -109;
- from S/N 11078 to S/N 11122 inclusive.

REFERENCE:
Apusta Bollettino Tecnico 109EP-39 dated November 25, 2003.

SUBJECT:
Replacement of the "BATT BUS" circuit breaker of the emergency
bus electrical installation.

{ CRIPTION:
.rry out the modification called for by-Bollettino Tecnico
109EP-39 dated 25/11/2003 in
accordance with the procedures in there specified,
within the terms set forth
under "COMPLIANCE" of this AD.

This A.D. is issued in accordance to art.10 (point 1) of the
Regulation (EC) No 1592,/2002 :
of the European Parliament and of the Gouncil of 15 July 2002.

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA dell’acromobile sulle cui strutture od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE Dl
( TONAVIGABILITA in oggetto, scade di validitd qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

La effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell’Esercente - sui libretti dell’aeromobile,
del motore o dell’elica.
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Luftfartstilsynet MOTORDREVNE
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2004-036 SPREKKONTROLL PA HALEROTORENS TRAILING EDGE

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada; alle modeller som beskrevet 1 vedlagte kopi av Kanadisk
AD CF-2004-05.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-05.
Tid for utfgrelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-05.
Referanse:

Kanadisk AD CF-2004-05.

Gyldighetsdato:

2004-06-28.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pabudet veere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




l * Transport Transports - TP 7245E
Canada Canada No. 12
CF-2004-05

Issue Date

23 March 2004

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following airworthiness directive (AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registered in your name. ADs are issued pursuant to Canadian
Aviation Regulation (CAR) §93. Pursuant 1o CAR 605.84 and the further details of AR Standard 625, Appendix H, the continuing airworthiness of a Canadian registered
aircraft is contingent upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an AD may invalidate the flight authorization of the aircraft.
Altemnative means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard,

This AD has been issued by the Continuing Airwerthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone (613) 952-4357.

Number: CF-2004-05
Subject: Bell 206A, 206B, 206L Series — Tail Rotor Blade Trailing Edge Skin Cracks
Effective: 23 March 2004

Applicability:  Bell Helicopter Textron Canada Models 206A, 206B helicopters equipped with tail rotor
blade, part numbers 206-016-201-131 or 206-016-201-133, and 206L series helicopters
equipped with tail rotor blade, part number 206-016-201-131, with serial numbers
identified in the applicable Alert Service Bulletin (ASB) identified in Table 1.

Compliance: - As indicated.

Background: Transport Canada has been advised of three (3) occurrences of skin cracks originating
near the tail rotor blade trailing edge balance weight. Two of the occurrences caused a
loss of the weight and a strip of material along the trailing edge leading to an imbalance,
which caused the fracture of three of the four tail rotor gearbox attachments. One of
these occurrences resulted in the gearbox shifting that caused failure of the drive shaft
and resulting loss of yaw control.

Corrective Part A: Identification of Affected Tail Rotor Blades
Actions:

1. Prior to next flight after the effective date of this directive, verify if the rotorcraft is
equipped with rotor blades identified in the “Component Affected” section of the
applicable Alert Service Bulletin as listed in Table 1. If the rotorcraft is equipped with
an affected blade, enter the part number and serial number into the journey logbook. If
not equipped, indicate that the aircraft is not equipped with blades affected by this
directive. If away from technical support, the pilot may conduct this activity.

2. Prior to the installation of any spare blade, if it is listed in the "Component Affected"
section of the applicable ASB, the blade is to be identified with a "Blue Diamond" decal
as per PART 1, paragraph 4, of the bulletin.

Part B: Initial and Recurring Check For Tail Rotor Blade Cracks

Check the affected tail rotor blade for cracking prior to the next flight after the effective
date of this directive, and at repeat intervals, as per the instructions in PART | of the
applicable Alert Service Bulletin as listed in Table 1. If a crack is found, replace the failed
part prior to next flight.

While away from technical support, PART 1a., “Recurring 3-Flight Hour Check” identified
in the applicable ASB, may be done by a pilot specifically trained and authorized for the
task in accordance with Canadian Aviation Regulations.

Pursuant to CAR 202,51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister in writing of any change .
of his or her nams or address, To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre {AARC) at Place Ewi
de Ville, Ottawa, Ontario K1A ONB, or 1-800-305-2059, or httpz/ tc.ge.ca/CivilAviati jcati ) htm a a

24-0022 (01-2001)




Authorization:

Contact:

Part C: Schedule 100-hour / Annual Inspection For Tail Rotor Blade Cracks

:S' CF-2004-05

212

At the next, and recurring, 100-hour scheduled inspection or annual inspection, which
ever occurs first after the effective date of this directive, perform a visual inspection with
magnification of the tail rotor blade in accordance with PART Il of the applicable ASB as
listed in Table 1. If a crack is found, replace the failed part prior to next flight.

TABLE 1

Helicopter Model

Alert Service Bulletin

- 206 A, 206 B 206-04-100 Revision A, or later
revisions approved by Chief,
Confinuing Airworthiness,
Transport Canada
206 L Series 206L-04-127 Revision A, or later

revisions approved by Chief,
Continuing Airworthiness,
Transport Canada

For Minister of Transport

R.A. Raoux
for B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Mr.Bill Taylor, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4366, facsimile
(613) 296-9178 or e-mail taylorw@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.
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MOTORDREVNE

Luftfartstilsynet
Postboks 8050 Dep., 00310slo LUFTFARTQY

Besgksadresse:
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i 2551500 | LUFTDYKTIGHETSPABUD
Telefax  :23 317995

e-post: postmottak @caa.dep.no : (L D P) EELLLL { ?EUSTA

Med hjemmeli lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2004-037 KONTROLL AV BOLTER I HENHOLD TIL AGUSTA BOLLETTINO TECNICO
109EP -43

Pabudet gjelder:

Agusta A 109E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2004-099.
Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2004-099.

Tid for utfgrelse:

Til de tider som er angitt 1 vedlagte kopi av Italiensk AD 2004-099.

Referanse:

Italiensk AD 2004-099.

Gyldighetsdato:

2004-06-28.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig m4 pabudet vzre utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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SOGGETTO-0GGETTO:
Elicotteri Agusta A 109E -Attacchi trasmissione RP

P.A. Ripetitiva: NO

RIFERIMENTI
- Documentazione della Ditta Costruttrice:

AGUSTA BT 109EP-43 25/03/2004
- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 30 Marzo 2004

SCADENZA:
Come indicato nel Bollettino a riferimento, a partire dalla data di
entrata in vigore della presente PA, se non gia' eseguito.

APPLICABILITA':
Tutti gli elicotteri Agusta A 109E.

DESCRIZIONE:

Si prescrive l'esecuzione delle ispezioni prescritte dal Bollettino
Tecnico a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate,
entro i termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA"

della presente PA.

Questa P.A., viene emessa ai sensi dell'art.10 (punto 1) del Regolamento
(CE) N.1592/2002 del 15/7/2002 del Parlamento Europeo e del Consiglio.

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, nella versione in lingua inglese:
English Translation:

In case of any difficulty reference shall be made to the Italian original text.
AIRWORTHINESS DIRECTIVE 2004-99, issued 29/3/2004.

EFFECTIVE DATE: 30 March 2004

COMPLIANCE:

As established in Bollettino Tecnico 109EP-43 dated 25/3/2004, as of the

effective date of this AD unless already accomplished.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E helicopters.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-43 dated March 25, 2004.

SUBJECT:
Check of bolts P/N NAS625-14 securing the transmission support fittings

to the structure.

DESCRIPTION:
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Carry out the inspections called for by Bollettino Tecnico 109EP-43 dated
25/3/2004 in accordance with the procedures in there specified, within the
terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

This A.D. is issued in accordance to art.l0 (point 1) of the Regulation
(EG) No 1592/2002 of the European Parliament and of the Council of 15 July 2002.

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA dell'acromobile sulle cul swutture od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in oggetto, scade di validita qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

(‘ . effettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell’Esercente - sul libretti dell‘aeromobile,
del motore o dell‘elica.
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Luftfartstilsynet a MOTORDREVNE
Postboks 8050 Dep., 00310slo : LUFTFARTQY

Besgksadresse:

e #s%%, | LUFTDYKTIGHETSPABUD

Telefax :23317995

e-post: postmottak @caa.dep.no ( L D P) Egii { JlegUSTA

Med hjemmeli lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2004-047B  SPREKKONTROLL AV HALEROTORBLAD
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD
CF-2004-05R2.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-05R2.

Tid for utfarelse:

Til de tider og intervaller som er angitt i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-05R2.
Anm.: Denne LDP opphever LDP 2004-047A.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2004-05R2.

Gyldighetsdato:

2005-11-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig ma pabudet vaere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




- I* Transport Transports TP 7245E
Canada .Canada No 12

' CF-2004-05R2

Issue Date

1 June 2005

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The foltowing airworthiness directive (AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registered in your name. ADs are issued pursuant to Canadian
Aviation Regulation (CAR) §83. Pursuant to CAR 605.84 and the further details of CAR Standard 625, Appendix H, the continuing airworthiness of a Canadian registered
aircraft is contingent upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an AD may invalidate the flight authorization of the aircraft,
Alternative means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard,

This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 952-4357.

Number: CF-2004-05R2

Subject: " Tail Rotor Blade Trailing Edge Skin Cracks

Effective: 30 June 2005

Revision: Supersedes Airworthiness Directive (AD) CF-2004-05R1, issued 28 June 2004.

Applicability: Bell Helicopter Textron Canada Models 206A, 205B helicopters equipped with tail rotor
blade, part numbers 206-016-201-131 or 206-016-201-133, and 206L series helicopters
equipped with tail rotor blade, part number 206-016-201-131, with serial numbers
identified in the applicable Alert Service Bulletin (ASB) identified in Table 1.

Compliance: As indicated.

Background: Transport Canada has been advised of three (3) occurrences of skin cracks originating
near the tail rotor blade trailing edge balance weight. Two of the occurrences caused a
loss of the weight and a strip of material along the trailing edge leading to an imbalance,
which caused the fracture of three of the four tail rotor gearbox attachments. One of
these occurrences resulted in the gearbox shifting that caused failure of the drive shatft
and resulting loss of yaw control.

Revision 1 of this directive introduced terminating action requiring affected blades to be
inspected for acceptable tail rotor blade skin thickness.

This revision introduces more stringent tail rotor skin damage limits, and re-balance
requirements as specified in "Part F".

Corrective Part A: Identification of Affected Tail Rotor Blades
Actions: o
1. Prior to next flight after the effective date of this directive, verify if the rotorcraft is

equipped with rotor blades identified in the “Component Affected” section of the
applicable Alert Service Bulletin as listed in Table 1. I the rotorcraft is equipped
with an affected blade, enter the part number and serial number into the journey
logbook. If not equipped; indicate that the aircraft is not equipped with blades
affected by this directive.

2. Prior to the installation of any spare blade, if it is listed in the "Component
Affected” section of the applicable ASB, the blade is to be identified with a "Blue
Diamond" decal as per PART |, paragraph 4, of the bulletin.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister

in writing of any change of his or her name or address. B+l
To request a change of address, contact the Civil Aviation C icati Centre (AARC)
at Place de Ville, Ofta\n_la,_ Oqtario K1}_A ON8, or 1-800-305-20589,

or www.te.ge.calci ions/centre/ address.asp

24-0022 (01-2005)




Authorization:

Contact:

,E,‘?' CF-2004-05R2 212

Part B: Initial and Recurring Check For Tail Rotor Blade Cracks

Check the affected tail rotor blade for cracking prior to the next flight after the effective
date of this directive, and at repeat intervals, as per the instructions in PART | of the
applicable Alert Service Bulletin as listed in Table 1. If a crack is found, replace the failed
part prior to next flight.

Part C: Schedule 100-hour / Annual Inspection For Tail Rotor Blade Cracks

At the next, and recurring, 100-hour scheduled inspection or annual inspection, which
ever occurs first after the effective date of this directive, perform a visual inspection with
magnification of the tail rotor blade in accordance with PART Il of the applicable ASB as
listed in Table 1. If a crack is found, replace the failed part prior to next flight.

Part D: Terminating Inspection

By no later than 27 April 2007, send the affected tail rotor blades to the repair facility
identified in Part lll of the applicable Alert Service Bulletin as listed in Table 1. Tail rotor -
blades found with unacceptable blade skin thickness are to be removed from service.

Part E: New Skin Damage Limits

At the next 100-hour scheduled inspections or annual jnspection, whichever occurs first
after the effective date of this directive, or if damage is identified, inspect the rotor blades
in accordance with Part IV of the applicable ASB as listed in Table 1. '

Part F: One-Time Inspections

Inspect the maintenance records of the affected blades to determine if the blades had
been previously repaired following the inspection called by the previous revisions of this
AD. If it has been repaired, contact the blade repair shop to determine if the weight of the
trailing edge root weight package had changed. If the weight package was increased, the
tail rotor blade is to be sent for rebalancing as per Part lll of the applicable ASB as listed
in Table 1.

TABLE 1
Helicopter Model Alert Service Bulletin

206 A, 206 B 206-04-100, Revision C, or later revisions |
approved by Chief, Continuing Airworthiness,
Transport Canada

206 L Series 206L-04-127, Revision C, or later revisions l

approved by Chief, Continuing Airworthiness,
Transport Canada )

Fo-rAMinister of Transport

- Ao oo

B. Goyaniu
Chief, Continuing Airworthiness

Mr. Bill Taylor, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613 952-4366, facsimile
613 996-9178, or e-mail taylorw@tc.gc.ca or any Transport Cansda Centre.
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273,

2004-048 KONTROLL AV NODUTL@SING AV CARGO HOOK
Pabudet gjelder:
Agusta A 109E helikopter som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2004-271.
Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Italiensk AD 2004-271.
Tid for utfgrelse:
Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Italiensk AD 2004-271.
Referanse:
Italiensk AD 2004-271.
Gyldighetsdato:

2004-08-23.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vzre luftdyktig mé pabudet vzre utfert til rett tid og notat om utfgrelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




Prescrizione

PRESCRIZIONE DI 2004-271

enaC AERONAVIGABILITA® [ o 2%

Ente Nazionale per I’Aviazione Civile Pag. 1 di 2

SOGGETTO-0GGETTO:;
Elicotteri Agusta A 109E - Gancio baricentrico

P.A. Ripetitiva: NO

RIFERIMENTI

- Documentazione della Ditta Costruttrice:
AGUSTA BT 109EP-45 23/06/2004

- Prescrizioni Estere:

DATA DI ENTRATA IN VIGORE: 5 Luglio’2004

SCADENZA;
Come indicato nel Bollettino a riferimento, a partire dalla data di
entrata in vigore della presente PA, se non gpia' eseguito.

APPLICABILITA':
Tutti gli elicotteri Agusta A 109E che hanno installato il kit gancio
baricentrico P/N 109-0810-31-133.

DESGRIZIONE: .

Si prescrive 1l'esecuzione dei controlli prescritti dal Bollettino Tecnico
a riferimento, in accordo con le procedure in esso specificate, entro

i termini di esecuzione stabiliti alla voce "SCADENZA" della presente PA,

Si riporta di seguito il testo della suddetta AD, mnella versione
in lingua inglese:

Approvazione EASA n. 2004-6900

English Translation:
In case of any difficulty reference shall be made to the
Italian original text.

ATRWORTHINESS DIRECTIVE 2004-271, issued 25/6/2004.
EFFECTIVE DATE: 5 July 2004

COMPLIANCE:
As established in Bollettino Tecnico 109EP-45 dated 23/6/2004, as
of the effective date of this AD unless already accomplished.

APPLICABILITY:
All Agusta A 109E helicopters that installed cargo hook kit
P/N 109-0810-31-133.

REFERENCE:
Agusta Bollettino Tecnico 109EP-45 dated June 23, 2004.

SUBJECT:
Check of emergency release mechanism of cargo hook installation
P/N 109-0810-31-133,

—




Prescrizione

2004-271
en aC PRESCRIZIONE DI oy oL
' AERONAVIGABILITA" [

Ente Nazionale per I’ Aviazione Civile Pag. 2 di 2

DESCRIPTION:

Carry out the check called for by Bollettino Tecnico 109EP-45 dated
23/6/2004 in accordance with the procedures in there specified, within
the terms set forth under "COMPLIANCE" of this AD.

EASA approval n. 2004-6900

IL CERTIFICATO DI NAVIGABILITA dell'acromobile sulle cui strutture od impianti deve essere applicata la PRESCRIZIONE DI
AERONAVIGABILITA in oggetio, scade di validita qualora essa non venga attuata nei termini prefissati.

( sffettuazione della PRESCRIZIONE DI AERONAVIGABILITA deve essere annotata - a cura dell’Esercente - sui libretti deli'aeromobile,
uel motore o dell‘elica.
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MOTORDREVNE

Luftfartstilsynet
Postboks 8050 Dep., 00310slo LUFTFARTQOY
Ridtgata 3, Ol 2
Telefon 23 3178 00 LUFTDYKTIGHETSPABUD
fax :23317995
coon et o (LDP) BerL 15

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2005-005 ”TAIL ROTOR BLADE”
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada Bell 206 alle modeller med halerotorblader som beskrevet
i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-25.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-25.
Tid for utfarelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-25.
Referanse:

Kanadisk AD CF-2004-25.

Gyldighetsdato:

2005-02-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pabudet vaere utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




l * Tfansport - Transports TP 7245E
Canada Canada : No. 1

CF-2004-25

Issue Date

23 November 2004

AIRWOR THINESS DIRECTIVE

The following airworthiness directive (AD) may be appllmhla to an aircraft which our records indicate is registered in your name. ADs are issued pursuant to Canadian

Aviation Regulation (CAR) 593. Pursuant to CAR 605.84 and the further details of CAR Standard 625, Appendix H, the continuing airworihiness of a Canadian registered
aircraft is contingent upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply with the requnrements of an AD may invalidate the flight authorization of the aircraft
Alternative means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605,84 and the above-referenced Standard.

This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone {613) 9524357

Number: . CF-2004-25 - y o
Subject: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Bell Z206A, 206B, 206L",§':Tg'il>',RQt_o_r Blade .
Effective: 10 December 2004 , o

Applicability: Bell Helicopter Textron Canada Model 206A, 206B and 206L helicopters equipped with
tail rotor blade part number 206-016-201- 131 serial numbers CS-4820 through and
including CS-4845.

Compliance: As indicated, unless already accomplished.

Background: An inadequate surface preparation on a limited number of blades resulted in two reported
instances of blade root doubler de-bonding. To ensure blade integrity, all suspected
blades are to be checked daily until removed from service. Spares inventory should be
‘checked to ensure affected blades are identified and marked as not airworthy.

Corrective Part A. Identification of Affected Tail Rotor Blades
Action: :
Prior to next flight after the effective date of this directive, verify if the rotorcraft is
equipped with rotor blades identified in the “Blades Affected” section of the applicable
Alert Service Bulletin as listed below. If the rotorcraft is equipped with an affected blade,
enter the part number and serial- number into the technical record.- If not equipped,

indicate in the record that the aircraft is not equipped with biades affected by this directive.

Part B. Check for Tail Rotor Doubler De-bonding

Daily, until blade replacement, check the affected blades in accordance with Part | of the
applicable Alert Service Bulletin listed below or later revisions approved by the Chief,
Continuing Airworthiness, Transport Canada. : .

Part C. Replacement of the Blades
Within the next 100 hours air time but no later than 31 January 2005, replace all affected

blades.as per Par 1. of the applicable Alert Service Bulletin listed below or later revisions
approved by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Helicopter Model Alert Service Bulletin
206A/B series - 206-04-101
206L series 206L-04-131

Authorization: For Minister of Transport

b

B. Goyaniu
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Oftawa, telephone (613) 952-4450,
facsimile (613) 996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days notify lhe Minister in writing of any change
of his or her name or address. To request a change of address, contact the Civil A i Centre (AARC) at Place -84 ]
de Ville, Ottawa, Ontario K1A ON8, or 1-800-305-2059, or. http:/fwww.tc.gc.calcivilaviation/ i eladdress.asp

24-0022 (01-2001)

i : X
el




I * Transports Transport TP 7245F
Canada Canada . N° ™

CF-2004-25
Date d’émission .

23 novembre 2004

CONSIGNE DE NAVIGABILITE

La présente consigne de navigabilité é&rg est ;eul—etrs ap%l‘;‘ble & un aéronef qui serait, selon nos dossiers, immatriculé a votre nom. Les CN sont publiées en vertu du
Reglement de I'aviation canadien (RAC) 533. Selon le RAC 605.84 et les détails de PAppendice H du Standard 625 du RAC, un aéronef immatriculé au Canada ne
demeure navigable que 5'il continue a respecter toutes les CN gui Jui sont applicables. .L'autorité de vol de I'aéronef risque de ne pas demeurer en vigueur si I'on ne se
conforme pas aux exigences d'une CN. Pour faire une demande d'un autre moyen de se conformer, on doit se conformer aux exigences du RAC 605.84 et le Standard
mentionné ci-dessus. :

Cetta CN a 816 publiee par la division du Maintien de la navigabilité (AARDG), direction de la Certification des aéronefs, Transports Canada, Ottawa, tél. (613) 952-4357.

Numeéro : CF-2004-25
Sujet : Bell 206A, 206B, 206L — Pales de rotor de queue

Envigueur: 10 décembre 2004

Applicabilité : Les hélicoptéres de modéles 206A, 206B et 206L de Bell Helicopter Textron Canada qui
sont équipés de pales de rotor'de queue de réf. 206-016-201-131, portant les numéros de
série CS-4820 a CS-4845 inclusivement.

Conformité:  Tel qu’indiqué, a moins que ce ne soit déja fait.

Contexte : Une mauvaise préparation de la surface d'un nombre limité de pales a entrainé deux cas
de decollement du renfort d’emplanture de pale. Afin d’assurer l'intégrité des pales, toutes
celles qui sont douteuses doivent faire I'objet d'une vérification quotidienne jusqu'a ce
qu'elles soient retirées du service. Les piéces en inventaire doivent étre vérifiées afin de
s'assurer qu’'elles sont identifiées et marquées comme n’étant pas en état de navigabilité.

Mesures Partie A. Identification des pales de rotor de queue visées.
correctives : . . . . : L
Avant le prochain vol suivant la date d’entrée en vigueur de la présente consigne, vérifier
si I'hélicoptere est équipé de pales de rotor décrites a la section « Blades Aifected » du
bulletin de service d'alerte pertinent qui figure dans la liste ci-dessous. Si I'hélicoptére est
équipé d’'une pale visée, inscrire la référence et le numéro de série dans le dossier
technique. Sinon, inscrire dans le dossier que l'appareil n’est pas équipé de pales visées
par la présente consigne. :

Partie B. Vérifier s’ll y a décollement du renfort d’emplanture de pale.

Chaque jour, et jusqu'a leur remplacement, vérifier les pales visées conformément & la
artie | du bulletin de service d’alerte pertinent qui figure dans la liste ci-dessous ou de
oute autre révision ultérieure approuvée par le Chef, Maintien de la navigabilité aérienne,

Transports Canada. _

Partie C. Remplacement des pales.

Dans les 100 heures de temps dans les airs, mais au plus tard le 31 janvier 2005,
remplacer toutes les pales visées conformément a la partie Il du bulletin de service
d'alerte pertinent qui 1%&; dans ia liste ci-dessous ou de toute autre révision ultérieure
approuvée par le Chef, Maintien de la navigabilité¢ aérienne, Transports Canada.

Modeéle d’hélicoptére Bulletin de service d’alerte
Séries 206A/B 206-04-101
Série 206L 206L-n4"

* Autorisation: Pour le ministre des Transports

b. A

B. Goyaniu ' .
Chef, Maintfen de la navigabilité aérienne

Contact: M. Bogdan Gajewski, Maintien

. g de la navigabilit¢ ol
téléphone §613) 952-4450, télécopieur (613) 996-9178 ou /’_‘,,.,_..a..emq'u'e""""l \
gajewsb@fc.gc.ca, ou tout Centre de Transports Canada. :

Selon le RAC 205.51 le propriétaire enregisiré d'un aéronef canadien doit aviser par écrit fe ministre de tout changement de nom ou
d'adresse, dans les sept jours suivant ce changement. Pour demander un changement d'adresss, veuillez contacter le Centre des | -kd ]
ﬁgr:rr_lunicalions de PAviation civile (AARC) & Ja Place de Ville, Ottawa (Ontario) K1A ONS, ou 1-800-305-2058, ou a a

lwww.tc.gc.

P

24-0023 (07-2004)
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Luftfartstilsynet MOTORDREVNE
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Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av

10. desember 1999 nr. 1273.

2005-006

”BELL 206B - DOOR HANDLE”
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206B helikopter med serienummer som beskrevet
i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-27,

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-27.
Tid for utfgrelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2004-27.
Referanse:

Kanadisk AD CF-2004-27.

Gyldighetsdato:

2005-02-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal viere luftdyktig m& pabudet vere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs numimer.




' * Transport Transports : TP 7245E
Canada Canada No. 7
' CF-2004-27

Issue Date [

9 December 2004

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following airworthiness directive (AD) may be appllﬁble fo an aircraft which our records indicate is reglstered in your name. ADs are issued pursuant to Canadian
Aviation Regulation (CAR) 593. Pursuant to CAR 84 and the further details of CAR Standard 625, Appendix H, the continuing airworthiness of a Canadian registered
aircraft js contingent upon compliance with all appluable ADs. Failure to comply with the mqmrements of an AD may invalidate the flight authorization of the aircraft.
Altemnative means of compliance shall ba applied for in accordance with CAR €05.84 and the above-referenced Standard.

This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada Ottawa, telephone (613) 952-4357.

‘Number: CF-2004-27
Subject: " Bell 206B - Door Handle

Effective: 28 January 2005
Applicability: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC), Model 206B hehcopters Serral Number 3567 "
* through 4577 and 5101 through 5284. ..

Compliance: Compliance is required at the next annual mspectlon but not later than 31 January 2005, -
unless already accomplished.

Background: It has been détermined that the spring pin inside the “D” handle may be too short. This -
_situation, if not .corrected, may damage the bore in the “D" handle crossbar and
disconnect the handle from the latching mechanism. Conhsequently, the handle turns.
freely not opéning the doar. _

Corrective Part 1. Inspection of the door handles.
Actions: _ : :
Inspect the inside door handle assembly in accordance with Part | of BHTC Alert Service -
Bulletin (ASB) 206-04-102; dated 24 September 2004, or later revisions approved by the -
Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada. :

Part 2. Re-work of the door handles.
If the inspection results call for rework of the handle, perform this task in accordance with

Part Il of BHTC ASB 206-04-102, dated 24 September 2004, or later revisions approved
by the thef, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Authorization: For the Minister of Transport

7

B. Goyaniuk
Chief, Continufng Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4450Q,
facsimile (613) 996-9178 or e-mail: gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister in writing of any change
of his or her name or address. To request a change of address, contact the Ciwl Aviation Communications Centre (AARC) at Place |-p|
de Ville, Ottawa, Ontario K1A ON8, or 1-800-305-2059, or http:/k te.ge. /certification/menu.htm. ana

240022 (01-2001)




l* . Transports Transport _ TP 7245F
. Canada Canada I ” -
: CF-2004-27

Date d’émission

9 décembre 2004

CONSIGNE DE NAVIGABILITE

La présente consigne de navigabilité ﬁrg est peut-&tre applicable & un aéronef qui serait, selon nos dossiers, immatriculé & voire nom. Les CN sont publiées en vertu du
I t de l'aviati dien ( ) 593. Selon le RAC 605.84 et les détails de PAppendice H du Standard 625 du RAC, un aéronef immatriculé au Canada ne

demeure navigable que =il continue & respecter toutes les CN qui lui sont applicables. L'autorité de vol de I'aéronef risque de ne pas demeurer en vigueur i 'on ne se

conforme pas aux exigences dune CN. Pour faire une demande d'un autre moyen de se conformer, on doit se conformer aux exigences du RAC 605.84 et le Standard

mentionné ci-dessus.

Cette CN a &té publise par la division du Maintien de la navigabilité (AARDG), direction de la Certification des.aéranefs, Transports Canada, Ottawa, téh, (613) 952-4357,

‘Numéro : CF-2004-27
Sujet: Bell 206B — Poignée de porte
Envigueur: Le28 jahvier 2005.

Applicabilité : . Les hélicoptéres de modele 206B de Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) portant les
numeéros de série 3567 a4 4577 et 5101 &4 5284.

Conformité : A la prochaine inspection annuelle, mais au plus tard le 31 janvier 2005, a moins que ce
ne soit déja fait.

Contexte : Il a été établi que la goupille-ressort qui se trouve & lintérieur de la poignée en « D»
pourrait &tre trop courte. Si rien n'est fait, cette situation pourrait entrainer des dommages
a l'alésage de la barre transversale de la poignée en « D » et faire en sorte qu'il y ait
désaccouplement de la poignée et du mécanisme de verrouillage. Par conséquent, la.
poignée tournerait librement sans ouvrir la porte.

Niesures Partie 1. Inspection des poignées de porte.

correctives : - '

' Inspecter lintérieur de la poignée, conformément & la partie 1 du bulletin de service
d’alerte (BSA) 206-04-102 de BHTC en date du 24 septembre 2004, ou de toute révision
ultérieure approuvée par le Chef, Maintien de la navigabilité aérienne, Transports
Canada. ' '

Partie 2. Remise en état des poignées de porte.

Si Finspection permet de conclure gu'une remise en &tat est nécessaire, effectuer les
travaux conformément a la partie 2 du BSA 206-04-102 d= P77 u
24 septembre 2004, ou de toute révision ultérieure approuvee |
navigabilité aérienne, Transports Canada.

Autorisation: Pour le Ministre.des Transports

M

B. Goyaniuk
Chef, Maintien e la navigabilité aérienne

:.z

Contact : -M. Bogdan Gajewski, Maintien de la navigabilité -
téléphone 613 952-4450, télécopieur (613) 996-9178 ou courrier électronique
gajewsb@tc.ge.ca, ou tout Centre de Transports Canada. :

Selon le RAC 205.51 le propriétaire enregistré d'un ‘aéronef canadien doit aviser par écrit le ministre ds tout changement de nom ou
d'adresse, dans les sept jours suivant ce changement. Pour demander un changement d'adresse, veuillez contacter le Centre des B+l
communications de ['Aviation _civile (AARC) ala Place de Yille, Ottawa (Ontario) K1A ONE, ou 1-800-305-2059, ou ] a a

http:/iwww.tc.ge.
24-0023 (07-2004)

D
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Med hjemmel i lovav 11, juni 1993 or. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 mr. 1273.

2005-065 UTSKIFTING AV "TORQUE INDICATOR”

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206B og 20614 helikopter med serienummer som
beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-22.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-22.

Tid for utferelse:

S4 snart som mulig men ikke senere enn 15. desember 2005 dersom ikke allerede utfgrt.
Referanse:

Kanadisk AD CF-2005-22.

Gyldighetsdato:

2005-11-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vare luftdyktig mi pibudet vzere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fprt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




I* Transport Transports ' _ : TP 7245E
Canada Canada T 11

' CF-2005-22
Issue Date

24 June 2005

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following airworthiness directive (AD) may be applicable ta an aircraft which our records indicate is registered in your name. ADs are issued pursuant fo Canadian
Aviation Regulation (CAR) 593. Pursuant to CAR 605.84 and the further details of CAR Standard 625, Appendix H, the continuing airwarthiness of a Canadian registered
aircraft is contingent upon compliance with ail applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an AD may invalidate the flight authorization of the aircraft.
Altemative means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.

This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 9524357,

Number: CF-2005-22
Subject: Torque Indicator Replacement
Effective: 25 July 2005

Applicability: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) torque indicators installed at delivery or as
: replacement units on the following helicopters:

Model 206B  S/N 254 through 4585, and 5101 through 5305, equipped with torque
indicator P/N 206-075-739-125; and

Model 20614 S/N 52001 through 52301 and 52303, equipped with torque indicator
P/N 206-075-739-123.

Complianc':'e::,. As soon as practical but not later than 31 October 2005, unless already accomplished.

Backg_ro_uhd: It has been determined that due to manufacturing discrepancies, the torque indicator
performance in cold weather may be affected resulting in lower than actual readings.

Corrective Part A. Verification.
Actions:
1. Verify the part number of the installed engine torque indicator in accordance with
Alert Service Bulletin (ASB) 206-05-104 or 206L-05-133 as applicable, or later
revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

2. If the torque indicator P/N 206-075-739-123, or P/N 206-075-739-125 has been
identified, proceed to Part B of this directive.

Part B. Replacement.
1. Replace the torque indicator, P/N 206-075-739-123 cor P/N 206-075-739-125, in
accordance with instructions provided in ASB 206-05-104 or 206L-05-133, as

applicable, or later revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness,
Transport Canada.

Authorization: For Minister of Transport

Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613 952-4450,
facsimile 613 996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister

in writing of any change of his or her name or address. Y |
To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre (AARC)

at Place de Ville, Ottawa, Ontario K1A ONS, or 1-800-305-2059,

or www.tc.gc.ca/civilaviation/communications/centre/ address.asp

24-0022 (01-2005)




Luftfartstilsynet
Postboks 8050 Dep., 00310slo
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Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av

10. desember 1999 nr. 1273.

2005-066

Pabudet gjelder:

"POWER TURBINE RPM STEADY-STATE OPERATION AVOIDANCE”

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 2061-3 og 206L-4 helikopter med serienummer
som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-28.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-28.

Tid for utfgrelse:

Til den tid som er angitt i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-28, regnet fra denne
LDP’s gyldighetsdato.

Referanse:

Kanadisk AD CF-2005-28.

Gyldighetsdato:

2005-11-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig mé pabudet veere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen

fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




I * Transport Transports TP 7245E
Canada Canada : No. 11
CF-2005-28 -

Issue Date

3 August 2005

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following alrworthiness directive (AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registered in your name. ADs are issued pursuant to Canadian
Aviation Regulation (CAR) 593. Pursuant to CAR 605,84 and the further details of CAR Standard 625, Appendix H, the continuing airworthiness of a Canadian registered
aircraft is contingent upon compliance with all applicable ADs. Failurs to comply with the requirements of an AD may invalidate the flight authorization of the aircraft.
Alternative means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.

This AD has been issuad by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Gertification Branch, Transport Canada, Ottawa, teleph;':ne 6139524357. |

Number: CF-2005-28 -
Subject: » Power Turbine RPM Steady-State Operation Avoidance
Effective: 12 September 2005

Applicability:  Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206L-3 serial numbers 51001 through
51612 and 20614 helicopters serial numbers 52001 through 52313. : :

Compliance:  As indicated.

Background: Transport Canada has been advised of multiple reports of failure of the third stage turbine
: wheel used in both the Rolls-Royce 250-C30S and 250-C47B engines. There have been
eight in-flight failures reported. Rolls-Royce has determined that detrimental vibrations
can occur within a particular range of turbine speed as a potential contributing factor to.
these failures. BHTC revised their rotorcraft flight manual and provided a decal to inform

pilots to avoid steady state operations at these engine turbine speeds.

Corrective Part A: Rotorcraft Flight Manual Amendment.

Actions: »
Within 10 calendar days after the effective date of this directive, insert appropriate flight

manual revision BHT-206L3-FM-1, Revision 6, dated 26 April 2005, BHT-206L4-FM-1,
Revision 6, dated 26 April 2005, or later approved revisions, into the rotorcraft flight-
manual and advise the pilot of this change.

Part B: Installation of Decal.

In conjunction with Part A above, install the decal as per Alert Service Bulletin
206L-05-134, dated 8 June 2005, or later revisions approved by Chief, Continuing
Airworthiness, Transport Canada.

Authorization: For Mj ister of

~

R. William Tayler
Acting Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bill Taylor, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613 952-4366, facsimile
613 996-8178 or e-mail taylorw@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister

in writing of any change of his or her name or address. I+R
To request a change of address, contact the Civil Aviation C icati Centre (AARC)
at Place de Ville, C Havya,_ Oqlario K1l_\ BNB, or 1-800-305-2059,

or www.tc.gc.ca/civilaviation/communicatior e/ address.asp

24-0022 (01-2005)




LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om lufifart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av

10. desember 1999 nr. 1273.

2006-027A

INADEQUATE ELECTRICAL GROUNDING OF FUEL BOOST PUMP AND
FUEL DRAIN SOLNOCID VALVE”

Pabudet gjelder:

‘Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A og 206B helikopter med serienummer som

beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2005-10R2.

Pabudet omfatter:
Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2005-10R2.

Tid for utferelse:

Part 1 i AD CF-2005-10R2 ma utferes innen de neste 100 flytimer, men 1kke senere enn
20. mai 2006 som var frist for Part 1 i henhold til originalutgaven av denne LDP.

Part 2 i AD CF-2005-10R2 m4 utferes innen 15. januar 2007.

Part 3 1 AD CE-2005-10R2 mé utferes ved neste 100 timers inspeksjon, men ikke senere
enn 15. januar 2007.

Part 4 i AD CF-2005-10R2 mé utfores ved neste 100 timers inspeksjon, men ikke senere
enn 15. januar 2007.

Referanse:
Transport Canada AD CF-2005-10R2.
Gyldighetsdato:

2006-11-27.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pébudet veere utfort til rett tid og notat om utferelsen
fart inn i vedkonumende journal med henvisning til denne LDPs numimer.




I* ~ Transport: Transports : _ TP 7245E

Canada Canada . : No. - 12
: ‘ CF-2005-10R2
Issue Date_ - .
13 September 2006

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following airworthiness diractive {AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registered in your name, ADs are issued pursuant to Capadian
Aviation Regulation (CAR) 593. Pursuant to CAR 605.84 and tha further details of CAR Standard 625, Appendix H, the continuing airworthiness of a Canadian registered
aircraft s contingent upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an AD may invalidate the flight authorization of the aircraft.
Alternative means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.

This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 9524357,

Number: CF-2005-10R2

Subject: - Fuel Distribution System

Effective: 10 October 2006

Revision: Supersedes Airworthiness Directive (AD) CF-2005-10R1 dated 29 November 2005.

Applicability-: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC), Model 206 A/B series helicopters:
206A: Serial numbers 004 through 660, and 672 through 715; -
206B: Serial numbers 661 through 671, 716 through 4586, and 5101 through 5305.

Compliance:  As indicated, unless already accomplished. ‘ -

Background: Inadequate electrical grounding of the fuel boost pump and the fuel drain solenoid vah)e,
combined with fuel hoses contact, could cause arcing in the main fuel cell.

Since the issuance of CF-2005-10 it has been determine'd that the purge hose relocation,
as per instructions provided in Part Il of Alert Service Bulletin (ASB) 206-05-103, dated
11 February 2005, could cause an engine flameout in a low fuel, boost pump off,
condition. Therefore, CF-2005-10, has been cancelled. Subsequent investigation has
revealed that the engine flameout was caused by absence of restrictor, part number
206-061-637-001 or 206-061-655-001. ' .

This AD mandates purge hose installation and boost pump positioning in addition to
verification of installation of a fuel restrictor and filter as per Alert Service Bulletin (ASB)
206-05-103, Revision A, dated 12 July 2006. .

Corrective Part1. lnspéction of the Electrical Grounds.
Action: . o
Within the next 100 hours air time, but no later than 10 June 2005, inspect the grounding
of the fuel pumps and solenoid valve, as per instructions provided in Part | of Alert Service
Bulletin (ASB) 206-05-103, dated 11 February 2005, or later revisions approved by the
_ Chief, Continuing Airwerthiness, Transport Canada. '

Part 2. Clan;ping of the Purge Hose and Boost Pump Positioning.

By no later than 30 November 2006 perform clamping of the purge hose and position the
boost pumps, as indicated, in accordance with Part Il of ASB 206 05-103, Revision A,
dated 12 July 2006, or later revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness,
Transport Canada. ‘ . '

Part 3. Restrictor Verification.

At the next.100-hour inspection, but no later than 30 October 2006, verify the
installation of the restrictor as per instructions provided in Part Ill of the ASB 206-05-103,
Revision A, dated 12 July 2006, or later revisions approved by the
Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada. '

- Pursuant o CAR 202,51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister
in writing of any change of his or her name or address. .

: i+l
To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre {AARC)
at Place de Ville, Ogawa, Ontario K1A 0!‘!8, or 1-800-305-2059, .

or www.tc.gc.calci Tation/communi ] ef address.asp

24-0022 (01-2005)
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Part4. Verification of Filter.

At the next 100-hour inspection, but no later than 30 October 2008, verify the installation
of a filter as per instructions provided in Part IV of the ASB 206-05-103, Revision A, dated
12 July 2008, or later revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness,
Transport Canada. : :

In addition, for rotorcraft reqﬂiring the filter, amend the mainténance program to require a -
recurring 24-month inspection and cleaning as indicated in Part IV, paragraph 2, of the

ASB 206-05-103, Revision A, dated 12 July 2008, or later revisions approved by the
Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Authorization: Minister of Transpcyastructure and Communities

%f o
A. Wan

Acting Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr.  Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephoné 613-952-4450,
facsimile 613-996-9178 or e-mail: gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.
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MOTORDREVNE

Luftfartstilsynet ¥
Postboks 8050 Dep., 00310slo LUFTFARTOY

Besoksadresse:

sz o | LUFTDYKTIGHETSPABUD

Telef: 123317995
e-Post(:3 :0as)t(mottak@caa.dep.no ( L D P) ggi{j { ?SGSUSTA

Med hjemmel i lov av [1. juni 1993 nr. 101 om lufifart, § 15-4 jf § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2006-049 INSPECTION OF FORGED VERTICAL STABILIZER SUPPORTS AND
VERTICAL STABILIZER”

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A og 206B helikopter som beskrevet i
vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2006-12.

Pabudet omfatter:

Utfer tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2006-12.

Tid for utferelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2006-12, med
virkning fra denne LDP’s gyldighetsdato.

Referanse:
Transport Canada AD CF-2006-12.
Gyldighetsdato:

2006-07-01.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere lufidyktig mé pabudet veere utfert til rett tid og notat om utfarelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




l * Transport Transports TP 7245E
Canada Canada No. 11
CF-2006-12

Issue Date

5 June 2006

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following airworthiness directive (AD) may be appllcable to an aircraft which our records indicate is reglstered in gour name. ADs are issued pursuant to Canadian
Aviation Regulation (CAR) 593, Pursuant to CAR 605.84 and the further details of CAR Standard 625, XB ndix H, the continuing airworthiness of a Canadian registered
aircraft is contingent upon liance with all ble ADs. Failure to comply with the requirements of an may invalidate the flight authorization of the aircraft. Altemative
means of compliance shaII be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.

This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 852-4357.

Number: CF- 2006-12
Subject: Inspection of Forged Vertical Stabilizer Supports and Vertical Stabilizer
Effective: 5 July 2006

Applicability: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206 A/B helicopters, serial numbers 004
through 3906, having two-piece fin supports, part numbers 206-031-417-003/-007 and
206-031-418-001/-005.

Compliance: As indicated.

Background: Investigation of a recent accident revealed that the vertical stabilizer (fin) supports had
failed. While conducting the investigation, it was observed that the tail boom vertical fin
supports and the adjoining mating surface of the vertical fin inserts were painted.
Painting of these surfaces is not appropriate since the paint coating may affect the fixity
of the installation. In addition, paint on the supports may affect the inspectability of the
joint. .

Transport Canada has been made aware of other installations that have been painted,
and therefore require a one-time inspection of the vertical fin mating surfaces to ensure
an appropriate surface finish.

In addition, a recurring check of the vertical stabilizer attaching hardware is required to
maintain the structural integrity of the joint. This corrective action is specific to the earlier
designed tail boom that utilized forged supports.

Corrective 1. At the next scheduled 100-hour or annual inspection, but no later than three (3)

Actions: months after the effective date of this directive, accomplish the inspection and
restoration as indicated for the applicable vertical stabilizer and its supports as per
Alert Service Bulletin 206-06-107, or later revisions approved by Chief, Continuing
Airworthiness Transport Canada.

2. Amend the maintenance program as specified in BHT-208A/B-Series-MM,
Revision 4, to require a recurring torque check of the vertical stabilizer attaching
hardware at the scheduled 100-hr / annual inspection.

Authorization: For Minister of Transport, infrastructure and Communities

R. William Taylor
for B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bill Taylor, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4366, facsimile
(613) 996- 9178 or e-mail taylorw@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister
in writing of any change of his or her name or address.

|
To request a changﬁof address, contact the Civil Aviation Communications Centre (AARC)
at Place de Ville, Ottawa, Ontario K1A ON8, or 1-800-305-2058,

or www.tc.gc.calcivilaviation/communicatior d asp

24-0022 (01-2008)




Luftfartstilsynet MOTORDREVNE
Postboks 8050 Dep., 00310slo LUFTFART@Y
Richigats 2, Oslo ' .
e %0 | LUFTDYKTIGHETSPABUD
Telefax  :23317995 (LDP) BELL / AGUSTA
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Med hjemmel i lovav 1. juni 1993 nr. [0l om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 ar. 1273.

2006-022 "HORIZONTAL STABILIZER - MANUFACTURING FLAWS”

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, helikoptere i 206L-serien som beskrevet i vedlagte kopi
av Transport Canada AD CF-2007-03.

Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-03.
Tid for utfgrelse:

Til de tider og intervaller som er angitt i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-
03, med virkning fra denne LDP’s gyldighetsdato. ' '

Referanse:
Transport Canada AD CF-2007-03.
Gyldighetsdato:

2007-05-02.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pdbudet vaere utfert til rett tid og notat om utfgrelsen
fprt inn 1 vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




l*l Transport Transports , TP 7245E
Canada Canada No. 12
CF-2007-03
lssue Date
27 March 2007

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following airworthiness directive (AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registered in your name. ADs are issued pursuant to Canadian
Aviation Regulation (CAR) 593. Pursuant to CAR 605.84 and the further details of CAR Standard 625, AXBendix H, the continuing airworthiness of a Canadian registered
aircraft is contingent upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an may invalidate the flight authorization of the aircraft. Allernative
means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.

This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircrafl Certification Branch, Transporl Canada, Oltawa, telephone 613 952-4357.

Number: CF-2007-03
Subject: Horizontal Stabilizer - Manufacturing Flaws
Effective: 12 April 2007

Applicability:  Bell Helicopter Textron Canada (BHTC), Models: 206L series and 407.

Compliance: As indicated unless already accomplished

Background:  Horizontal stabilizers part numbers 206-023-119-167 and 407-023-801-109 may have
manufacturing flaws on the inside surface of the upper and/or lower skin at the tailboom
attachment inserts. These flaws may result in cracking of the skin and failure of the
horizontal stabilizer.

This directive mandates replacement of affected horizontal stabilizers.

Corrective 1. Serial Number Verification

Actions:
Verify the serial number of the horizontal stabilizer within the next 100 hours air time but

no later than 9 May 2007, in accordance with Part | of the applicable Alert Service
Bulletin (ASB) listed below or later revisions approved by the Chief, Continuing
Airworthiness, Transport Canada.

Helicopter Model ! Alert Service Bulletin Serial Numbers

206L series ASB 206L-06-141 BP1516, -1519, -1521, -1530, -1533,
-1536, -1539, -1542, -1560, -1566,
-1569, -1572, -1584, -1587, -1607,
-1608, -1610, -1612, -1615, -1622,
-1629, -1630, -1631, -1634, -1643,
-1646, -1659.

407 ASB 407-06-72 | BP725, -750, -751, -752, -753, -756,
-758, -760, -765, -769, -770, -771,
-775, -776, -778, -779, -780, -781,
-785, -787, -788, -789, -790, -795,
-796, -797, -800, -801, -802, -803,
-805, -829.

If horizontal stabilizer of the serial number listed above has been installed on the
helicopter, accomplish Part 2 of this directive.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian alrcraft shall, within seven days, notify the Minister

in writing of any change of his or her name or address. 1+l
To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre (AARC)

at Place de Ville, Dttawa, Ontario K1A ON8, or 1-800-305-2059,

or www.tc.gc.calcivilaviation/s ications/ e/ address.asp

24-0022 (01-2005)

@
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2. Inspection

Inspect the affected parts in accordance with Part Il of the applicable ASB, or later
revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Replace the damaged parts before further flight. If parts are not damaged, repeat this
inspection at every 600 hours air time or annual inspection, whichever occurs first.

3. Terminating Action - Part Replacement
Replace the affected horizontal stabilizer no later than 30 September 2008, in

accordance with Part lll of the applicable Alert Service Bulletin, or later revisions
approved by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Authorization: For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613-952-4450,
facsimile 613-996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.
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Luftfartstilsynet MOTORDREVNE
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. Med hjemmel i lovav 11.juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 ar. 1273.

2007-023 »TRANSMISSION PYLON SUPPORT SPINDLE”
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A og 206B helikopter som beskrevet 1
vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-02.

Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-02.
Tid for utfgrelse:

Til de tider som er angitt i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-02 med
virkning fra denne LDP’s gyldighetsdato, men ikke senere enn 14. mai 2007.

Referanse:
Transport Canada AD CF-2007-02.
Gyldighetsdato:

2007-05-02.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vaere luftdyktig ma pébudet vzre utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fert inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




I*I Transport Transports ' TP 7245E
Canada Canada No. 11
CF-2007-02
Issue Date

23 February 2007

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following airworlhiness directive (AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registered in your name. ADs are issued pursuanl lo Canadian
Aviation Regulation (CAR) 593. Pursuant to CAR 605.84 and the further details of CAR Standard 625, A/{:Bendix H, the continuing airworthiness of a Canadian registered
aircraft is contingent upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an may invalidate the fiight authorization of the aircraft. Allernative
means of compliance shali be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.

This AD has been issued by the Conlinuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Oftawa, telephone 613 952-4357.

Number: CF-2007-02
Subject: Transmission Pylon Support Spindle
Effective: Upon receipt.

Applicability:  Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206 A and B series helicopters that have
the following Transmission Pylon Support Spindle Part Number (P/N) 206-031-554
(Spindle) serial numbers installed:

B12-11568, B12-12244, B12-12260, B12-12647, B12-12676, B12-12847, B12-13292,
B12-14395, B12-15750, B12-17149, B12-17266, B12-1828, B12-18649, B12-19330,
B12-19381, B12-20668, B12-2224, B12-2286, B12-3595, B12-3774, B12-3808,
B12-5171, B12-757, B12-8053, B12-8605, B12-932, B-21223, B-21297, B22005,
B22515, B-22558, CAI3852, CAI3853, EA287, EA318, EA322, EA393, EA751,EA-761,
MW546, RE1044, RE113, RE743.

Compliance: - Within the next 16 hours flight time, but no fater than 1 May 2007, unless already
accomplished.

Background:  Transportation Safety Board of Canada (TSB) investigation into an accident involving
Model 206B has revealed that the Spindle repaired by Cadorath Aerospace Inc., failed
during flight resulting in loss of control of the helicopter.

This AD mandates removal of all Spindles repaired by Cadorath Aerospace Inc.
Corrective 1. Verify the technical logbook entries if Transmission Pylon Support Spindle P/N
Actions: 206-031-554 (Spindle) of serial number listed in applicability section above is
installed on the helicopter.

2. If affected Spindle is installed, replace the Spindle with an airworthy part. Make an
annotation in the technical log book that Spindle verification and replacement has
been accomplished.

3. If affected Spindle is not installed, make an annotation in the technical log book that
Spindle verification has been accomplished.

Authorization: For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

B. Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613-952-4450
facsimile 613-996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister

in writing of any change of his or her name or address. (9]
To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre (AARC)

at Place de Ville, Oitawa, Ontarlo K1A ONB, or 1-800-305-2058,

or www.tc.gc.ca/civilaviation/ icatlons/centre/ address.asp

24-0022 (01-2005)




Luftfartstilsynet MOTORDREVNE
Pastboks 8050 Dep., 00310slo LUFTFARTOY
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Med hjemmel i lovav 11. juni 1993 nr. 101 om lufifart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2007-024 "MAIN ROTOR LATCH BOLTS - REMOVAL FROM SERVICE”
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A og 206B helikopter som beskrevet 1
vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2006-23R1.

Pabudet omfatter:

Utfor tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2006-23R1.
Originalutgaven av Transport Canada Airworthiness Directive CF-2006-23R1 er tidligere
ikke utgitt som norsk LDP, og falgelig er revisjon R1 grunnlaget for forste norske LDP
som dekker denne kanadisk AD.

Tid for utferelse:

Som angitt i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2006-23R1, men ikke senere enn
15. juni 2007. v

Referanse:
Transport Canada AD CF-2006-23R1.
Gyldighetsdato:

2007-05-02.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pabudet vare utfart til rett tid og notat om utfarelsen
fart inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




’ I* * Transport - Transports TP 7245E
- Canada Canada . o

' CF-2006-23R1| 111
-| Issue Date Q :
12 March 2007

AIRWORTHINESS DIRECTIV

airworthiness directive (AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registered in your name. ADs are issued to Canadian Aviati
(nnd)the further details of CAR Standard 625, Aplpendix H, the wnﬁﬁn'&ng _airwoyr‘t’hinqu':f » Canadian registered aircraft is contingent upon compli
idate the flight authorization of the sircrafl. Alternative means of compliance shall be spplied for in

The folbowin
(CAR) 593 Purmiant 1o CAR 605,34 ] !
with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an AD may inva
accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.

This AD has been issued by the Continuing Airwosthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 952-4357,

* Number: CF-2006-23R1
Subject: Main Rotor Latch Bolts - Removal from Service
Effective: 19 April 2007
Revision Supersedes Airworthiness Directive CF-2006-23 issued on 6 November 2006.

Applicability:  Bell Helicopter Textron Canada (BHTC). Models 206 A and 206 B helicopters, up to
serial number 3216 (inclusive), having main rotor latch bolts, part numbers
206-010-169-001/-003 and 206-011-122-003. .

Compliance:  As indicated.

Background: - Reevaluation of the structural analysis indicates the need for the removal from service of
bolts in this application. . ' : .

Many Model 206A helicopters were converted into Model 206B. This revision clarifies
applicability for those Model 206B helicopters that have serial numbers within the range
of Model 206A.

Corrective At the next scheduled main rotor hub disassembly, but no later than 18 May 2007,

Action: remove from service the applicable main rotor latch bolts and replace with airworthy parts
as per Alert Service Bulletin (ASB) 206-08-109 dated 25 July 2006, or later revisions
approved by Chief, Continuing Airworthiness Transport Canada.

Main rotor latch bolts listed in above applicability section held in stores are not to be
installed. ' _ A o

Authorization: Minister of Transport, Infrastructure and Communities

Philip Tang
~ Acting Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mf. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613-952-4450,
facsimile 613-996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Tursasnt © CAR 2UL3T e regisiered owner of 8 Cansdian swerall shall within seven days, HotiTy the Minmier -

in writing of any change of his or her name or address, . .‘.
To request a change of address, contact the Civil Aviation Communieations Centre (AARC) »
st Place de Ville, Oftaws, Oniario KIA ONS, or 18003052059, . a a

OF Www, to.gc. / address.asp

24-0022 (01-2005)




Luftfarstlsynet MOTORDREVNE
Postboks 243, NO-8001 Bodg LUFTFART@Y
Telefon :7’5585000 LU FTDYKT'GHETS PABUD
eTelefax - 75585005 ( L D P) BELL / AGUSTA
-post: postmottak @caa.no
BELL - 153

Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 or, 1273.

2005-066A ”POWER TURBINE RPM STEADY STATE OPERATION AVOIDANCE”
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206L-3 og 206L-4 helikopter med serienummer
som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-28R1.

Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-28R1.
Tid for utfarelse:

Til den tid som er angitt i vedlagte kopi av Kanadisk AD CF-2005-28R1, regnet fra denne
LDPs gyldighetsdato.

Referanse:
Kanadisk AD CF-2005-28R1.
Gyldighetsdato:

2007-10-24.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig mé pabudet vare utfert til rett tid og notat om utfgrelsen
fart inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.




l *I Transport Transports TP 7245E
Canada Canada No 11

' CF-2005-28R1

Issue Date

14 June 2007

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following airworthiness diractive (AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registered in your name. ADs are issued pursuant to Canadian
Aviation Regulation (CAR) 593, Pursuant to CAR 605.84 and the further details of CAR Standard 625, Alggendi)g H, the continuing airworthiness of a Canadian registered
aircraft is contingent upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an may invalidate the flight authorization of the aircraft. Alternative
means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and 1he above-referenced Standard.

This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 952-4357.

Number: CF-2005-28R1

Subject: Power Turbine RPM Steady State Operation Avoidance

Effective: 14 June 2007

Revision: Supersedes Airworthiness Directive CF-2005-28, August 2005. |

Applicability: Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206L-3 serial numbers 51001 through
51612, and 206L.-4 helicopters serial numbers 52001 through 52313.

Helicopters fitted with two 250-C20R engines as per Supplementary Type Certificate I
(STC) SRO0036SE are excluded.

Compliance: As indicated.

Background: Transport Canada has been advised of multiple reports of failure of the third stage
turbine wheel used in both the Rolls-Royce 250-C30S and 250-C47B engines. There
have been eight in-flight failures reported. Rolls-Royce has determined that detrimental
vibrations can occur within a particular range of turbine speed as a potential contributing
factor to these failures. BHTC revised their rotorcraft flight manual and provided a decal
to inform pilots to avoid steady state operations at these engine turbine speeds.

This revision is issued to exclude helicopters having the 250-C20R engines installed per
STC SRO0036SE (twin engine conversion)

Corrective Part A: Rotorcraft Flight Manual Amendment

Actions: Within 10 calendar days after the effective date of this directive, insert into the

appropriate flight manual revision BHT-206L3-FM-1, Revision 6, dated 26 April 2005,
BHT-206L4-FM--1, Revision 6, dated 26 April 2005, or later revisions approved by Chief,
Continuing Airworthiness, Transport Canada into the rotorcraft flight manual and advise
the pilot of this change.

Part B: Installation of Decal
In conjunction with Part A above, install the decal as per Alert Service Bulletin

206L-05-134, dated 8 June 2005, or later revisions approved by Chief, Continuing
Airworthiness, Transport Canada.

Authorization: For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

Bohdan Goyaniuk
Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613 952-4450,
facsimile 613 996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister

in writing of any change of his or har name or address. vl
To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre (AARC)

at Place de Ville, Ottawa, Ontario K1A ON8, or 1-800-305-2059,

or www.tc.gc.ca/civilaviation/ ications/ of ad| asp

24-0022 (01-2005)




) MOTORDREVNE
Luftfartstilsynet
Postboks 243, NO-8001 Bodg LUFTFART@Y
Body Lutivn Bods 2
reonosssso0 | LUFTDYKTIGHETSPABUD
Telef: - 75585005
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 or. 10[ om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av

10. desember 1999 nr. 1273.

2006-027B

“INADEQUATE ELECTRICAL GROUNDING OF FUEL BOOST PUMP AND
FUEL DRAIN SOLNOID VALVE”

Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A og 206B helikopter med serienummer som
beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2005-10R3.

Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2005-10R3.
Tid for utfgrelse:

Part 1 under "Corrective Action” i AD CF-2005-10R3 ma utfgres innen de neste 100
flytimer, men ikke senere enn 30. november 2007.

Part 2 under ”Corrective Action” i AD CF-2005-10R3 ma utfgres senest 30. November
2007.

Part 3 under "Corrective Action” i AD CF-2005-10R3 ma utfgres ved neste 100 timers
inspeksjon, men ikke senere enn 30 november 2007.

Part 4 under "Corrective Action” i AD CF-2005-10R3 ma utfgres ved neste 100 timers
inspeksjon, men ikke senere enn 30. november 2007.

Referanse:
Transport Canada AD CF-2005-10R3.
Gyldighetsdato:

2007-10-24.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma padbudet veere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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, CF-2005-10R3
Issue Date
24 August 2007
The fo]lowin%ulrworﬂuness directive (AD) may be applicable to an aircraft which our records mdlcale is registered in your name. ADs are issued to Coanadi Reg
(CAR] rsuant to CAR 605.84 and the further details of CAR Standard 625, Ap P:ndu the continuing airworthiness of a Canadian reg| d aircraft is omplianc
with all applicable ADs. Failure to comply with the requm-.ments of an AD may Invalidate the flight authorization of the aircraft. A means of ,' s’fmll be applled for in

accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.
This AD has been issued by the Continuing Airworthiness DMsmn (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 952-4357.

Number: CF-2005-10R3

Subject: ' Fuel Distribution System

Effective: 17 September 2007 _

Revision: Supersedes Airworthiness Directive (AD) CF-2005-10R2 dated 1 October 20086.

Applicability:  Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206 A/B series helicopters up to serial
number 5305 (inclusive).

Compliance:  As indicated, unless already accomplished.

Background:  Inadequate electrical grounding of the fuel boost pump and the fuel drain solenoid valve,
combined with fuel hoses contact, could cause arcing in the main fuel cell.

Since the issuance of CF-2005-10 it has been determined that the purge hose
relocation, as per instructions provided in Part Il of Alert Service Bulletin (ASB)
206 05103, dated 11 February 2005, could cause an engine flameout in a low fuel,
boost pump off, condition. Therefore, CF-2005-10, has been cancelled. Subsequent.
investigation has revealed that the engine flameout was caused by absence of restrictor,
part number 206-061-637-001 or 206-061-655-001.

This AD mandates purge hose installation and boost pump positioning in addition to
verification of installation of a fuel restrictor and filter as per Alert Service Bulletin (ASB)
206-05-103, Revision A, dated 12 July 2006.

Many Model 206A helicopters were converted to Model 206B. This revision clarifies
applicability for those Model 206B helicopters that have serial numbers within the range '
of Mode! 206A.

Corrective Part 1. Inspection of the Electrical Grounds

Action:
Within the next 100 hours air time, but no later than 30 November 2007, inspect the l
grounding of the fuel pumps and solenOId valve, as per instructions provided in Part | of
Alert Service Bulletin (ASB) 206-05-103, dated 11 February 2005, or later revisions
approved by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Part 2. Clamping of the Purge Hose and Boost Pump Positioning

By no later than 30 November 2007 perform clamping of the purge hose and position the
boost pumps, as indicated, in accordance with Part Il of ASB 206 05-103, Revision A,
dated 12 July 2008, or later revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness,
Transport Canada. -

Pursuant to CAR 202.51 the regi d owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister

in writing of any change of his or her name or address. i "'l
To request a chnn%e of address, contact the Civil Aviation Communications Cenlre (AARC)
at Place de Ville, Ottawa, Onmnn K1A ONS, or 1- 800-305-2059,

or www.tc.gc.ca/civil s/centre/ add asp

24-0022 (01-2005)




Authorization:

:f- CF-2005-10R3 2/2

Part 3. Restrictor Verification.

At the next 100-hour inspection, but no later than 30 November 2007, verify the |
installation of the restrictor as per instructions provided in Part lll of the ASB 206-05-103,
Revision A, dated 12 July 2006, or later revisions approved by the
Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Part 4. Verification of Filter.

At the next 100-hour inspection, but no later than 30 November 2007, verify the |
installation of a filter as per instructions provided in Part IV of the ASB 206-05-103,
Revision A, dated 12 July 2006, or later revisions approved by the Chief, Continuing
Airworthiness, Transport Canada.

In addition, for rotorcraft requiring the filter, amend the maintenance program to require

- arecurring 24-month inspection and cleaning as indicated in Part IV, paragraph 2, of the

ASB 206-05-103, Revision A, dated 12 July 2006, or later revisions approved by the

Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Minister of Transport, Infrastructure and Comrhunities

Contact: .

Acting Chief, Continuing Airworthiness

Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613-952-4450,
facsimile 613-996-9178 or e-mail: gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

i
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. MOTORDREVNE
Luftfartstilsynet
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Med hjemmel i lov av 11. juni 1993 nr. 101 om luftfart, § {5-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2007-023A  ”TRANSMISSION PYLON SUPPORT SPINDLE”
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A og 206B helikopter som nermere beskrevet
i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-02R1.

Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-02R1.
Tid for utfgrelse:

Til den tid som er angitt i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-02R1 med
virkning fra denne LDP’s gyldighetsdato, men ikke senere enn 24. november 2007.

Referanse:
Transport Canada AD CF-2007-02R1.
Gyldighetsdato:

2007-10-24.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig md pabudet vere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen
fort inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Canada Canada No. 2
CF-2007-02R1
Issue Date
23 August 2007

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

2 4 SEPT 2007

The following airworthiness directive (AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registered in your name. ADs are issued pursuant to Canadjan
Aviation Regulation (CAR) 593. Pursuant to CAR 605.84 and the further details of CAR Standard 625, Appendix H, the continuing airworthiness of a Canadian registered
aireraft is contingent upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an AD may invalidate the flight authorization of the aircraft.
Alternative means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-refersnced Standard.

This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 952-4357.

Number:
Subject:
Effective:

Revision:

Applicability:

Compliance:

Background:

Corrective
Actions:

CF-2007-02R1

Transmission Pylon Support Spindle

14 September 2007 -

Supersédes Airworthiness Directive CF-2007-02, dated 23 February 2007.

Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Models 206 A and B series helicopters that have
the following Transmission Pylon Support Spindle Part Number (P/N) 206-031-554
(Spindle) serial numbers installed:

Spindles repaired by Cadorath Aerospace Inc.,

B12-11568, B12-12244, B12-12260, B12-12647, B12-12676, B12-12847, B12-13292,
B12-14395, B12-15750, B12-17149, B12-17266, B12-1828, B12-18649, B12-19330,
B12-19381, B12-20668, B12-2224, B12-2286, B12-3595, B12-3774, B12-3808,
B12-5171, B12-757, B12-8053, B12-8605, B12-932, B-21223, B-21297, B22005,
B22515, B-22558, CAI3852, CAI3853, EA287, EA318, EA322, EA393, EA751,EA-761,
MW546, RE1044, RE113, RE743.

Spindles repaired by H-S Tools & Parts Inc.,

B12-11127, B12-12883, B12-13158, B12-13535, B12-13545, B12-13593, B12-13657,
B12-13716, B12-14061, B12-14078, B12-15131, B12-15908, B12-16078, B12-16267,
B12-16825, B12-16867, B12-17149, B12-17266, B12-18157, B12-18163, B12-18456,
B12-19450, B12-21573, B12-3106, B12-605, B12-7627, B-22385, EA-391, MW445,
MWS506, MW546, RE278, RE329, REB52.

Within the next 16 hours flight fime, but no later than 15 October 2007, uniess already
accomplished.

Transportation Safety Board of Canada (TSB) investigation into an accident involving
Model 206B has revealed that the Spindle repaired by Cadorath Aerospace Inc., failed
during flight resulting in loss of control of the helicopter. A similar repair was performed
by H-S Tools & Parts Inc.

This AD mandates removal of all Spindles repaired by Cadorath Aerospace Inc. and
H-S Tools & Parts Inc.

1. Verify the technical logbook entries if Transmission Pylon Support Spindle
P/N 206-031-554 (Spindle) of serial number listed in applicability section above is
installed on the helicopter.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, nolify the Minister

in writing of any change of his or her name or address.

-
To réquesl a chan%a of address, contact the Civil Aviation Communications Centre (AARC)
ttawa, Ontario K1A ON8, or 1-800-305-2059, |

at Place de Ville,

5 |

or www.tc.gc.calcivilaviation/communications/centre/ address.asp

24-0022 (01-2005)
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2. If affected-Spindle is installed, replace the Spindle with an airworthy part. Make an
annotation in the technical log book that Spindle verification and replacement has
been accomplished.

3. If affected Spindle.is not installed, make an annotation in the technical log book that
Spindle verification has been accomplished. '

Authorization: For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

Acting Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613-952-4450
facsimile 613-996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.
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Med hjemmel i lov av [1. juni 1993 or. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
: 10. desember 1999 nr. 1273.

2007-060 ”UPPER LEFT HAND TAILBOOM ATTACHMENT”
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206A, 206B, 206L, 2061-1, 206L-3 og 2061.-4
helikoptre som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-01.

Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-01.
Tid for utfgrelse:

Punkt 1 under "Corrective Actions” i AD CF-2007-01 skal utfgres innen 15 flytimer fra
denne LDPs gyldighetsdato.

Punkt 2 under ”Corrective Actions” skal utfgres til de tider som er beskrevet i vedlagte
kopi av Transport Canada AD CF-2007-01.

Referanse:
Transport Canada AD CF-2007-01.
Gyldighetsdato:

2007-10-24.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig mé pabudet vaere utfprt til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Canada Canada No. 172
CF-2007-01
Issue Date

19 January 2007

AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following airworthiness directive (AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registered in your name. ADs are issued pursuant to Canadian
Aviatlon Regulation (CAR) 593. Pursuant to CAR 605.84 and the further details of CAR Standard 625, AXSendix H, the continuing airworthiness of a Canadian registered
aircraft is contingent upon compliance with all applicable ADs. Failure to comply with the requirements of an may invalidate the flight authorization of the aircraft. Alternative
means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.

This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 952-4357.

Number: CF-2007-01
Subject: Upper Left Hand Tailboom Attachment
Effective: 5 March 2007

Applicability:  Bell Helicopter Textron Canada (BHTC), Models 206A, 206B, 206L, 206L-1, 206L-3 and
206L-4.

Compliance: As indicated unless already accomplished
Background: It has been determined that some helicopters have been fitted with a CRES steel fitting,
part number (P/N) 407-030-750-103, and the installation of the tailboom attachment bolt

does not meet the design criteria.

This directive requires determination if a CRES fitting is installed and, if instailed, an
inspection is required to determine if the attachment bolt is correctly installed, or if the
bolt will need to be replaced.

Corrective 1. Fitting Determination and Bolt Inspection

. Actions:

Determine, within the next 50 hours air time after the effective date of this directive, if
the upper left-hand fitting is a CRES steel fitting, P/N 407-030-750-103.

If a CRES fitting is installed, inspect the bolt and, if required, correct the washer
installation in accordance with Part | of the applicable Alert Service Bulletin (ASB)
identified below, or later revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness,
Transport Canada.

Model . Alert Service Bulletin (ASB)
206A/B ASB 206-06-110
206L, L-1,L-3,L-4 ASB 206L-06-140

If, as a result of the bolt inspection, replacement of the bolt is necessary proceed to
Part 2 of this directive.

2. Bolt Replacement

a) Replace the upper left-hand bolt following accomplishment of Part 1 no later than
at the next scheduled 100-hour inspection, or annual inspection, whichever occur
first, in accordance to Part Il of the applicable ASB, or later revisions approved by
the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister
s

in writing of any change of his or her name or address. 1«1
To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre (AARC)

at Place de Vilie, Ottawa, Ontario K1A ON8, or 1-800-305-2059,

or www.tc.gc ivilaviation/ ications/: / ad asp

24-0022 (01-2005)




Authorization:

Contact:

No.
N°

CF-2007-01

2/2

b) Perform torque check of the upper left-hand tailboom attaching hardware at the
next 100-hour scheduled inspection following bolt replacement in accordance

with applicable maintenance manual.

For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

R. William Taylor
Acting Chief, Continuing Airworthiness

Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613-952-4450,
facsimile 613-996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.
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Luftfartstilsynet
Postboks 243, NO-8001 Bodg
. Besgksadresse:

Bodg Lufthavn, Bodg
Telefon : 75585000
Telefax : 75585005
e-post: postmottak @caa.no

LUFTDYKTIGHETSPABUD
(LDP)

MOTORDREVNE
LUFTFARTQ@Y

BELL / AGUSTA
BELL - 160

Med hjemmel i lov av 11.juni 1993 nr. [0 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av

10. desember 1999 nr. 1273.

2007-061

Pabudet gjelder:

” POWER TURBINE RPM STEADY-STATE OPERATION AVOIDANCE”

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206B serie helikoptre og 206L helikoptre som
narmere beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-13.

Pabudet omfatter:

Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-13.

Tid for litfﬂrelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-13, med
virkning fra denne LDPs gyldighetsdato.

Referanse:

Transport Canada AD CF-2007-13.

Gyldighetsdato:

2007-10-24.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal vere luftdyktig ma pabudet vaere utfgrt til rett tid og notat om utfgrelsen

fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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Canada Canada ’ No. : /1
CF-2007-13
Issue Date
24 August 2007
The followm airworthiness directive (AD) may be applicable to an aircraRt which our records mdlcate is registered in your name, ADs are issued p di Reg
%’ursunm to CAR 605.84 and the further rretmls of CAR Standard 625 Ap‘pendlx H, the continuing air ofa B alrcraﬁ is A
wnh nll apphcable ADs. Failure to comply with the requirements of an AD mi the flight ion of the aircraft. A ive means of compli sﬁall be app]iecf for in

accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.
This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 952-4357.

Number: CF-2007-13 ,
Subject: Power Turbine RPM Steady State Operation Avoidance
Effective: 17 September 2007

Applicability:  Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Model 206B series helicopters including those
: -converted from model 206A, serial numbers up to 4366, and 206L helicopters serial
numbers 45004 through 45153 and 46601 through 46617.

Compliance: As indicated, unless already accomplished.

Background: Transport Canada has been advised of the third stage turbine wheel failure used in
Rolls-Royce 250-C20 engines. Rolls-Royce has determined that detrimental vibrations
can occur within a particular range of turbine speed as a potential contributing factor to
these failures. BHTC has revised rotorcraft flight manuals and provided a decal to inform
pilots to avoid steady state operations at these engine turbine speeds.

Corrective Part A: Rotorcraft Flight Manual Amendment

Actions: . . L
1. Within 10 calendar days after the effective date of this directive, update the

applicable Flight Manuals by inserting appropriate flight manual revisions dated
2 April 2007:
Model 206B — revision B-48
Model 206B3 —- revision 9
Model 206L. — revision 26
or later approved revisions.,
2. Advise the pilots of this change.
Part B: Installation of Decél
In conjunctlon with Part A above, install the decal as per Alert Service Bulletln (ASB)

206-07-116 or 206L.-07-146, as applicable, dated 21 May 2007, or Iater revisions
approved by Chief, Contmumg Airworthiness, Transport Canada.

Authorization: For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

/
e /j .
P. Tang
Acting Chief, Contihuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone 613 952-4450,
facsimile 613 996-9178 or e-mail gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre.

Pursuant to CAR 202.51 the regi d owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister
in writing of any change of his or her name or address.

| b
To request a change of address contact the Civil Aviation Communications Centre (AARC)
at Place de Ville, Ottawa, Onlnno K1A ON8, or 1-800-305-2059,

or www.lc.ge ,m

24-0022 (01-2005)
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Med hjemmel i lov av 11.juni 1993 nr. 101 om luftfart, § 15-4 jf. § 4-1 og det vedtak om delegering av myndighet til Luftfartstilsynet av
10. desember 1999 nr. 1273.

2007-062 ”DISC ASSEMBLIES - TAIL ROTOR DRIVE SHAFT (THOMAS COUPLING)”
Pabudet gjelder:

Bell Helicopter Textron Canada, Modell 206 serie helikoptre og 206L helikoptre som
beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-16.

Pabudet omfatter:
Utfgr tiltak som beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-16.
Tid for utfarelse:

Til de tider som er beskrevet i vedlagte kopi av Transport Canada AD CF-2007-16, med
virkning fra denne LDPs gyldighetsdato.

Referanse:
Transport Canada AD CF-2007-16.
Gyldighetsdato:

2007-10-24.

MERK! For at angjeldende flymateriell skal veere luftdyktig ma pabudet vare utfert til rett tid og notat om utfgrelsen
fgrt inn i vedkommende journal med henvisning til denne LDPs nummer.
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AIRWORTHINESS DIRECTIVE

The following airworthiness directive (AD) may be applicable to an aircraft which our records indicate is registered intzour name. ADs are issued pursuant to Canadian

Aviation Regulation (CAR) 593. Pursuant to CAR 605.84 and the further details of CAR Standard 625, A/E endix H,
aircraft is contingent upon compliance with all applicabte ADs. Failure to comply with the requirements of an

e continuing airworthiness of a Canadian registered
may invalidate the flight authorization of the aircraft. Alternative

means of compliance shall be applied for in accordance with CAR 605.84 and the above-referenced Standard.
This AD has been issued by the Continuing Airworthiness Division (AARDG), Aircraft Certification Branch, Transport Canada, Ottawa, telephone 613 952-4357.

Number:
Subject:

Effective:

Applicability:

Compliance:

Background:

Corrective
Actions:

CF-2007-16
Disc Assemblies —Tail rotor driveshaft (Thomas Couplings)
17 September 2007

Bell Helicopter Textron Canada (BHTC) Mode! 206 series helicopters S/N up to 4618 and
Model 206L series helicopters S/N up to 52340.

As indicated, unless already accomplished.

It has been determined that Disc Assemblies part number (P/N) 32721-1 manufactured
between 1 November 2005 through 30 November 2006, may have discs of improper
thickness or discs may have been indexed incorrectly.

A. Verification

As soon as possible, but not later than 25 hours air time or 30 days from the effective date of
this directive, verify Disc Assemblies P/N 32721-1 those installed on helicopter and those in
the inventory, for manufacturing date, proper thickness and indexing, in accordance with
instructions provided in applicable Alert Service Bulletins (ASB) listed below or later
revisions approved by the Chief, Continuing Airworthiness, Transport Canada.

Helicopter Model Alert Service Bulletin
206 series ASB-206-07-114 dated 28 March 2007
206L series ASB-206L-07-145 dated 28 March 2007

B. Corrections
1. For Disc Assembly at inventory:

(a) If manufacturing date is not between 1 November 2005 and 30 November
20086, the Disc Assemblies do not require further action.

(b) If required, adjust the thickness of Disc Assembly by removing or adding a new
disc.

(c) ' required, re-index Disc Assembly as per applicable Maintenance Manual.

(d) Attach to Disc Assembly a serviceable tag with inscription indicating
compliance to applicable ASB.

2. For Disc Assembly installed on aircraft

(@) Within 10 hours air time, remove Disc Assembly which is not within the required
thickness of 0.115 - 0.127 inch (2.921 - 3.225 mm).

Pursuant to CAR 202.51 the registered owner of a Canadian aircraft shall, within seven days, notify the Minister
in writing of any changs of his or her name or address.

1+l
To request a change of address, contact the Civil Aviation Communications Centre (AARC)
ttawa, Oqtario K1A ONS, or 1-800’-3115;2059.

at Place de Ville, (

asp

or www.tc.gc.

24-0022 (01-2005)
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(b) Within 300 hours air time or at next scheduled inspection, whichever comes
first, remove Disc Assembly which is not properly indexed.

(c) If Disc Assemblies, as per verification above, do not require any further action,
or manufacturing date is not between 1 November 2005 and
30 November 2006, make a log book annotation to this effect.

Authorization: For Minister of Transport, Infrastructure and Communities

P. Tang
Acting Chief, Continuing Airworthiness

Contact: Mr. Bogdan Gajewski, Continuing Airworthiness, Ottawa, telephone (613) 952-4450,
facsimile (613) 996-9178 or e-mail: gajewsb@tc.gc.ca or any Transport Canada Centre
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